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INLEDNING

1966 var Tekniska Museets fyrtioandra verksamhetsidr. Under
detta ar har museets ekonomi kunnat stabiliseras genom de statliga
driftsanslag som museet dtnjuter sedan budgetiret 1965/66. Efter
tidigare nodtvungna inskrinkningar under de &r, di museet hade att
kdmpa med stora ekonomiska svarigheter, har museet nu kunnat pa-
borja en upprustning av verksamheten. Personalen har kunnat ut-
okas med bl. a. en museilektor och en intendent. I syfte att géra mu-
seivisningarna mera askadliga och levande sivil fér vuxna som for
skolungdomen har en forsoksverksamhet kunnat inledas med utprov-
ning av nya pedagogiska metoder for att levandegdra museets ut-
stillningar. Bl. a. har hidrvid provats bandintalad information som
avlyssnas 1 horapparater samt interntelevision.

Denna forsoksverksamhet, som slagit mycket vil ut, har dven
sporrat museiledningen till en allmdn Sversyn av Tekniska Museets
malsdttning och funktioner som kulturinstitution och som tekniskt
centralmuseum 1 vart alltmer tekniskt betonade och foranderliga
samhille. Museistiftelsens styrelse har uppdragit t en kommitté att
utarbeta en generalplan for museets verksamhet under den nirmaste
tiodrsperioden. Det dr naturligt att en lang rad av angeldgna arbets-
uppgifter dirvid anmiler sig och pockar pa atgirder, sedan Tek-
niska Museet efter — som vi innerligen hoppas — lyckligen over-
vunna provningar nu kunnat uppnd en bestidende ekonomisk sta-
bilitet. Det har salunda befunnits nodvandigt att fast och malmed-
vetet planera museets framtida verksamhet. Det dr var férhoppning
att detta planeringsarbete skall stimulera till ett nytinkande om Tek-



niska Museets roll som formedlare av idéer och kunskap om teknikens
utveckling och dess aterverkan pd samhillet och minniskan.

Genom ett anslag om 200.000 kronor av sirskilda, statliga kultur-
medel har museet beretts mojlighet att inreda foremalsmagasinen med
mobila hyllinstallationer, varigenom samlingarna pa ett dndamals-
enligt sdtt gores tillgangliga for studium och visning.

Trots den allminna konjunkturnedgang som under aret drabbat
vart niringsliv har tidigare och nytillkomna bidragsgivare ldmnat
frikostiga anslag till museet. D3 museet alltjimt dr i stor utstrack-
ning beroende av detta stdd for verksamheten vill museiledningen
hir uttrycka sin stora tacksamhet for den vilvilja som hérigenom
visats museet.

Under aret har Tekniska Museets Vinner kunnat oka sitt med-
lemsantal avsevirt sivil vad giller enskilda som korporativa med-
lemmar. Arets utgiva av Daedalus ndr darfor ut till en storre krets
in nigonsin tidigare och det dr vir férhoppning att drsboken skall
starka banden mellan museet och den vidgade vinkretsen.

HUGO EDSTROM HAKAN STERKY
Ordférande i styrelsen for Ordférande i foreningen
Stiftelsen Tekniska Museet Tekniska Museets Vinner

SIGVARD STRANDH

Museidirektor
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Engelsberg’s Oil Factory
An Early Petroleum Refinery

By PER AGREN

In the following article Mr. Per Agren, previously Technical Director of the Nynas Petroleum
Refineries of the Axel Johnson Group, gives an account of a plant for refining crude oil,
started in the 1860’s at Engelsberg in Central Sweden and still existing, excellently pre-
served. It must be considered very remarkable that a refinery — of a type very common
in the USA in the initial stage of the petroleum industry — has been preserved until our
time, and strange that this survival is to be found in Sweden, far from the cradle of the
petroleum industry.



Engelsberg’s Oil Factory

Beginning
Petroleum
Industry

10

The petroleum industry can be considered as having been born on
the 27th August 1859, when Edwin L. Drake succeeded in finding oil
by drilling a well at Oil Creek near Titusville in Pennsylvania thus
making it evident that oil could be extracted from deep layers of the
earth, in large quantities and at low cost. Drake’s discovery started
a revolutionary development. In the USA the production of crude
oil rose, in round numbers, from only 2,000 barrels in 1859 to 500,000
barrels in 1860, 5,260,000 barrels in 1870, and 26,286,000 barrels
in 1880. The rapidly growing production was followed by an equally
rapid decrease in the price. The first lot of crude oil was sold at $ 20
a barrel. (A petroleum barrel is equivalent to 0.159 cub.m.) At the
beginning of 1860 the price was still $ 10 a barrel, but a few months
later crude oil could be had at $ 2 a barrel. Within the course of three
years the price went down to only 10 cents a barrel, but it soon rose
again to above $ 2 a barrel.

When Drake made his discovery there were in the USA some fifty
plants where coal-oil was distilled from bituminous coal and after-
wards treated with chemicals in order to make the oil fit for lighting
purposes. As soon as it was established that the same methods were
applicable to crude oil, petroleum refineries of the same type as the
coal-oil refineries sprang up like mushrooms and petroleum lighting
oil (kerosene) soon became the petroleum product most in demand.
To begin with, the petroleum refineries were rather primitive; the
first is said to have been erected at Titusville by William Barnsdall
and William H. Abbott at a cost of some $ 15,000.

As the petroleum industry advanced new and more specialized
plants became necessary for the manufacture of kerosene, lubricants
and many new petroleum products. The old refineries, no longer
justifying their existence, were pulled down to make room for new
plants. If anything of the plants could have been expected to survive
it might at the utmost be some odd part of the equipment preserved
as a museum specimen. It must, therefore, be regarded as very re-
markable that a petroleum refinery of the type used in the USA in
the 1860’s still exists, complete and intact, in Sweden far from the
birthplace of the petroleum industry. The refinery is situated at
Engelsberg in Central Sweden, the site of an old ironworks that got
its first privileges in 1597 and closed down in 1919. It now belongs
to the Axel Johnson Group.
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The Engelsberg refinery was not the first of its kind in Sweden. In The Engelsberg
the year 1859 Henry Orland Jones — born in New York in 1830 — Refinery
purchased two and a half acres of land on the island Reimersholme
in Lake Milaren in the outskirts of Stockholm where he and his
partner, Charles G. Lundborg, presumably of Swedish extraction,
intended to build a factory for the manufacture of ” American Photo-
gene Oil”. Their original intention seems to have been to make coal-
oil, because shortly afterwards they were granted a Swedish patent
for using a type of iron retort for manufacturing kerosene, other oils
and solid paraffin from pit coal and other bituminous substances.
The plant was erected during the years 1862—63 and, as far as
known, only used for refining imported crude oil. The economic re-
turns were poor, the plant closed down, and Jones, who had separated
from Lundborg, returned to America. Lundborg, on his side, started
a factory at Sodertilje, not far from Stockholm, where he produced
coal oil and refined it into lighting oil. The competition from im-
ported American kerosene, however, became so intense that Lundborg
was forced after a few years to close down his business. Afterwards
he occupied himself with oil-drilling at several places in Sweden,
obviously with no success. His factory was taken over by a company
which refined imported American crude oil, but after some years
broke down owing to a sharp fall in the price of imported American
kerosene. A new company was formed which continued to refine
imported oil. It succeeded in keeping the business going until the out-
break of the first World War.

Of Lundborg’s plant at Sodertilje not a trace is to be seen today.
Of Jones’ factory at Reimersholme, which after his return to America
was rebuilt into an alcohol distillery and later taken over by the State
monopoly, some factory buildings and a big built-in tank remain.

In the year 1871 August Alund, born at Orebro in 1826, com-
menced erecting an oil factory at Annelund, a small farm on the shore
of a lake called Snyten in the neighbourhood of Engelsberg. It was
a strange site for an industrial undertaking: on one side a fairly large
lake, on the other a vast and practically uninhabited wooden area.
There was no water power available, and the communications were
miserable. Engelsberg is situated on the shore of Lake Aminningen,
one of the many lakes in the Stromsholm channel system. In Alund’s
time this channel was still an important means of communication for
the many mines and iron works in this part of Sweden, connecting 11
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them with Lake Milaren and thereby with the Baltic Sea. The crude
oil that was to be refined at Annelund could be conveyed in barrels
on barges as far as Engelsberg. There the barrels had to be unloaded
from the barges and transported on carts either on bad roads some
six English miles to Annelund, or over the neck separating the Lakes
Aminningen and Snyten from each other, and further to the factory
by boat. Annelund was certainly not the kind of place where lucra-
tive business could be carried on, but a man engaged in dangerous
experiments with inflammable matters and wishing to keep his doings
secret might have found the place ideal.

Two documents dated in January 1874 throw some light on
Alund’s situation. In one of these documents he points out that, after
seven years of experiments, he had succeeded in finding a new and
better way of distilling oil. In the other he presented a cost estimate
of the method, based on results arrived at during the course of three
years. Counting backwards from 1874 this seems to imply that
Alund commenced his experiments in 1867, and that in 1871, preci-
sely the year when he commenced building the factory at Annelund,
he had considered his method ripe for exploitation. So far it is not
known where he — formerly a farm superintendent — had acquired
the necessary know-how to start his experiments in 1867. Alund’s
factory was ravaged by fire twice and the second time it burned down
entirely after being struck by lightning. With his clothes aflame Alund
escaped from the fire by jumping into the lake. The foundation walls
of the factory, covering an area of about 3216 feet, can still be seen.

After this misfortune Alund purchased from Carl Erik Westling
and Johannes Mattsson (both part-owners of the Engelsberg iron
works) for the sum of 500 Swedish crowns and an annual rent of
2 Sw.cr. a roughly nine acres big island in Lake Amanningen. In 1873
Alund commenced building an oil factory on the purchased island,
then known as Barron, now Oljeon (Oil Island). In January 1874 he
invited subscriptions for shares in a company that was to carry on the
business. He pointed out that he “after seven years of experiments”
had succeeded in finding a method to distil heavy oils by means of
steam which made it possible to separate what he called the ”lean”
(strdva) and the ”fat” (feta) oils and from the latter produce valuable
lubricants and machine grease which could be sold at a higher price
than the lighting oils. He also presented a costs estimate for the manu-
facture of lamp-oils and lubricants ”based on results from distillation




General View of the Petroleum Refinery at Angelsberg, built in 1876 on the
Oljeén Island (Oil Island) in the Lake Amdnningen.

The main building of the Refinery.
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Measured drawing of the main building.

The world’s first oil refinery, built by William Barnsdall June 1860 at
Parker Farm near Oil Creek, Pennsylvania, US A.




Refinery building, viewed from the Island.
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Mr. H. O. Jones’s proxy, in bis own handwriting, for Mr. J. U. Gronlund
to act as patent agent on Mr. Jones’s and Mr. Lundborg’s patentsof July Ist,
1861, and February 17th, 1862.
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Distillation equipment
in the Angelsberg
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drawing.

Detail of cooler.
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Stoves for heating with
wood. The stove doors
were accessible from a
closed area, separated
from the distillery room
with air locks.

Detail of vessel for
distribution of the

distillation products
to the storage tanks.




Vat for mixing lubri-
cating oil.

Filterpress for paraffine. E




Original tools, most of them used in the early days of the Refinery, now
exhibited on the premises.



Engelsberg’s Oil Factory

with steam during the course of three years”. The articles of associa-
tion of the company, named Engelsbergs Oljefabriks AB, were sanc-
tioned by the Government in May 1875. The paid up share capital
was 85,000 Sw.cr. I August 1876 the company was granted permis-
sion to refine inflammable oil, until further notice limited to max-
imum 1,000 barrels a year.

From 1877 to 1902 the company operated successfully with an
annual turnover during the best years of between 100,000 and
150,000 Sw.cr., and an annual net profit of between 20,000 and
25,000 Sw.cr. Dividends of between 10 and 20 per cent could be paid.
The manager of the company was Bengt Fredrik Zetterstrom, a
general-store dealer from Engelsberg, with Alund acting as head of
the factory. Alund remained the factory head until 1883 when illness
forced him to retire. He died on the 18th August 1883. Zetterstrom
remained head of the company until his death in May 1905.

The main factory building was situated on the narrower (northern) Buildings and
part of the island of Barron, at a distance of 45 feet from the water =R
on the one side and 100 feet on the other. It was built of blast-
furnace bricks under a roof of boards covered with asphalt felt. The
house was 60 feet long and 30 feet broad and the walls 12 feet high.
At the southern short side there was an extension of 200 feet length
and of the same breadth as the main building. The eastern side also
had an extension, 43 feet long and 11 feet wide. The extensions were
built of the same materials as the main building. The whole main
building and a part of the extension on the long side formed the
factory proper. It was ventilated by two sheet-iron tubes of 16 inches
diameter straight through the roof.
At first the building contained eight retorts set in brickwork, but
the number increased so that the equipment now existing consists of
twelve retorts. They are made of riveted boiler plate and each holds
300 gallons. Each retort has its own furnace for woodburning, a
cast-iron ’neck” with pipe connected to a tin-coated copper cooler
for condensing. There is also a walled-in steam-boiler of 3 feet dia-
meter and 11.5 feet length with two walled-in superheaters. Four
tanks of iron plate, each holding about 500 gallons, a filter-press for
solid paraffin, water pumps and various containers and valves and
piping complete the equipment. 21
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A plan of an 1860 coal oil refinery, having a daily capacity of 600 gallons. —
From The American Petroleum Industry by Raymond Foss Bacon and William
Allen Hamor, McGraw-Hill Book Company Inc., New York 1916.
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The American Petroleum Industry by Raymond Foss Bacon and William Allen
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Manufacturing
Process
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Following an inspection in August 1876 the authorities concerned
raised objections against the lay-out of the factory. They found it
unacceptable that the fire-boxes of the retorts and that of the steam-
boiler had been placed in the same room as the refining equipment
and the tanks for the distilled products. They therefore prescribed
that all furnace openings and all smoke-channels should be separated
from the equipment in the hall by fire-proof ceilings and brick-walls.
An earthen dike was to be erected between the workshop and the
lake, long enough and high enough to take up all the oil that was
being treated at one time, thus in case of emergency preventing
leaking oil from reaching the lake.

Furthermore, air-locks were installed to separate the still room
from the fire room.

Through fractional distillation the crude oil was divided into a series
of distillates, each fraction with its particular properties as to boiling
range, flash point, gravity etc. The distillation was carried out inter-
mittently in batches of 210—260 gallons per retort. The crude oil
was let down into the retorts by pipes from tanks on an upper floor
and heated by wood-burning in furnaces under the retorts. The oil
began to boil at 105—140° F (40—60°C), and the gases and vapours
driven off from the oil were led from the neck of the retort into two
coolers coupled in series. During the beginning of the process the
cooling water was kept as cold as possible. At first gases and vapours
that did not condense at atmospheric pressure were driven off. When
the vapours began to condense in the coolers the liquid was led
through pipes into a look-box on the floor. As the firing increased
and the temperature of the oil rose, heavier distillates with higher
boilingpoints were obtained. Samples were taken regularly in the
look-box. According to the result of the samples as to gravity, flash-
point etc. the condensate was divided in different fractions (cuts).
By means of a system of pipes and valves (manifold) the cuts were
led to receiving tanks, with separate tanks being kept for each frac-
tion. The light product obtained during the first part of the process,
before the temperature rose to 100° F (40° C) was called in Swedish
?gas-olja” (“gas-oil”). It had a gravity of 0.70—0.75 and an end
boiling point of about 390° F (200° C). The gas-oil was followed by
kerosene (”photogene”) with a gravity of 0.79—0.82 and a boiling
point between 390° F (200° C) and 480° F (250° C). After the




Etikett anvind vid forpackningar for lider- och skosmérija tillverkad
av Oljefabriken i Engelsberg under 1910-talet.
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Engelsberg’s Oil Factory

”photogene” a mixture of heavier oils was obtained with a gravity
of 0.83—0.90 and a boiling range between 480° F (250° C) and
750° F (400° C). This crude distillate was redistilled, resulting in the
final products: heavy ”photogene”, lubricating oil and paraffin
wax. As the paraffin began to vaporize, the temperature of the
cooling water had to be raised to about 85° F (30° C) in order to
prevent the pipes from being choked by the solidifying paraffin.

After the distillation the kerosene was subjected to a chemical
treating process for improving colour and odour. The kerosene was
blown with air for removing water. It was extremely important that
the ”photogene” should be quite free from water as even small
amounts of water made the oil cloudy.

The oil to be sold as machine or cylinder oil was refined in bleach-
ing vessels set out into the lake on the eastern side of the island. The
vats were made of iron plate and bottomless with 30 inch high sides.
They were arranged in two rows and suspended in chains so that
they could be raised or lowered as required. The oil was poured into
the vats directly on the water surface. Bleaching was undertaken
twice a year during the summer. Depending on the weather condi-
tions the operation lasted three to four weeks. It resulted in improve-
ment of colour and removal of aciduous components of the oil. It
was particularly important that sewing-machine and gun oils did
not corrode steel. After bleaching the oil was pumped into barrels
by hand. When the plant was working at capacity, twenty bleaching
vessels were in use with each vat holding eighteen barrels.

The crude oil used as raw material was a paraffin base oil holding
a great quantity of paraffin. In order to allow the wax to crystallize
and to make it possible to remove it before further distillation the
crude distillate was stored for a considerable time. As can be seen
from the proceedings of the Board the storage was a heavy cost,
but one that had to be met as this product was considered the most
valuable. The solid paraffin with adhering oil was separated and
put into sacks and stacked between sheets in a hydraulic filter press.
The oil that was pressed out was collected in a tank and could be
used as a lubricant.

When in January 1874 the shares of the company were issued,
Alund pointed out that only one refinery had been built in Sweden
so far. This was because the distillation method used up to then,
while giving the desired product (lighting oil) also gave a mixture

27



Engelsberg’s Oil Factory

Market Conditions

28

of lubricant and non-lubricant oils difficult to separate and not
much in demand. His method to distil by means of superheated steam
was to prevent the decomposition of the oil. The following table
gives an idea of the quantities of finished products actually obtained
in volume per cent of the treated crude oil:

”Gas-oil” 12,5%%
”Photogene” 31.0 %
Lighting Oil 12.5 %o
Light machine oil 1.1 %o
”Qil for machine lubrication” 17.5 %o
Cart grease 6.0 %o
Pressed solid paraffin 6.0 %o
Losses 13.4 %%

Kerosene, called ”fotogen” in Sweden, and gas-oil” were the main
products from a quantitative point of view. The company also made
a good income from lubricating oils (genuine as well as compounded
oils) and from solid paraffin. The raw material, namely crude oil
from the USA, “goudron” (coal-tar) from Galizia, and fats and
tallow from Russia and other countries were imported in barrels,
either directly or through agents. The finished products were
distributed in barrels made at the factory.

The customers were to be found mostly among the mines and iron-
and steel-works using the Stromsholm Channel as their natural way
of communication. Qutside the channel district deliveries were made
by rail.

During the first years the company was able to profit by a rather
high tariff protection. In 1874, crude oil could be imported dutyfree,
but the finished products were liable to an import duty of 20 per
cent of the sales price, or more. At the beginning of the 1880’s the
import duty was reduced by one half.

At the close of the century market conditions for the company’s
products deteriorated and the refining of crude oil became less and
less profitable. In 1901 the annual profit fell to only 9,742 Sw.cr.
owing to a rise in the price of crude oil from 21.41 Sw.cr. a barrel
in the previous year to 25.07 Sw.cr. and to falling selling prices.
In the following year growing competition with imported refined
oils made it necessary to reduce the prices even further and at the
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same time the production had to be decreased as a ship-load of 1500
barrels crude oil, bound for the company, was destroyed by fire in
a Baltic harbour. The Board now deemed it no longer profitable to
refine imported petroleum and found it better to sell imported light-
ing oils and lubricants, made of mixed imported oils. Refining of
crude oil at the factory accordingly ceased in 1902. The sales of
imported products, however, did not turn out well.

Zetterstrom, who had been manager of the company since the
start, died in May 1905. At a meeting in July of the same year it
was agreed that the company should be dissolved. The liquidation
was completed in April 1907.

In January 1906 the plant on Barron was sold to a new company A New Company
called AB Oljefabriken for a sum of 40,787 Sw.cr. The new com- fakes over
pany had a share capital of 50,000 Sw.cr., later increased to 100,000
Sw.cr. The manager was Wilhelm Lagergren, born in 1850. He
came from a well-known family of iron-masters; three generations
of his ancestors had been owners of the Kloster iron-works. Wilhelm
Lagergren graduated in 1873 from the Royal Institute of Technology
in Stockholm and afterwards entered the family works. During the
years 1897—1905 he rented the forges of the Engelsberg iron-works.
AB Oljefabriken carried on business in the oil trade until 1927
when it went into liquidation. Lagergren had retired some years
earlier and died in 1925.

After the liquidation of the AB Oljefabriken the properties of the Epilogue
company on Barron were bought by the well-known Swedish indu-
strialist Consul General Axel Ax:son Johnson, since 1916 owner of
the old iron-works at Engelsberg. He was a man with a living interest
in the history of culture and technology. Evidence of this interest
can be found in many places where the Axel Johnson Group is active:
in Avesta, Nyndshamn and — not least — at Engelsberg, where the
manor and an old blast-furnace have been carefully preserved as
monuments to culture and technology in times long past. As such a
monument the oil factory at Engelsberg, unique not only in Sweden
but very probably throughout the world, commemorates the rise of
a technology that created a new era: the era of oil.
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Av CAROLA GOLDKUHL

I andra avsnittet om Nils Ericson (1802—1869) skildrar forfattarinnan Carola Goldkuhl hans
insatser som jarnvégsbyggare — Vastra stambanan och sammanbindningsbanan i Stock-
holm. | artikeln belyses ocksa Nils Ericsons sista verk som banbrytande ingenjér och tek-
nisk nyskapare, anldggningen av tramassefabriken pa Wargdén och utarbetande av ny
stadsplan for Gavie efter branden 1869.
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De°1 Nils Ericson var sysselsatt med byggandet av Trollhitte kanal
och slussar maste han givetvis sett den lilla Vargon i G6ta dlv nagon
mil uppstroms frin Trollhdttan. Den 13g pd siteriet Rannums dgor
och var skild fran fastlandet genom en mycket smal gren av dlven.
P3 omse sidor om denna hade sedan mer dn hundra ar tillbaka legat
kvarnar och en tid dven ett brinnvinsbranneri. Det som intresserade
Nils Ericson mest ifrdga om Vargon var sannolikt vattenkraften
men ocksd det forhdllandet, att det nirbeligna Hunneberg innehdll
en som det tycktes omitlig miangd skiffer. Dar drevs sedan linge
flera kalkbruk och en tid en cementfabrik.

Nils Ericson tycks ha arrenderat Vargén omkring 1840. Han lade
da ner brannvinsbrinneriet och startade en cementfabrik dir. Den
blev sikert en god affir, ty cement var en nddvindig vara vid hans
stora byggnadsforetag, forst vid Trollhdttan och sedermera vid Sta-
tens jirnvagar. Vargon kom s3 smaningom att helt tillhora Nils
Ericson, sedan han 1847 kopt egendomarna Rinnum och Nygard
vid foten av Hunneberg. Nygard hade tidigare tillhort Peter Samuel
Bagge, som spelat en viktig roll 1 Trollhdtte Slussverks historia. Han
hade vid Hunneberg anlagt en cementfabrik, fran vilken cement
levererades till rikets fistningsanliggningar (Daedalus 1947, s. 131)
och antagligen dven till Trollhdtte kanal.

Nils Ericsons yngste son, sedermera generalen Carl Ericson, har
i sina inte publicerade Higkomster berittat barndoms- och ungdoms-
minnen frin Nygiard och Rannum. Inte minst har det sitt intresse
att taga del av vad han berdttat om familjens ofta strapatsrika resor
fran Vistergotland till huvudstaden eller till herresitet Bjorksund 1
Sormland, dir enda dottern i familjen, Hedda, var gift med greve
Axel Morner. Carl Ericson skildrar en sadan resa:

I december 1858 firdades mina forildrar i den stora resvagnen uppit landet
for att tillbringa dven denna vinter i Stockholm och av denna resa, under
vilken jag var kusk, har jag nigra minnen. Vi skulle tillbringa julen hos de
nygifta Axel och Hedda p3 Bjorksund och firden skulle stillas &ver Jonko-
ping—Grinna—Link6ping till Stegeborg, dir vi skulle gista morférildrarna
ndgra dagar. Jag var helt ung, hade fyllt 19 dr, och var bliven officer. Far
och mor sutto inuti den stora tickvagnen, dir det dock var plats for ytterli-
gare tvd pi baksitet. Bredvid mig pi kuskbocken satt kapten Carl Limnell,
adjutant hos min fader, senare expeditionschef i Jirnvigsstyrelsen. Sdsom for-
bud, i och fér bestillning av histar pi gistgivargidrdarna, gick en kirra, hért
lastad med lidor, i vilka ligo slaktade kalkoner. Frakten av dessa kostade
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alltsi ingenting, men som inga jirnvigar innu funnos firdiga till huvudstaden,
si stodo godda kalkoner 1 hogt pris under vintermanaderna dir.

En resvagn frin gingna tider var omsorgsfullt inredd; pd mina forildrars
stodo baktill fyra eller fem vagnslidor inda upp till vagnstaket, ovanpi detta
var fistad en med skinn &verklidd 13da, som tickte hela taket och var 5 till
10 decimeter hog, siledes alldeles fortrifflig for mammas klinningar. Vagnen
var siledes bokstavligen hirt lastad och for densamma spindes tre histar i
bredd — ett i och for sig kraftigt och gott anspann. Histarna voro emellertid
ofta for varandra alldeles frimmande och naturligtvis kommo ibland sddana,
som aldrig forut gitt ens i parspann, lingt mindre i trespann, den ene liten,
den andre stor, den ene het och ivrig, den andre lat osv. — — — Pi den
tiden funnos innu linga, krokiga och branta backar och fér att komma upp
med den tunga vagnen miste man mingen ging sitta histarna i strickt ga-
lopp, och for att komma utf6r de isiga backarna fick man nistan krypa utfor
med histarna mingen ging asande pd bakdelen. —

Vid sddana farder tog familjen in hos slikt och vinner pa slott,
herresiten och pristgdrdar utefter vigen ”men”, skriver Carl, om
sd ej lampade sig, bodde man pad gistgivargdrdar och levde da mest
pa medford kallmat. Omkring 12 mil var den dagliga dagsresan”.

Dagarna fore julafton 1854 fick Nils Ericson pd Nygard kallelse att
infinna sig pa Stockholms slott hos Oskar I. Det blev en liten nitt
resa pa sex dagar i vinterkylan. Rikets Stinder hade efter arslanga
overldggningar beslutat att bygga jarnvigar 1 Sverige 1 statens egen
regi. Endast ez man ansdgs kunna komma ifrdga som chef {or detta
viktiga foretag, namligen Nils Ericson. Med mycket stor tvekan sva-
rade han ja, och man kan f6rstd hans villrddighet — han var kanal-
byggare, inte jirnvigsbyggare. Det sades emellertid av Nils Ericsons
vinner, att han var glad dver uppgiften att fa préva sina krafter pa
nagot nytt. Han var 52 4r gammal, hans krafter var obrutna och
han visste vad han var viard. Hade han forut, sade man, varit litet
vresig och tung till lynnet av att inte ha ndgot att gora — sa blev
han nu spelande glad, fylld av livslust och energi. Han kastade sig
genast in i arbetet.

Akt I av det stora jirnvigsdramat i Sverige hade som forste aktor
greve Adolf von Rosen, ofta kallad ’de svenska jirnvidgarnas fa-
der”. Efter att under dren 1834—36 ha organiserat Greklands sjo-
forsvar, atervinde von Rosen till sin vin John Ericsson i England.
Anda sedan 1826 hade de arbetat tillsammans didrute med Johns
manga “inventioner”. Nu gillde det den senaste — propellern. 1839
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reste John till Amerika, Adolf von Rosen stannade kvar i utlandet
till 1845, dd han kom tillbaka till Sverige.

D3 hade redan mycket hint pd det omrdde som mer an ndgot an-
nat intresserade honom, namligen jirnvdgarnas. Varfor inte sjilv
bygga sidana i Sverige — tanken fascinerade honom. Han mdottes
emellertid av starkt motstdnd. Har holl man just pd att ligga upp
linjerna for ett omfattande kanalsystem. Likt stora pulsddror skulle
kanaler genomkorsa landet till fromma f6r dess niringsliv. De om-
fattande forundersokningarna hade med Baltzar von Platens gil-
lande utforts av hans nirmaste man, John och Nils Ericssons lirare
och vin, 6versteldjtnanten Johan Edstrom. Denne var lika évertygad
om kanalernas nodvandighet som von Rosen om jirnvigarnas.

Redan 1829 hade emellertid i riksdagen framkommit ett forslag
att man skulle anldgga en ”jirnrailvig” mellan Vittern och Hjil-
maren som ett supplement till kanalerna. Denna uppfattning om
jirnvigarna som endast ett bihang till kanalerna var vanlig i Sve-
rige dnnu ett par decennier senare.

1829 hade den stora lokomotivtivlingen vid Rainhill i England
varit den stora sensationen. Det var dir som Robert Stephenson med
sitt Jokomotiv Rocket vann Sver Nowelty, ritat och byggt pa 70
dagar av den svenske kaptenen John Ericsson. Endast ett obetydligt
missdde hindrade Novelty att vinna tivlingen. Avsikten med tiv-
lingen var att f4 fram ett lokomotiv, som kunde dra vagnar for
persontrafik med dirfor erforderlig hastighet.

I England hade von Rosen tritt i forbindelse med nagra stora
affdrshus, som nu plotsligt sdg framfor sig lysande utsikter vid an-
liggandet och Overtagandet av ett svenskt jirnvigsnit. Vid sin
hemkomst hade von Rosen med sig en i England utarbetad plan for
ett sadant ndt av jarnvagar. von Rosens jarnvigsplan gick ut pa att
tre huvudbanor skulle byggas med utgangspunkt fran Stockholm,
Ystad och Givle, jimte ett storre antal sidobanor. Han ingick till
Kungl. Maj:t med anhdllan att ”i forening med in- och utlindska
min genom aktiebolags bildande” erhalla tillstdnd att anligga dessa
jarnvigar. I november 1845 fick han och hans tilltdnkta bolag »ritt
att under de ndrmaste 20 dren utfora dessa anldggningar”. Sedan
oktroj beviljats, skulle bolaget ”atnjuta full dganderitt savil till
sjalva jirnbanorna som till avkastningen dirav”. ”Med detta re-
geringsbeslut”, siger en framstdende jirnvigsman, “gjordes alltsd
utlindska kapitalister till dgare for obegriansad tid av det svenska
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jarnvigsnitet och herrar 6ver var industriella framtid. Vart lands
sjalvstindighet och fria utveckling, ja, vart oberoende var kanske
aldrig mer hotat dn da.”

Den storstilat upplagda planen gick emellertid om intet, delvis
beroende pa en elakartad penningkris i England. Endast den lilla
bandelen frin Koping till lastageplatsen Hult vid Vidnern kom till
utfoérande.

Emellertid hade von Rosens arsldnga, envisa propaganda haft det
goda med sig, att motstindet mot jarnvdgarna si smaningom blivit
uppluckrat. Framsynta min, framfor allt inom ridderskapet och
adeln, blev ivriga foresprikare for jarnvagsfragan. Manga hade varit
utomlands och med egna gon sett, vad jirnvigar betydde for ett
lands utveckling, och framfor allt hade de provat detta nya sdtt att
fardas.

P3 Riddarhuset gick vid riksdagen 1850—51 stridens vagor hoga
bland de dar forsamlade adelsmannen. Man klandrade von Rosen
for att han inte vint sig till svenska regeringen istillet for att under-
handla med utlanningar. Han svarade att om regeringen da i borjan
hade till rikets stinder avgivit en proposition i damnet, hade vi inte
behovt betrida en annan vdg och jag hade da inte behovt fora det
pinoliv, som jag i sju ar mast fora”. Med liv och lust sade han sig ha
arbetat for den stora saken men endast mott iskallt motstand.

Emellertid hade tiden blivit mogen for en 16sning. 1852 uppdrog
regeringen at generalmajor C. F. Akrell, chef for topografiska karen,
att efter gjorda undersokningar inkomma med ett forslag till ett
system av huvudbanor i riket. Den drivande kraften i denna viktiga
angeldgenhet var statsradet J. A. Gripenstedt, som dnda fran borjan
varit en varm foresprakare for jirnviagsfrigan. Riksdagen 1853—
54 beslot i enlighet med den av J. Fr. Fahraeus kontrasignerade
kungl. propositionen att alla kommande stambanor skulle utforas i
statens egen regi och att staten direfter skulle bli dgare av desamma.
Detta var forsta borjan till Statens Jarnvigar.

von Rosen holl emellertid envist fast vid sitt forslag om enskild
foretagsamhet och bakom honom stod de engelska entreprendrerna,
som aterigen ville ha sin chans. Statsradet Gripenstedts ord pa Rid-
darhuset att ”det skulle bero av ndgra herrar pi en gata i London
att framkalla tusen obehag och svarigheter foér oss” var dock ett
uttryck for den allmidnna meningen och von Rosen miste till slut
med gramelse dra sig tillbaka frdn scenen. Som ett uttryck for na-
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tionens tacksamhet for vad han utrittat, tillerkindes han 1856 en
livstidspension av 2.000 Rd.

Med detta kunde akt II taga sin borjan, och en ny huvudaktor
trida fram. Det har sagts, att den svenska regeringen mahinda
aldrig vagat sig pa ett sa ur alla synpunkter gigantiskt foretag som
byggandet av ett helt jarnvigsnit, om man inte vetat att det inom
landet fanns en man, som redan visat prov pa en utomordentlig for-
maga att leda stora foretag, en man som man kunde helt lita pa,
och vars stora kunnande och omutliga redbarhet var en borgen for
att det stora dventyret skulle fa ett lyckligt slut.

Ett intressant uttalande 1 detta sammanhang gjordes av ledamoten
av prastestandet prosten P. Holmberg. Efter att ha konstaterat, att
Sverige hade tillrackligt med skickliga ingenjorer for arbetet, fort-
satte han: ”Jag behover blott nimna Ericson for att erinra om vad
utmirkt vi pa detta filt dga, och mahinda aterstdr dnnu for detta
namn att vinna sin storsta dara pa det nya filt, som nu kommer att
oppnas.”

Den 22 januari 1855 fick Nils Ericson officiellt uppdrag att leda
Sveriges jarnvagsbyggnader ”med full makt och myndighet att efter
eget beprovande och pd eget ansvar ordna alla dithdrande arbeten”.
Det var en tung borda, som lades pd en enda mans axlar. Hans son
Carl skriver dirom: ”Min fader fick en utomordentligt stor maktbe-
fogenhet vid ledningen av dessa arbeten. Fransett den rent formella
redovisningen av alla rikenskaper kan sigas, att han redovisade
med firdigbyggda jirnviagsstrickor och tack vare det envilde, som
var honom givet, blevo de olika strickorna utférda inom kortare
tid och for mindre kostnad 4an vad de faststillda forslagen angdvo.”

1856 hade en av regeringen tillsatt kommitté framkommit med ett
detaljerat forslag om jarnvigarnas strickning genom landet. For-
slaget sindes pa remiss till Nils Ericson, som snabbt inkom med ett
betinkande pa trettiosex sidor, atfoljt av en karta. I betinkandet
framholl han till en borjan, att det ur savil ekonomisk som militir
synpunkt vore nodvindigt att man i borjan endast byggde de banor,
som pa kortaste stracka forband huvudstaden med Malmé, Géteborg,
Norge och de ndrmast beldgna norra provinserna. Hans forslag skil-
de sig i manga punkter fran kommitténs, dir dven von Rosen varit
medlem. Forslaget gav upphov till ldngvariga tvister. Man talade
vitt och brett om Ericsons “inkonstitutionella egenmiktighet” etc.

Statens jarnvdgsbygg-

nader under Nils
Ericson
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Sjilv visade han sig inte pd Riddarhuset, ddr stridens vagor gick som
mest hoga.

Bland Nils Ericsons efterlimnade papper finns tvd i detta sam-
manhang intressanta brev, skrivna 1857, d2 Nils Ericson tycks ha
befunnit sig borta frin huvudstaden.

Det forsta brevet dr skrivet den 18 maj och brevskrivaren r da-
varande lantmarskalken greve Henning Hamilton. Han skriver

bl. a.:

Jarnvigsfrigan har i statsutskottet gitt vil och dess framging i Stinden ir
vil dven att hoppas. Jag anser mig likvil skyldig nimna att Herr Overstens
franvaro ej verkat gott och av minga gives en annan firg in den fortjinat.
Det vore siledes ur alla synpunkter Onskvirt, om Herr Oversten kunde
komma hit pid nigra dagar, helst till Stindens gemensamma Overliggning.
— — — Ett skriftligt anférande vid det stora sammantridet, upptagande de
visentligaste anmirkningarna, som vid Herr Overstens forslag blivit gjorda,
skulle gora mera in hela dagens 6vriga kallprat och vederligga alla pdstdenden,
att bade Oversten och Regeringen funnit systemet forkastat, s att meningen
ej mera vore att forsvara detsamma.

Han slutar med att dnnu en gang be Nils Ericson infinna sig, vilket
han vet Gverensstimma med “Hans Maj:ts onskan”.

I ett annat brev, skrivet i juni samma ar av greve W. Hamilton,
sags foljande:
Hir kimpas vildeliga for jirnvigarnas olika riktning. Man ser ultraconserva-
tiva fraternisera i jirnvigsfrigan med ultraradikala. Minga av vira bérja
att filla modet. Jag tror vi skola segra. I dag pa formiddagen hava upptritt:
1) Greve A. v. Rosen, talet varade 11/6 timma, utan virme och kraft,
2) Statsrddet Gripenstedt 13/4 timma, vil avhandlat och upplysande, 3) Pet-
ter Svensson i Trislinda, sakrikt och gott, 1 allt tillstyrkande Overstens for-
slag. — — — Ombkring 25 talare ha anmilt sig.

Efter sammanjimkning mellan Ericsons och kommitténs forslag
kom det blivande jarnvigsnitet att f3 det utseende, som kartan utvi-
sar. Det blev ocksd bestimt, att man skulle borja bygga i Goteborg
och Malmé mot Stockholm. Hela langden av de projekterade jarnva-
garna uppgick till 154 mil. De berdknades vara fardiga fore 1869
till en kostnad av ca 116 miljoner Rd.

Adolf von Rosen hade svart att glomma att han desavouerats. I
ett brev till sin gamle vin John Ericsson skrev han:

— — — Jag skulle straffas for att jag satte mig emot Riksdagen och for att
behaga Grevarna Bonde och andra Magnater man icke allenast gick genom
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det vackra men improduktiva Sodermanland utan iven spetade upp Over
Tivedens 6dsliga berg och moras i stillet for att som 2 ne Riksdagar bestimt
gd genom det slita och bordiga Westmanland samt Nerikes vackra och rika
dal, da lutningarna aldrig blivit mer 4an 1: 200 samt vigen minst 10 millioner
mindre, under det att nu varje dgonblick man har linga lutningar pd 1: 100
och dirtill gdr genom de mest sterila trakter man kan uppleta.

Pa Riddarhuset hade det, som redan omtalats, gatt ytterligt hetsigt

till under riksdagen 1855—56. Det var dir som von Rosen riktade
sitt skarpaste hugg mot sin gamle vdn Nils Ericson, som han pdstod
holl sig undan och inte ville méta honom med 6ppet visir. Han for-
sokte bl. a. bevisa, att Ericson hade 13nat en del av sina forslag fran
honom sjilv och att minga av dem var simre an kommitténs.
Ericson hade dessutom vid tillsittande av tjinster inom jirnvigs-
bygget helt forbigatt honom, som under sitt pionjirarbete offrat en
tormogenhet pd jarnvagarna. Dessa klagomal framférde han dven i
det ovan citerade brevet till John Ericsson, Han borjar dir att tala
om sin daliga hilsa och fortsitter:
— — — Men det som mer in allt annat verkat pd bide min hilsa och lynne
dr, att jag alls inte blivit anvind av Regeringen vid den institution jag sjilv
skapat i virt land — nimligen jirnvigarna — och till f6ljd hirav varken har
nagot att gora eller att leva av. Den som jag har att tacka hirfére ir din
broder Nils, som ehuru jag vid min hemkomst bjod honom att sl sig samman
med mig och ataga sig utforandet, likvil di jag lyckades bevisa deras vikt i
Sverige och konung Oscar utvalde honom till chef fér jirnvigsstyrelsen med
oinskrinkt makt, icke riknade for rov att alldeles utestinga mig frin allt
deltagande i verket, pd det att hans namn ensamt skulle synas och han ensam
fa hedern och inkomsten. Detta har ock fullkomligt lyckats, ty han har skor-
dat alla de utmirkelser konungen mojligen kunnat giva honom samt erhillit
en pension av 15.000 Rd om dret. Mig synes, att han girna kunnat unna mig
att fa vara antingen chef f6r personalen eller materielen under honom.

Som synes dr detta harda ord. Att von Rosens stillning dven for
Nils Ericson varit ett verkligt problem framgir av de ord han en
gang yttrat 1 dmnet. For greve von Rosen, sade han, kunde endast
en tjanst komma ifrdga och den hade han tyvirr sjilv, “vilket icke
ar min skuld”. Annu finns bevarat ett brev fran honom till von
Rosen, skrivet dagen efter dennes insinuanta och hetsiga tal pi Rid-
darhuset. Det 4r avsint med bud den 10 december 1856. I sin kon-
cilianta form ger det en god bild av sin avsindare: — — —

— — — Jag har av Tidningarna nu fitt kinnedom om ditt yttrande pi Rid-
darhuset och man siger mig att ditt muntliga foredrag varit bide bittrare och
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utforligare sdvil angdende min person som mina goromal in tidningarna for-
miler. D3 man redbart, arbetsamt och forutseende sdker uppfylla sina for-
bindelser, s3 kan sddana foéredrag som ditt pad Riddarhuset icke annat @n pa
det hogsta forundra mig. Emellertid anhailler jag att du icke mitte anse detta
mitt yttrande som nigon sorts ovilja frin min sida eller brytning av vira
for manga ar sedan knutna vinskapliga forbindelser. For dina offentliga hand-
lingar svarar du sjilv och jag for mina. Och di Konung och Stinder eller
endera delen finner sig icke bora fullt behova mig, si ir ingen gladare in jag
over den 6ppnade retritten. Vinsten ir min bade ifriga om oberoende, trevnad
och inkomst, — — — D3 du gar ut sa glom ej att vika in till sanne vinnen
N. Ericson. — — —

Ett annat brev fran Ericson till von Rosen, skrivet 1 Trollhdttan
redan 1844, ger bevis for att han vid den tiden girna velat hjilpa
sin van 1 hans jirnvagsplaner. Han berdttar i brevet att han snart
skall komma till Stockholm ”och skall jag d& medhava de upplys-
ningar du onskat dig och jag kan lamna 6ver Skine och dess profiler
jamfort med Havet. Jag skall dven se till, om ndgonting annat finnes
hos mig, som kan vara dig och dina planer i avseende pa jirnvigs-
anldggningar till nytta”.

Att chefskapet tyngde Nils Ericson mera dn vad han till det yttre
visade och att han mer 4dn en ging haft tanke pa att frigora sig ddr-
ifrdn, framgdr av en promemoria, funnen bland hans efterlimnade
papper. Den ir tydligen avsedd endast for honom sjdlv och har titeln
”Om mitt forhdllande till Jarnvigsfrigan och Statsr@det”. Att han
hyste tankar pa att avgd visar underrubriken: ”Skilen till avgang”.

Han bérjar med att konstatera att ”min framstdllning att gora
banan till Géteborg under 1862 icke vunnit Civilministerns belaten-
het, han har flera ginger for mig uttalat sin obeldtenhet darmed —
huru skulle det se ut om alla chefer begarde forcera sina arbeten som
jag”. Forflyttning av anslagen for jirnvigarna fick inte goras, det
”skulle rubba ordningen for medlens utbetalning”. Emellertid hade
Ericson muntligen meddelat ministern att fore nista riksdag en del
nddiga undersokningar och kalkyler maste goras for vissa strack-
ningar av Ostra stambanan, sisom kostnaden for nedgangen utfor
Kolmarden och banans riktning dir, vilken kostar mindre och blir
vackrare om den droges mera it vister, en friga som desto sikrare
miste komma pi tal som bide landshévding Ugglas och atskilliga
av Norrkopings invanare hort mig uttala detta forhallande”. Nils

40 Ericson forordar vidare en undersdkning av linjen Nissjo—Eksjo.
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“emedan tvisten Oster eller vdster om Sommen icke kan avgoras utan
att Stinderna fa reda pa denna linjes lingd och kostnad”. Forbitt-
ringar bor ocksd goras pa linjen Nissjo—Linkoping “for att astad-
komma en siker jimforelse mellan linjen oster eller vister om Som-
men”. Han 6nskade vidare “att linjen Oster eller vdster om Sigtuna-
fjirden matte f3 Gverses 4 bada sidor, di denna for huvudstaden
och provinserna sa angeligna bana foretridesvis bor komma under
arbete”.

Efter att ha relaterat en ordvixling mellan honom sjilv och stats-
radet angdende banan Frovi—Ervalla fortsitter Nils Ericson: ”Utan
egentlig anledning sade mig Statsradet hidrefter, att jag i avseende pa
jirnvagarnas proposition for deras fortsittning icke far nagon offi-
ciell framstillning, men att Statsrddet inda vill tala med mig enskilt
dirom. Detta var vil egentligen en uppmaning att icke ligga mig i
denna fraga pa det sitt som forut skett.”

P3 ett annat stille skriver han med tanke pa den snart fullbordade
vistra stambanan, att ”frdn inga av Statsrddets ledamoter har ett
enda ord av beldtenhet med arbetets tidigare fullbordande avhorts
och icke heller fran Regentens”.

Nils Ericson avslutar sin promemoria med att vdga skidlen for och
emot en eventuell avgang. Han kdnner djupt sitt ansvar for de
manga paborjade arbetena och framfor allt for sina underlydande.
»Vilken besynnerlig stillning skulle jag inte intaga till alla fragor,
som rorde fortsittningen av ett foretag, for vilket jag under dess ut-
forande icke skulle hava ndgot att gora. I vilken stillning skulle jag
inte komma till tjansteman och underordnade av alla grader, som av
mig icke kunde erhdlla ndgon sorts svar i avseende pa deras fortsatta
tjanstgoring, avloning, framtid m. m.”

Denna Nils Ericsons privata uppgorelse med sig sjilv tyckes mig
ha stort intresse — det dr inte ofta han sdger nagot om sig och sina
problem.

En regntung varmorgon 1855 togs det forsta spadtaget pd de Att bygga en
svenska jirnvigarna. Det var strax utanfor Alingsds. Kapten West- jarnvag
man, av Nils Ericson férordnad for detta distrikt, satte spaden i

jorden. Under handklappningar fran sina arbetskamrater korde

stenhuggaren Per August Skog bort den forsta skottkidrran jord.

I dag stir en minnessten pa denna plats med inskriptionen Hir

bdrjade arbetet i Statens Jernvdgar under Nils Ericson 30/4 1855”. a1
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Innan arbetet kunde paborjas hade Nils Ericson och hans narmaste
min haft tusen detaljer att ordna. Baracker, bagerier, bryggerier,
marketenterier, sjukstuga etc. miste uppforas, innan “’rallarna” an-
— plotsligt blev det liv och rorelse pd den forut relativt ororda
landsbygden, inte minst nédr rekryterna fran nirbeligna regementen
kom tdgande. Liksom vid sina foregdende stora arbeten hade Nils
Ericson anvint sig av militdren. Ndr denna visade sig alltfor fatalig,
maste arbetare anskaffas pa annat sitt.

Den 1 mars 1855 upplistes i kyrkorna pd vistgotaslitten en kun-
gorelse, ur vilken jag citerar foljande:

Sedan Kongl. Maj:t i ndder anbefallt, att arbetena vid Statens jirnvigsbygg-
nader skola foretagas si snart irstiden och ndédiga forberedande dtgirder si-
dant medgiva, har Herr Oversten och Commendéren Ericson, som fitt sig
uppdragen hogsta ledningen dirav, tillkinnagivit och anmodat Konungens
Befallningshavande kungora: att arbetena komma att pabdrjas i instundande
var, vid den tid vedeldade rum och baracker kunna bebos, att arbetare da
komma att antagas pd strickan mellan Goteborg och Alingsds; att arbetena i
allminhet komma att stillas pd beting s3 beriknade, att arbetaren kan for-
tjina 1 rdr rgs och dirutdver per dag, allt efter vars och ens flit och arbets-
formdga; att de arbetssokande, sd vitt ske kan, bora redan fore avgingen fran
hemorten sli sig samman i sirskilda arbetslag av 12 a2 15 man och icke diri
intaga svaga, sjuklige eller till arbete mindre duglige personer, samt att varje
arbetare bor medtaga spade, ett singticke samt en pase, i vilken han kan
mottaga de matvaror eller den proviant, som pa stillet far uttagas.

I fortsdttningen uppmanas de som Onskar erhalla arbete att fortast
mojligt anteckna sig antingen hos kronoldnsmannen, varvid de maste
forete prastbevis “om god frejd”, eller hos pastor i sin hemforsam-
ling.

De forsta milen fran Goteborg till Alingsds vallade stor moda i
svarforcerad terring med omvixlande hojder och djupa dalar. Hos-
ten 1855 var man uppe i 2.500 man, som emellertid maste sdndas
hem, d& vintern kom. Tidigt pa viren satte man iging igen med den
forsta milen frin Goteborg. Nils Ericson sade sjalv en gang om
denna stricka att ”den i foérhillande till lingden var den kostsam-
maste och mest arbetsdryga strickan av vistra stambanan mellan
Goteborg och Stockholm™.

Den 1 december 1856, kungens namnsdag och redan av den an-
ledningen en stor festdag, dngade det forsta taget ut fran Goteborg



Wargo tramassefabrik, 1870-talet. — Litografi ur Pabst-Axelsson, Sveriges
Industriella Etablissementer. Stockholm 1870—79.
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till det 15 km avldgsna Jonsered, dit banan da blivit firdig. 200
herrar och damer hade tagit plats i vagnarna och efter den fantastiskt
korta tiden av 25 minuter anlinde man till Jonsered. En tidningsman
skrev dagen didrp4, att denna resa dgt “hela det behag, blandat med
en viss hdpnad, som férsta resan pd en jarnvig maste inge”.

Nir sommaren kom, blev det via tagen stor folkvandring till det
naturskona Jonsered och pd det nydppnade schweizeriet gick det sa
livligt till, att nykterhetsfolket krivde forbud for tigen att gd om
sondagarna. Nils Ericson svarade emellertid klokt nog att ”den ar-
betande klassen, instingd under veckan i osunda fabriker, mer in
val behovde andas sundare luft diarute i den fagra naturen”.

Ett lika intensivt intresse visade skdningarna for sin forsta lilla
jarnvag mellan Malmé och Lund. Jag vill garna i detta ssmmanhang
citera fyra brev, som ger en inblick i det interna arbetet pd den lilla
bandelen Malm6—Lund. Tre av breven ar skrivna av Nils Ericsons
narmaste medarbetare, majoren Carl Beijer, som under aren 1837 —
38 wvarit anstdlld vid jirnvigsbyggnader i S:t Petersburg men nu
var Overingenjor for Sodra stambanan med Nils Ericsons brorson
Hjalmar Elworth som narmaste man. Den 29 juli 1856 skrev han ett
langt brev till ”Chefen for Statens Jernvigsbyggnader Oversten,
Commendoren och Riddaren av flera Ordnar Herr N. Nils Ericsson,
Goteborg”. Han beklagar i borjan att de i England bestillda loko-
motiven tycks utebli, varfor han nodgas resa over till London, och
fortsatter:

Det ir emellertid av stor vikt for mig att veta, om Du verkeligen vill 8ppna
nagon del av Vistra stambanan under instundande hést, och om Du for detta
indamal vill gora nagon uppoffring for att fi tvenne nya Locomotiver i ir,
helst jag forestiller mig att, f6r en del av banans dppnande pro forma kunde
girna ballast Locomotiven begagnas, torde Du vara god dirom underritta
mig pd London, dit Du dven torde sinda mig en fullmakt att & Dina vignar
handla — — —. For ytterligare bestillning av Rails ir det en viktig sak att
forst hava forsokt de redan bekomne, vilket jag hade hoppats kunna ske pd
banan hiremellan och Lund under instundande vinter — — — det indock
ovisst huruvida jirnets hardhet ir tillricklig, vilket icke kan utrénas pi annat
sitt in genom ndgra mdnaders dkning. — — — Genom Elworths rapport,
som Du foére Din avresa frin Goteborg mottagit, finner Du arbetets fortging
pa jirnvigen. Den stora jirnbryggan ir hitkommen — — — och f6r en stund
sedan erhdll jag brev frin Tottie med underrittelse om att de Engelska ar-
betarna hitkomma i morgon for att pdborja uppsittning. — — — Vi kimpa
med brist pa Slipers och Tegel, skenliggningen giar emellertid ganska vil och
vi ha redan 6vat in flera skickliga Skenliggare. — — — Passagerarvagnarna

45



Nils Ericson — mannen och ingenjéren. Il

46

av forsta Classen dro nu pi vig hit och uppsittningen av Godsvagnarna bliver
fullbordad under loppet av nista minad. — — — For meddelandet av Dina
forslager rorande jirnvigarnas styrelses organisation tackar jag Dig och hop-
pas att Du icke dvergiver oss, ty limnar Du oss bliva vi nog bortkdrda den
ene efter den andre, men stannar Du kvar med vad befattning som helst,
kunna vi hilla oss i den strid, som jag forutser svirligen kan undvikas, — — —
Du kinner mina dsikter pd forhand och min innerliga 6vertygelse idr, att om
vi alla hilla tillsammans, kommer allt att gi bra, men skiljer sig en fran oss,
sittes allt pd spel.

Brevet visar att Nils Ericson redan si tidigt som 1856 haft tanke pa
att lamna arbetet.

I ett brev, skrivet dret dirpd, ir Beijer fortfarande orolig for
jirnvigsfragans 16sande: ”Jag adr ytterst otdlig att fa veta vad Stdn-
derna besluta i Jarnvigsfrigan och fir jag ddmjukast bedja Dig
vara god sinda mig en telegraph Depesch sd snart ndgot beslut blivit
fattat”. Han fortsitter: ”Arbetet gar ganska raskt framdt under en
sirdeles gynnsam viderlek och med 6kad arbetsstyrka”.

I nista brev berittar han att de anlagt en ”Skepps Docka” 1
Malmé hamn, som invigts av landshovdingen. ”Arbetet utdt linjen
gar ganska bra med en arbetsstyrka av omkring 1.100 man. Jag tror
ej att vi i ar behova nagon commendering och hoppas att kunna er-
hélla 1.500 & 2.000 man privata arbetare.”

Det fjirde brevet dr till Beijer fran Nils Ericson sjilv. Det ar
skrivet en manad innan bandelen Malm6—Lund 6ppnades for trafik.

Broder! Tack for dina 2 sista brev, det glider mig att allt gitt vil vid forsta
provturen 3 banan, och hogst angeliget dr att ingenting hinder, som oroar
sinnena dels vid Riksdagen, dels pd nigon sorts oro for Jirnvigens begagnande
i orten. Du md nu kéra och prova bist du vill, men nigra annonserade turer
eller offentligt dppnad trafik fir icke ske forrin 1 december, och den dir
Collation som Troil sagt mig att Malmé och Lund dmnar tillstilla, far icke
heller ske forrin den 1 December, emedan jag nu sidant anmilt hos Ko-
nungen.

Du ser av tidningarna att man insatt mig i Statsutskottet, jag har icke
avsagt mig denna platsen, emedan si linge jag dr hir, kan den vara god att
hava for Jirnvigarnas skull, helst innan det dir forskottet erhilles. Hilsa
Testor och tacka for hans brev, jag gillar visserligen att man framdeles till-
stiller den dir assuransen pi liv, som spilles pa Jarnvigen, men skulle man nu
till en borjan tala om nigonting sidant, si skulle var och en anse sig som
sjdlvspilling di han beger sig pd Jirnvig. — — — Snart borjar striden om
Jirnvigarna och den blir ganska blodig. — — — Troil vill arbeta mycket i
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Skine, det vill siga uppat Lagadalen 11 mil, innan nista Riksdag. Detta ir
rent av omdjligt. Jag har tagit upp 6 1/2 mil till norra indan av Finjasjon,
matte det lyckas langt in i Landet med forsvarade transportdistanser. — — —
Ledsamt om vi inga pengar skulle fi till Statsbanorna férrin pd nya dret.
Fi se hur det kan g3.

Din sanne vin N. Ericson.

Under de foljande dren, innan Nils Ericson 1862 begirde sitt av-
sked, dr hela hans existens sa intimt forbunden med hans arbete, att
mycket litet finns att siga om honom som privatman. Den stora
mingd brev han under denna tid maste ha skrivit — det var ju enda
sittet for honom att meddela sig bl. a. med sina nirmaste med-
arbetare pa de olika jarnvigsstrickorna — finns med fa undantag
ej 1 behdll, breven till familjen inte alls. Det enda rent personliga
man kan f3 fram ir vad hans son Carl berdttar. Han var under en
tid sin fars adjutant och foljde honom under de stindiga resorna
utefter jarnvigslinjerna. Han maste d&, som han sjilv berdttar, ”pa
medforda kartor (arbetsprofiler) stindigt redogora for hur arbetena
pa varje sirskild punkt fortskred”.

Ingenstides utefter banan kunde man vara siker pa att inte
»Oversten” plotsligt dok upp och ve den, som dad inte gjorde sin
plikt. Man brukade hissa signalflaggor utefter linjen for att varsko,
nir han var i faggorna. Hans temperament var ju som broderns inte
av det lugna slaget. Men hans jirnhdrda disciplin var nédvindig for
att allt skulle fungera. En gdng rdkade han pd en gammal arbetare,
som gick pa skenorna. ”Vet du inte att det ar forbjudet att ga pa
skenorna?” fragade han barskt. ”Jo, oversten”, fick han till svar,
”men dai sliter mde mindre pa salera”. Han fick fortsitta.

En sida av Nils Ericsons verksamhet under dessa ar far inte for-
bigds, nimligen
hans stora formaga som liromistare och instruktor. De allra flesta som han
anstillde, visste ingenting om jirnvigar, hade aldrig sett sidana, lingt mindre
blivit fortrogna med de otaliga redskap och senare maskiner, som fordrades
for att bygga sidana. Men Nils Ericson rickte till for allt. Rik erfarenhet och
praktiskt forstind sade honom genast, hur ett arbete skulle utféras och det
fick icke sigas emot. Byggandet av Statens Jirnvigar blev dirfor liksom kanal-
arbetena en praktisk skola for jirnvigsingenjorer och arbetsformin liksom

ocksi en skola for omtinksam och sparsam forvaltning och en noggrann
redovisning av statens medel.
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En chef, som fordrar minst lika mycket av sig som av andra, hade
man givetvis den storsta beundran och respekt fér. Nils Ericson har
ocksa fatt det vackraste eftermile: ”Av allt som 6verste Ericson
limnat efter sig av sina verk, vet jag ingenting s& betydelsefullt som
den anda han satte i sina ingenjorer av ordning och sparsamhet, for-
sakelse for egen del och trohet mot huvudman”. Det berittas, att da
en av hans nivellorer klagade &ver att han inte kunde hinna med
sina avloningslistor under veckans dagar, fick han ett barskt svar:
”Har Ni inte natten till sondagen, hela sondagen och natten till
mandagen att arbeta pa?”

Arbetet pd vistra stambanan fortsatte i allt mer 6kat tempo. Men
innan man vagade sig pa att sitta nodig personal pa de lok man an-
skaffade frdn England, maste denna utbildas. I tidningarna i vistra
Sverige kunde man darfor ldasa foljande annons:

Yngre Sjomin, Machin-arbetare eller andra personer, som iro nigot hemma
1 Engelska spriaket, kunna sisom Eldare 3 Locomotiv eller Angvagnar bliva
antagne efter anmilan 4 Jernvigs-Bureaun i Goteborg. Sddane personer hava,
efter ddagalagd palitlighet och stadga, utsikt att framdeles bliva antagne som
Locomotiv-forare och Conducteurer vid Statens Jernbanor.

Noggranna instruktioner utarbetades for all tdgpersonal, framfor
allt for lokomotivforarna. De skulle bl. a. noga se till att de hade
hela tiget med sig, di de limnade en station, och de var ocksa an-
svariga for att inte passagerarna akte utanpa en vagn”. Handled-
ningen for blivande passagerare var givetvis dnnu mer detaljerad.
Men nir det skrevs var tanken den, att det helt enkelt inte fick bli
nagra olyckor i samband med jarnvigsresorna — det fanns redan
tillrdckligt med olyckskorpar, som kraxade runt ”Chefen for Statens
Jernbanor”. Man kan jimfoéra med vad Nils Ericson skrev 1 sitt nyss
citerade brev till Beijer angdende assuransen for tagpassagerare.

Sommaren 1857 arbetade narmare 8.000 man pa strickan fran
Jonsered norrut genom Vistergdtland och det gick snabbt framat.
Snart nog kunde man med tag resa till Vargdrda och senare till Fal-
koping. Jarnvigsbanken vid Figlavik mellan dessa orter visade sig
bli ett jittearbete. Den var 700 m l&ng och pd det djupaste stillet
14 m hog. Under tvd hela &r korde 500 man ofortrutet sina skott-
kirror for att fylla ut den. Nigon har beriknat att det atgick
3.750.000 vilfyllda kirror.
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I oktober 1858 hade man hunnit till Falképing, dit resan tog fyra
timmar. Den ordinarie diligensen norrut, som fitt dka snilskjuts pa
taget till Falkoping, fick dar trida i funktion. Den resande kunde
med den fortsitta till Stockholm, dit man ankom efter tre dagar.
Sveriges tva storsta stider var alltsd dnnu utan jirnvigsforbindelse
med varandra. Nidr de kungliga prinsarna, excellenser, statsrid och
andra skulle ge glans at den stora festen i Falkoping, dit ett fullsatt
tdg angat in fran Goteborg, fick de 8ka i egna vagnar, dragna av
hastar.

I juni 1859 hade man hunnit till Skévde. Dir motte en bandel en
annan och detta firades givetvis med stor stit. Stadens tidning be-
skrev evenemanget:

Klockan atta pd aftonen hordes de gilla visslingarna och strax direfter blevo
synliga de med 16v och blommor smakfullt sirade lokomotiven, forande
med sig nigra av damer och herrar i oppna, likaledes 16vklidda vagnar. Med
vindens hastighet rullade dessa frustande dngare mot foreningspunkten och
gavo varandra dir — tack vare de skickliga forarne — en mjuk men dock
varm och eldig kyss, allt under kanoners din, fosterlindska melodiers upp-
stimmande av en vald orkester ur Skaraborgs Kongl. Regementes musikkar
och askiadarnas jubel.

Nair man hunnit till Téreboda och Géta kanal var i realiteten en
viss forbindelse med huvudstaden nddd, och detta fordrade givetvis
ett stort upplagt festarrangemang. For detta tillfille hade en liten
skrift blivit tryckt med titeln ”Beskrifning 6ver Westra Stambanan
Goteborg—Toreboda jimte Underrittelser for Resande”. Den skild-
rar utforligt hela banans strickning, de olika stationerna, traktens
topografi etc. Ett exemplar dirav bands i vackert, blitt sammets-
band med guldtryck och tillignades Oversten, Commendoren och
Riddarren Herr N. Ericson. Med det foljde en lingre hyllningsvers
i tidens yviga stil.

I och med denna invigning avstannade arbetet pa vistra stam-
banan, av vilken tva femtedelar nu var avverkade, och man ag-
nade sig i stdllet dt att frdn Stockholm fullfélja byggandet. Nils
Ericson flyttade sin jarnvigsbyrd frin Goteborg till Stockholm, dir
den blev inhyst i Oxenstiernas hus mitt emot slottet. Sjilv flyttade
han med sin familj till huvudstaden.

Vintertiden, d& isarna l13g, hade Stockholm varit sa gott som isole-
rat fran yttervirlden. Orsaken till att ingen jarnvdg drogs fram dit
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var forst och frimst den, att man inte hade kunnat enas om vistra
stambanans strickning. Skulle den gd norr eller soder om Milaren?
Visserligen hade Nils Ericson redan i sitt forut omtalade “betin-
kande” férordat den sédra strickan, men han hade som vanligt fatt
manga nejsigare emot sig. 1857 fattade Stinderna dntligen sitt beslut
i enlighet med Nils Ericsons plan. Helt fick han dock inte sin vilja
igenom, inte ifrdga om var huvudstadens station skulle ligga. Han
hade foreslagit platsen vid Klara sj6, men denna plan motarbetades
starkt av bl. a. von Rosen. Jag dterkommer senare till hela projektet
om den s. k. ssmmanbindningsbanan, ett av Nils Ericsons djirvaste
och mest framsynta projekt. Han fick denna ging ndja sig med att
forligga denna station pa Soder. Han foreslog att den skulle byggas
vid norra stranden av den s. k. Fatburssjon, varifran — det hade
han forutsett — det sedan vore en relativt ldtt sak att spridnga en
tunnel under sodra bergen for att direfter draga jarnvagen till Klara
$j0.

Stockholms stad var frikostig med bade mark och pengar och sa
borjade arbetet med att utfylla den stinkande Fatburssjon och sanera
den forslummade trakten diromkring. Samtidigt 1j6d ocksd de forsta
sprangskotten vid Liljeholmen. Till chef for dessa arbeten hade Nils
Ericson forordnat Hjalmar Elworth. Det forsta betydande arbetet
pa strickan var den 370 m linga banken Gver Arstaviken med dess
botten av bldlera. Nils Ericson hade all sin uppmiarksamhet riktad
pa denna bank och varje vecka fordrade han fullstindig redogorelse
for arbetet, varhelst i riket han 4n befann sig. Banken fylldes med
grus, som seglades dit pa roslagsskutor, samt med sten frin spring-
ningarna.

En natt i september 1859 hade man nitt s3 langt att de bada lagen
kunde motas. Befil och manskap tdgade in under avsjungande av
”Dane liksom askan broder”, man lade in en sista kraftig laddning,
som med dunder och brak raserade det sista klippartiet, och sd
kunde man métas under hurrarop och handklappningar. En ny
etapp var fullbordad.

Den 17 februari 1860 dngade for forsta gingen ett lokomotiv in
till huvudstaden. Ombord pd detta befann sig bland andra Nils
Ericson och Hjalmar Elworth och det var inte endast de som hade
anledning att kinna sig beldtna. Det nya stationshuset vid Fatburs-
sjon var 1 det narmaste fiardigt. Det var byggt i trd — ett provisorium
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enligt Nils Ericsons utrikning — och var ritat av fortifikationsoffi-
cern och privatarkitekten Adolf Wilhelm Edelsviard. Redan 1855
hade Nils Ericson givit honom i uppdrag att rita och uppfora alla
byggnader pa vistra stambanan. Detta uppdrag utvidgades till att
omfatta sd gott som alla statsbanornas byggnader. Edelsvird foljde
Nils Ericson pa hans minga resor utefter de projekterade linjerna,
de utsdg tillsammans limpliga platser for stationsbyggnader etc. och
samarbetet dem emellan tycks ha varit det basta.

Hosten 1860 var strickan Stockholm—Sodertilje firdig och man
gjorde sig redo for den kungliga provturen. Och s dngade lokomo-
tivet ”Stockholm” ut fran Soder, dragande den kungliga vagnen
med riksvapnet pa dorren och en kunglig krona pa taket, en salong
klidd med sidendamast och med dyrbara mattor pa golvet. 200 in-
bjudna medféljde. Med hipnad besags den hoga banken vid Tullinge
och bron &ver Sodertilje kanal. Vid banketten i Sodertilje utbragte
Carl XV en skal for dverste Ericson.

Eftersom Stockholms station 1dg sd langt frin stadens centrum
hade till den anslutits en hastomnibus, som utgick fran Gustav Adolfs
torg. Plats i denna kunde man bestilla 1 forvig.

Visserligen hade stockholmarna genom denna lilla bandel kommit
ndgot mer i centrum, men nagon egentlig anvindning for den hade
de inte. Det blev knappast mer 4n en ndjesikning fram och tillbaka.
Det tog 1 1/2 timme att komma till Sodertilje och biljettpriset var
inte sirdeles hogt, i tredje klass 85 ore. Intressant dr att i detta sam-
manhang notera vad en stockholmsstins pd denna tid hade i lon.
Det var 125 Rd i manaden jamte fri bostad och vedbrand.

Den absoluta hdjdpunkten i jirnvigsbyggandet blev invigningen Vistra stambanan
av Vistra stambanan. Den 3 november 1862 tidigt pd morgonen Tk
avgick ett langt, festklitt tdg frin Stockholm med Goteborg som
destination. Allt vad landet hade av hdga herrar hade inbjudits att
medfdlja. Det nypolerade lokomotivet ”Sédermanland”, prytt med
flaggor, blommor och kungligt namnchiffer drog efter sig 21 vagnar,
varav fyra kungliga. For att kungen och prinsarna skulle kunna visa
sig for folket var tvd vagnar Oppna. De fyra riksstinden hade var-
dera tvd vagnar. Svea livgardes musikkar medfoljde.
Denna resa till Goteborg, som tog tva dagar, blev en fest utan like.
Vid varje storre station holl tdget under granna dreportar, vanligen
resta av en slottsherre i ndrheten. I Vingaker stannade det pa Sivsta- 51
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holms slotts dgor och greve Trolle-Bonde bjod hela sillskapet pa
en ”draplig middag”. Nir det blev morkt, gick tdget fram genom en
korridor av stockeldar och marschaller, bengaliska eldar och fyr-
verkeri. Varje liten ort ville dvertraffa grannen. Den forsta dagen
hann man inte lingre 4n till Orebro, dir man skulle 6vernatta.
Stockholms Dagblads korrespondent telegraferade: “Hela staden
illuminerad, stadskyrkan och teaterhuset praktfulla, pa slottet en
elektrisk sol. Balen borjar kl. 9.”

Goteborgarna hade i veckor forberett sig pd denna jirnvigsfest.
Deras nya vackra stationshus, ritat av Edelsvird, var sedan flera
ar fardigt pd en plats, som Nils Ericson anvisat: Drottningtorget, da
kallat Tritorget. Platsen beskrevs silunda: ”P3 detta omride, dir
blott for tre ar sedan den ojimna marken brots av linshiktets och
slaktarhusets ruskiga byggnader samt aldriga fistningsgravar och
sumpiga karr, hojer sig nu storartade byggnader, frimst bland dem
stationshuset.”

Att goteborgarna var stolta Over sin jirnvig och sitt vackra sta-
tionshus dr helt naturligt. S. A. Hedlund skrev i sin Handelstidning,
da han pd ort och stille hade bevittnat det ovanliga skidespelet vid
stationen med mycket folk som kom och gick, lokomotiv som dngade
ut och in, klockor som ringde o. s. v.: ”Det kindes ritt besynnerligt,
da man forsta gangen var vittne till denna rorelse. Man tyckte sig
oférmodat ha kommit ut i stora virlden, sedan man linge bott i en
vindskammare, man tillhorde inte lingre blott det kira Sverige, man
var utkommen i Europa.”

En samtida bild visar hur den stora stationshallen i Goteborg
tedde sig det historiska Ogonblick, di3 det forsta stockholmstiget
angade in. Det hade varit en sannskyldig triumffard den sista biten
mot Goteborg. En riksdagsman skrev efterdt: “Illumination i alla
fonster, eld pd alla kullar, Flodasjon bestrodd med eldsldgor, allt
var hinforande.” Hallen var fylld av en mangtusenhdvdad skara,
ddr fanns girlander av ljusldgor, flaggor, dekorationer av olika slag,
granna uniformer, eleganta toaletter. Hela Goteborg tringdes kring
bangdrden. Kungen gav Nils Ericson Vasaordens storkors i briljan-
ter och denne utdelade fortjansttecken av olika slag till sina manga
medarbetare. Sedan Carl XV foérklarat Vistra stambanan ppnad,
brot jublet ut, ackompanjerat av kanonskott, regementsmusik och
hurrarop. Den efterfoljande kungabalen pad Borsen var den mest
lysande i stadens historia. Nista dag, efter en genomfestad natt,




Karta éver de foreslagna jarnvigarna i Sverige enligt de av jarnvigskommit-
tén och Nils Ericson gjorda utredningarna under férsta hilften av 1850-talet.
— Ur »Folkets Rést» 20 december 1856.



Stockholm fran Mosebacke, omkring 1863. — Stockholms Stadsmuseum.




Fran byggandet av sammanbindningsbanan i Stockholm. Jdrnvigsbron éver
Norrstrém. — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illustrerad Tidning 1867.

Sammanbindningsbanan i Stockholm. Bron éver Siderstrom, fran jirnvagen
till Riddarholmskanalen. — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illustrerad Tid-

ning 1867.
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Sammanbindningsbanan i Stockbolm. En sinkkista vid jarnvagsbron éver

Norrstrom. — Teckning av O.

A. Mankell, Ny Illustrerad Tidning 1867.
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Sammanbindningsbanan i Stockholm. Anliggningsarbeten i en skdrning pa
Sédermalm, néira Bjorngardsgatan. — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illus-

trerad Tidning 1867.

Sammanbindningsbanan i Stockholm. Gamla Jdrnvdgen, med limningarna av
»Sédertorn», — Teckning av O. A. Mankell, Ny Illustrerad Tidning 1867.




Sodra Bangdrden i Stockholm, stationshuset. — Ny [llustrerad Tidning 1860.

Fran sprdangningen av jarnvigstunneln pa Sédermalm under Fersenska buset.
Fotografi, 186o-talet. — Stockholms Stadsmuseum.




Invigningen av Vistra Stambanan, festligheterna i Géteborgs bangdrd den 4
november 1862. — Ur The Illustrated London News.




Centralstationen i Stockholm 1870.

Centralstationen, interiér av stora vestibulen. — Teckning av O. A. Mankell,
Ny lustrerad Tidning 187 2.
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holls predikan i domkyrkan — pd vers — av domprosten Peter
Wieselgren. Efter ytterligare en festmiltid limnade tdget Goteborg
tidigt ndsta morgon.

Nu kunde man allts3 komma till Stockholm pd 14 timmar och
drommen om att ”’pad en dag framila tvirs genom landet” hade bli-
vit verklighet.

Arbetet pa de manga olika jarnvigslinjerna kunde inte Sverblickas
av en enda man, det insdg Nils Ericson klart, och han féreslog darfor
Kungl. Maj:t att tillsitta tre intendenter, var och en i sitt distrikt
och med vidstrickta befogenheter: de skulle dvervaka byggnads-
arbetena, ha befil 6ver alla tjinstemin och utgora en verkstdllande
och sammanhillande myndighet. De skulle ocksd vara medlemmar
av jarnvigsstyrelsen. Hjalmar Elworth utsigs till intendent for
Vistra stambanan frin huvudstaden till Hallsberg och blev statio-
nerad i Stockholm. Denna nya organisation betydde ocksa, att Nils
Ericson for alltid lamnade chefskapet for Sveriges jarnvigsbyggna-
der och att en rad dugliga medarbetare fick taga vid, ddr han slutat.
Hans avgang vickte stor saknad hos den talrika personal, som arbe-
tat under honom. En guldmedalj priglades 6ver honom och Gver-
racktes vid en hogtidlighet samtidigt som det av Troili malade por-
trittet avtdcktes, som nu hinger pd Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

Sdsom ett bevis pa sin tacksamhet tillerkinde Sveriges riksdag Nils
Ericson en arlig pension av 15.000 Rd, den storsta som dittills givits
at en enskild person. Pensionen var “ett erkinnande av den ut-
markta skicklighet, den oegennyttiga uppoffring av tid och krafter
samt den omfattande férmaga, varmed friherre Ericson ordnat och
utfort de honom av staten anfértrodda och ansvarsfulla virv”.

Aret 1862 kan alltsd med skil sigas utgora toppunkten i Nils Nils och John
Ericsons liv. Det egendomliga dr att detsamma kan sigas om hans
bror John i Amerika. Den 8 mars detta ar hade Monitor utgitt som
segrare over Sydstaternas fruktade Merrimac i sjostriden pa Hamp-
ton Roads och gjort John Ericsson till arets hjilte 1 hans nya foster-
land.
Nu tar de bdda broderna ater upp kontakten med varandra.
Nagra brev fran denna tid finns bevarade. Den 3 februari skriver
John fran New York:

Mottag min lyckonskan av det stora jirnvigsforetaget. Att mitt fosterland
allaredan framskridit si lingt att verkligen en jirnbana finnes mellan Stock- 61
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holm och Géteborg fignar mig pi det hdgsta, men att det stora foretaget
genomdrivits av min bror ingiver mig en férndjelse som ord icke kunna
beskriva. Mottag dirfér min hjirtliga lyckdnskan, Broder! M3 Dina lands-
min och Din samtid ej glomma Dina bemddanden och Ditt nit. Eftervirlden,
som alltid dr rittvis, kommer att hylla Dig som en av fosterlandets nyttigaste
och f6rsta min. Du dmnar nu, som det synes, dgna Dig 3t det fredliga, husliga
livet. Visserligen dr det tid Du sokte vila men kommer den att medbringa
den sillhet Du vintar? Sikerligen inte. Full verksamhet 4r ett naturbehov
for den, som i femtio dr arbetat som du haver. Fér min del motser jag med
verklig fasa ett lugn, och beder jag Forsynen att mina krafter m3 tillita mig
att arbeta till den stund, di livsmekanismen p3 en ging nedbrytes.

Nils svarar med ndgra inte mindre vinliga brev. I det forsta fore-
slir han John att komma hem atminstone pa ett besok. ”Du maste
se ditt land, innan du blir f6r gammal. Stanna hos mig nista som-
mar, vi skola besoka Langbanshyttan och fars och mors gravar. Du
skall f4 se mina arbeten i Trollhdttan och Stockholm, jarnvigarna
etc. och du skall mirka, hur Sverige gitt framat sedan du limnade
det. — — — Kom hem och andas luften i dina fiders land.”

I ett foljande brev frigar han John om han inte ”kunde finna det
intressant och drofullt att komma hem och bli konsulterande ingenjor
for de tre nordiska rikenas sjostridskrafter”. Han anser att det skulle
vara till en ovirderlig nytta for dessa riken, om John ville stilla sin
energi, skicklighet och stora erfarenhet 1 deras tjanst. Han tillfogar
ocksa en forhoppning om att John nu dr ekonomiskt fullt oberoende,
detta skulle ge storre tyngd 4t hans forslag.

Hur stédllde sig den arbetstyngde och oberdknelige John till detta?
Hans svar anldnder snart och ar ytterligt kortfattat: ”Det filt Du
erbjuder mig dr alltfor vidstrickt att av mig betridas.” P4 Nils
inbjudan att beséka honom och sitt gamla hemland svarar John med
nagra skarpa ord om “krutgubbarna i Skandinavien med deras smi-
sinne och ensidighet”. Han hade ingen tanke pa att 6dsla bort sin
dyrbara tid pd dem!

John hade emellertid ritt i sin formodan att Nils, liksom han
sjalv, inte kunde tinka sig ett liv utan arbete. Visserligen flyttade
Nils med stor glidje till sitt vackra Nygird men han hade dock
full sysselsittning. De bida girdarna med allt som horde till dem
fordrade stindig tillsyn och han avgick heller inte som Overmeca-
nicus vid Trollhdttan forrdn 1866. Den planerade s. k. sammanbind-




Nils Ericson — mannen och ingenjoren.ll

ningsbanan i Stockholm villade honom stora bekymmer. For manga
var det ett fullkomligt orealiserbart foretag att dra en jirnvig genom
huvudstadens centrala delar. Den 17 januari 1857 hade Illustrerad
Tidning skrivit foljande — tydligen ett forsok att utldsa opinionen
i skilda lager:

Hos oss pagar som livligast striden om Stockholm skall hava blott en bangard,
sdsom Overste Ericson foreslagit, eller 2:ne, vilket var jirnvigskommitténs
forslag. Vi anse oss ej kompetenta att bedoma utforbarheten av Gverste Eric-
sons plan, vars storartade idé ingen fornekat, men vi ha svirt att tro, att
en man, som med s3 mycket snille forenar sd stor erfarenhet som ingenjor
endast haft for avsikt att framkasta ett blindande fantasifoster, som vid
forsta beroring med verkligheten skulle uppldsas i intet.

Efter att ha belyst problemet fran en annan sida fortsitter tid-
ningen:

Den hiftighet, med vilken man snart sagt frin alla sidor kastat sig over
Ericsons plan, rdjer nigot mera an blott en billig oro for dess utférbarhet.
Vi skulle nidstan vilja svira pd att sdrad fifinga dr med i spelet och sdrad
fifinga ir redan i och for sig sjilv en ganska farlig fiende. Kommer hon
sedan, 3tfoljd av en hel hir av enskilda intressen och berikningar, s blir hon
en fruktansvird makt, for vars brytande fordras snillets hela Sverligsenhet
och tdlamod!

Jarnvigskommitténs forslag var att tva bangardar skulle byggas,
en vid Stadsgarden nedanfor Sodra bergen, vilken skulle ta emot
trafiken soderifran, och en i Humlegarden med en bibana till Nybro-
viken, avsedd for trafiken norrifran. Utbyte av passagerare och gods

Detta forslag vann manga anhingare, bland vilka Hierta i Afton-
bladet var en av de ivrigaste- Nils Ericson insdg till slut att det var
hans skyldighet att ta till orda, hur ogdrna han n yttrade sig offent-
ligt. Den 21 mars 1863 holl han i De la Croix’ salong vid Brunke-
bergstorg sitt beromda foredrag, som varade i tvd timmar och belys-
tes med kartor och berdkningar av olika slag.

Han borjade med att pdpeka att landskapen norr och séder om
Milaren till en stricka av 14 mil var skilda frdn varandra utan
nigon kommunikation. Hur skulle invdnarna norr om Stockholm
kunna néja sig med att deras bana slutade vid Nybron, dir varken
person- eller varutrafik hade ndgon direkt forbindelse soderut? Han
framstillde fragan om “nagot ovanligt, verkligt eller inbillat hin-
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der” foreldg hos hans motstandare att acceptera hans forslag. Med
olika tablaer visade han att en gemensam station bleve den ur alla
synpunkter billigaste och fortsatte: ”Jag frdgar nu den drade publi-
ken, infor vilken jag har dran upptriada: Var skall stationen ligga?”
Han forutskickade att alla var ense om att den maste befinna sig i
nidrheten av en hamnplats och man hade dirfor foreslagit Humle-
garden med stickspar till Nybroviken och Stadsgdrden, tva olika
stationer alltsd.

Nils Ericson borjade med stadsgardsprojektet och sokte i en lingre
utredning bevisa, hur olimplig denna plats var. ”Det stora ut-
rymme”, sade han bl. a., ”som erfordras for dakande och promene-
rande vid en passagerarestation i huvudstaden samt for nodiga pryd-
nader saknas alldeles vid Stadsgarden”. Den tunnel, som maste
sprangas genom Sodra bergen, skulle bli 200 m liangre dn den av
honom foreslagna till Riddarfjirden och gi i en svarbemastrad
kurva — ett arbete, som mig veterligt annu ingen forsokt”.

?Vid Klara sj6”, fortsatte han, finns alla fordelar forenade, dar
finnes bade centralt lige och rymligheter”. Tomterna, som man skulle
bygga pa, var obebodda, och det stinkande, stillastdende vattnet dir,
en sanitir oldgenhet, skulle forsvinna genom den nodvindiga dri-
neringen. Han papekade ocks3 att det blivande stationshuset skulle
komma att ligga alldeles fritt och oppet och “skulle kunna givas
storhet och prydlighet”, forskona staden och bilda en slutsten, som
med skil borde av huvudstaden pa ett virdigt sdtt prydas.

Han siger att badde Goéteborg, Lund, Malmo och Orebro redan har
vackra stationshus ”med smakens fordringar uppforda, det dr endast
huvudstaden, som saknar en sidan”. Han paminner ocksa om att
det nu 4r atta ar sedan arbetet med Sveriges jarnvagar borjade och
sex ar sedan en proposition framlades om en jirnvdg norrut till
Uppsala och Sala, men att denna dnnu inte kommit till stand. Skulle
nu en sadan byggas, vore det sannerligen en ytterligare otur, om den
skulle sluta vid Humlegarden, tillade han maliciGst.

Efter dessa kraftiga salvor ansig Nils Ericson tiden mogen att
ge sina 3horare en noga genomarbetad plan fér sammanbindnings-
banan, sidan han ville ha den. Han pavisade till att borja med att
det nu bevisligen var en litt sak att springa en tunnel ”genom vara
granitberg”, och att ’bygga en bank eller bro dver Riddarfjirden”.
Han uppvisade en fullstindig kalkyl 6ver kostnaderna vid endast
en station, berittade vad inkomsterna blivit pd banan Malmé—Lund
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och att under 1861 mer 4n en miljon passagerare akt pa sodra och
vastra stambanorna. Han hade riknat ut att ssmmanbindningsbanan
skulle ge en arlig vinst av 165.000 Rd — ”bittre in ndgon annan
bana 1 landet skulle den komma att bira kostnaderna”. ”Om nagra
ar”, fortsatte han med tonvikt pd varje ord, ”finns det 100 mil jarn-
vag soder om Mailaren, men dnnu vigrar man att utféra det korta
vagstycke, som skulle framfora dessa jarnvigar till medelpunkten av
huvudstadens handelsliv.”

Slutet pa detta foredrag ar magnifike i sin dskidlighet: ”En affars-
man, som forsta gangen pa jarnvag soderifran anliander till huvud-
staden, skall vid ankomsten till S6dermalms station foérundra sig
over att liv och rorelse, s3 vanliga i storre stider, har alldeles saknas.
Uppkommen pd héjden av Gotgatan (dit han maste fardas i diligens)
och vidare till S6dermalmstorg ser han emellertid nagot helt annat:
han ser den vackra stadens hamnar upptagna av dngbdtar och seg-
lande fartyg, han ser hamnkajerna och torgen overfyllda av min-
niskor och varor, han ser forutom en stor del av var egen handels-
flotta néstan alla nationers flaggor bade i Saltsjon och Milaren. Han
maste da ovillkorligen undra och gora sig den fragan: huru star de
hundramila jirnvigslinjer, jag har bakom mig, i forbindelse med
det handelsliv, jag nu ser framfér mig och huru kommer man fran
de sodra jirnvigarna till de norra? — Svaret — ja, detta kommer
Rikets Stinder att inom kort definitivt uttala.”

Inte forrdin nista dr, ndrmare bestamt i1 augusti 1864, blev det
genom beslut i riksdagen klart, att den foreslagna banan skulle byg-
gas. Hierta maste till slut i sin tidning medge att Nils Ericson hade
9/10 av huvudstadens befolkning bakom sig. En av de ivrigaste fore-
sprakarna var August Blanche och han hade ju i hdg grad stockhol-
marnas Ora. Vid ett allmint diskussionsmote pa Borssalen utmalade
Blanche 1 poetiska ordalag anblicken av “detta lokomotiv som
spranger fram genom ett berg djupt under grundvalarna for en stads-
del och ater fram Gver en strom, speglande diri sina rader av vagnar
och minniskohuvuden, och forsvinner bland bergslagens skogar och
malmverk”.

Det omfattande arbetet borjade omedelbart och fortskred dag och
natt utan uppehall. I oktober 1867 har Ny Illustrerad Tidning en
entusiastisk artikel med bilder 6ver detta stora ingenjorsarbete. Man
skriver:
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Oversten m. m. friherre Nils Ericsons djirva och snillrika plan, att, trots
de storsta natur- och andra hinder, medelst en jirnvig genom huvudstaden
forena det redan vitt utgrenade jirnvigsnitet sdder- och visterut med det
blivande norrut, vartill redan en vacker bérjan ir gjord genom Uppsala-
jirnvigens fullbordande, har nu framskridit sd lingt, att vi snart kunna hop-
pas fd se den fullbordad. Att dstadkomma en sidan bana 4 en s4 kuperad och
i ovrigt otjinlig terring — — — skulle av vilken annan ingenjér som helst
sikert ansetts for si omdjligt, att ndgot forsok dirtill aldrig blivit gjort
— — — och dock ir nu detta svdra problem 16st pd ett s3 lyckligt sitt, att
ingen huvudstad i Europa kan framvisa ndgot arbete, jimforligt med friherre
Ericsons sammanbindningsbana.

Under de ar, dd Nils Ericson var sysselsatt med sammanbindnings-
banan, kom fran olika hdll andra projekt, som han hade att ta still-
ning till. Av dessa var det emellertid endast en kanal genom Dals-
land som intresserade honom. Ett av de projekt, som han avvisade,
var byggandet av en kommunikationsled till Malmberget. 1864 skrev
landshovding Bennich i Ostersund tva brev till Nils Ericson, dar
han berittar, att ett engelskt bolag ”inkopt Gellivare egendom” och
nu ocksa tinkte ta hand om kommunikationerna dit. Bennich ansdg
detta ur nationell synpunkt hogst olyckligt och bad dirfor entriget,
att Ericson skulle dtaga sig detta arbete. Han fick sjilv bestimma
sin vinstsumma, som borde vara “rundlig”. Vad Nils Ericson ansig
om denna propa ir icke bekant, men hans svar blev avbojande.
Kanske hade han redan da bestamt sig for att hjilpa sin son Werner,
som trottnat pa officersbanan, att bygga Dalslands kanal.

Att erhdlla en vattenvdg genom Dalsland hade linge varit ett
onskemal for de manga bruken utefter dess vattendrag. Redan 1835
lir en undersokning ha gjorts, dock utan resultat. 1856 uppgjorde
major D. Lillich6ok plan och kostnadsberdkning f6r en *Transport-
led- mellan Wenern vid Kopmannebro och sjon Stora Lee”. Hans
forslag gick ut pd att en storre kanal skulle byggas fran Hattefura
hamn vid Vinern forbi Upperud till Haverud och en mindre sadan
fran sjon Akldngen strax norr om Haverud genom sjoarna Ravarpen,
Laxsjon, Leldngen och Stora Le upp mot norska gransen. Den mycket
smala och branta passagen vid Hiverud med dess brusande vattenfall
kunde man enligt hans dsikt inte komma forbi annat dn genom en
kort jirnvig.

Kostnadsforslaget for Lilliehooks plan slutade pa 1.208.367 Rd
Rmt. Landshévdingen i Alvsborgs lin Josias Sparre framlade vid
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1859—60 ars riksdag en motion om denna kanal som dock avslogs,
trots att Sparre med siffror kunde visa, vilken nytta det efterblivna
landskapet skulle fa av kanalen. Sparre kom emellertid tillbaka 1862,
nu understddd av en av Dalslands storste bruksigare, C. Fr. Waern,
och lyckades nu fa planen antagen. Ett av de argument, som fram-
fordes for kanalen, var att ”denna avligsna landsinda icke kunde
pardkna att ndgonsin fa en jirnvig”.

Man bildade nu ”Aktiebolaget for Dalslands Kanal” och aktie-
teckningen tog sin borjan. Det gick emellertid ytterligt trogt och man
vande sig ddrfor till Nils Ericson med bon om hjilp i overtygelse
att, om hans medverkan kunde erhillas, si skulle otvivelaktigt hans
genom foregdende arbeten forvirvade anseende sdsom erfaren kanal-
byggare jimte hans for Ovrigt hogt uppburna personlighet sdvil
alstra fortroende for foretagets fosterlindska syfte, som ock en siker
garanti ej mindre for dess andamalsenliga fullbordan inom bestimd
tid och kostnad dn for arbetets varaktiga och solida beskaffenhet”.

Av Sparre och Waern ldat Nils Ericson overtala sig att lova sin
medverkan, som fick den formen, att Werner Ericson atog sig kanal-
bygget mot en ersittning av 1.365.000 Rd med Nils Ericson som
borgensman.

Enligt tidigare berdkning skulle arbetet taga 6—7 4r i ansprik.
Nils Ericson ansag att 2—3 3ar skulle ricka. Tillsammans med major
Lillich6ok gjorde han en resa lings den tilltinkta routen, stillde sig
sjalv bakom teodoliten och uppgjorde egna berikningar. Han var
saledes fullt insatt i kanalarbetets olika moment utefter den 70 km
langa strickan, han kunde bestimma pa vilka platser de 28 slussarna
maste byggas, dess dimension etc. Jirnviagen vid Hiverud behovde
aldrig byggas. Troligen hade Nils Ericson redan di hort talas om
de akvedukter, som den snillrike kanalbyggaren Thomas Telford —
bekant fran Gota kanal — konstruerat till den beromda Ellesmere-
kanalen i England. Nu ville han bygga en liknande vid Hiverud.

En utforlig beskrivning av kanalen gjordes senare av J. W. Kull- Akvedukien vid
. v o e . Haverud
berg, en av Werner Ericsons nirmaste medarbetare, och inférdes i
Ingeniors-Foreningens Forhandlingar for ar 1870. Angdende Hive-
rud skriver Kullberg: ”Hir patriffa vi den punkt 3 segelleden, dir de
storsta hindren for en vattenvigs framdragande forefunnos. Det
aterstod ej annat for en tillfredsstillande 16sning av problemet 4dn
att pa ett eller annat sitt komma med kanalen Sver detta fall. 67
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Overste Ericson foreslog da en aquaduct av jirnplat med en spann-
vidd av 110 fot mellan landfastena och jirnvigstorslaget blev over-
givet. — — — Aquaducten fylles till 5.5 fots vattendjup och dr den
da belastad med omkring 5.580 centner. Aquaducten har utgdtt fran
Bergsunds Mekaniska verkstad.” Tilliggas kan att sjdlva ”platladan”
var 32,5 m lang och var sammansatt medelst 33.000 nitnaglar. Efter
50 ars tjanst hade dnnu inga reparationer behdvt goras.

Angdende Werners medverkan vid kanalens byggnad skrev Nils
Ericson till grosshandlare Waern foljande: ”Min forndmsta avsikt
med sysselsittningen och ansvaret for Dalslands kanal har varit att
skaffa min andre son en verksamhet, som Overensstimde med hans
goda huvud och lynne och vid vilken han kunde skaffa sig erfaren-
het och praktiska kunskaper att allt framgent kunna gagna sig sjilv
och skaffa sig anseende och penningar. — — — Jag hoppas och ir
forvissad om att han hidanefter pa egen hand gar i land med vad
han atager sig.”

Under aren 1865 och 1866, medan kanalen byggdes, skrev Nils
Ericson femtio brev till Werner och de dr ur manga synpunkter
intressanta. De forvaras nu i sliktarkivet och har hittills inte publi-
cerats. De ger en god bild av foérhillandet mellan far och son, men
framfor allt ger de virdefull inblick i Nils Ericsons sitt att arbeta:
hans grundliga forutseende och minutidsa noggrannhet 1 allt. Ingen
gang tidigare har man fitt en sd detaljerad bild av detta. Werner
tycks ha skrivit och frigat sin erfarne fader vid varje fas av arbetet
och denne har svarat omgdende och utforligt, manga ginger med
sma ritningar och skisser i breven. Sa ofta han hade tid och viglaget
det medgav, gjorde han inspektionsresor utmed kanalen. Da granska-
des allt i detalj och gjordes upp for kommande arbeten.

I ett brev av den 21 mars 1865 skriver Nils Ericson till sonen:

Efter din avresa i gir har vir stora affir oavlitligen legat for mina tankar
och att nigon oro madste blanda sig i dessa tankar ir helt naturligt under
kinslan att denna viktiga friga behandlas av si ovana hinder — men det
goda huvet och den goda viljan samt fifingan att kunna leda ett sidant
foretag, parad med utsikten att efter 3 4 4 irs modor kunna besitta ett sorts
oberoende, skall ersitta den till en bdrjan ringa erfarenheten.

Fortsittningen av brevet ir ett exempel pa de manga goda rdd och
anvisningar som Nils Ericson ger sin son: ”Du bor hugga ned om-
kring 60 fots (skog) frin ilvstranden rdknat och ligga det upp-
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Skiamtbild med anledning av véstra stambanans invigning.
Firglagd teckning av |. Malmberg. Jarnvigsmuseum.



Saima kanal 1965 innan den med Ryssland gjorda 6verenskommelsen om ny-
byggnad igangsatts. — Foto Roos, Helsingfors.
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huggna bra och sortera barr- och bjorkved i skilda hogar. Skulle
du finna att den upphuggna linien hir och dir kommer si langt
fran dlvstranden att skogen anda ned till vattnet for kanalarbetet
icke behover nedhuggas, s& spara densamma, ty det 4r sirdeles vac-
kert att, ddr sd ske kan, finna skog pa bada sidor om en kanal —
men som sagt ir, omkring 30 fot eller ndgot mera pa vardera sidan
om den supponerade linien ar lagom.”

Ar 1868 var kanalen firdig och kunde invigas, vilket skedde 1
mitten av september detta ar. Om dessa for hela Dalsland of6rglom-
liga dagar har direktér Arne Waern berittat i Dalslands Forn-
minnes- och Hembygdsforenings arsbok det dr, di kanalen fyllde
75 ar. Givetvis var det Carl XV som forrittade invigningen och
han hade tagit med sig sin drottning Lovisa, sin dotter och hennes
trolovade, Danmarks kronprins Fredrik, sin bror prins August med
gemal och en stor uppvaktning. Med den nyférvirvade angbaten
Laxen firdades hela det kungliga sillskapet samt givetvis Nils och
Werner Ericson, landshovding Sparre, kanalbolagets chef C. Fr.
Waern och manga andra uppfor de manga sjoarna, genom slussarna
och den beundrade akvedukten. Det blev en folkfest utan like for
alla dem som samlats utefter strinderna. Fran Baldersnds — Waerns
statliga egendom — kunde man pd kvillen samma dag blicka ut
over Laxsjon, vars strander till flera mils omkrets var kantade av
marschaller, brinnande tjirtunnor och stockeldar. De hundratals
illuminerade smabatarna pa sjon bildade ett jattelikt C pd vatten-
ytan.

Med den nya kanallinjen kunde Carl XV nu med litthet komma
in 1 sitt andra kungarike, Norge. Frin Strand vid Stora Le gick
firden med vagn till den norska staden Fredrikshald. Denna hade
kldtt sig 1 festskrud och bjod pd aftonen pd en festmaltid med trettio
matritter och tjugo sorters vin! — Och dirmed kunde Dalslands
kanal anses vara grundligt invigd.

Vid kanalens 75-arsjubileum 1943 uppsattes pd den branta berg-
vaggen vid Haverud en plakett med f6ljande inskription:
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Wargons tramasse-
fabrik
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Till minnet
av de framsynta min
som skapade

DALSLANDS KANAL

Arbetet utfordes av
Nils Ericson och Werner Ericson
1865—1868

Minnestavlan uppsatt av
Hafrestroms Aktiebolag 1949

Nils Ericsons arbetsiver gav honom ingen ro. Knappt kdnde han
sig fri fran ledarskapet vid Dalslands kanal, som med utgangen av
1867 nirmade sig sin fullbordan, férran hans tankar kretsade kring
ett nytt foretag. Aven denna gang var det sOnerna, som gav im-
pulsen.

Gota ilvs kraftiga vattenfall vid Rannum hade sidkert mer dn
en gang sysselsatt Nils Ericsons fantasi. Visserligen hade han redan
en kvarn dir och sin sikert mycket lukrativa cementfabrik pa sjilva
Wargon, men varfor inte anvinda dessa rika floden pa ett mer
rationellt sitt? Troligen var det Werner med sin spekulativa ligg-
ning som forst kom upp med idén att bygga en storre fabriksanldgg-
ning. Kanske hade Nils Ericson ocksd lekt med tanken att dir an-
ligga ett trisliperi och en trimassefabrik. Det fanns just da i Sverige
endast tva trisliperier, varav det ena lag vid Trollhdttan, men litet
varstans 1 landet vintade man sig stora pengar av en blivande tré-
massetillverkning. Att vara en av pionjirerna pa detta omrade maste
1 hog grad ha tilltalat Nils Ericson och inte minst sonen Werner.

I sina Hagkomster ger Carl Ericson en utforlig skildring av hela
affaren. Han skriver:

Till Rinnum horde ganska vackra vattenfall. Gota ilv gjorde forst ett fall av
6 till 7 fots hojd just dir jirnvigen gick Over ilven, det s.k. ”Rinnums
fall”, vidare omkring 1.000 meter lingre ned och just dir landsvigen gick
over ilven ett ytterligare fall av ungefir samma fallhsjd, det s. k. Nyebro-
fallet” och nedanfér, nirmast till den i dlven liggande Wargdn, ytterligare en
del strommar, vilka medelst sammanforande med Nyebro fall kunde med-
giva utvinnandet av en fallhjd intill i det nirmaste 10 fot. Vid Nyebro
hade min fader anlagt en ganska modern och god kvarn, dock for tullmild
och icke industrikvarn.

Min fader var mycket intresserad av att dessa olika vattenfall blevo an-
vinda for nigot industriindamil. Vid denna tid var man i fOrsta utveck-
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lingen for anvindning av pappersmassa av asp- eller grantri for pappers-
tillverkning och det forslag, som Werner framkom med, var tillverkning
av pappersmassa av grantri for export till England, vare sig till en borjan i
vitt och senare, i min av vidare erfarenhet, i torrt tillstind. Werner hade
egna pengar att insitta i ett dylikt foretag och min Fader var benigen att
forstricka John och mig vardera ett penningbelopp, som gjorde det mojligt
for oss att ingd sisom deligare i ett dylikt foretag. Beslut fattades att vi tre
broder skulle bilda ett familjebolag och vid Wargon anligga en fabrik for
tillverkning av slipad trimassa, och om jag inte missminner mig, var det pad
eftersommaren 7868 som plan for anliggningen var utarbetad och sjilva
arbetet med sdvil springning for vattenkanalen som ocksd uppforandet av
en del byggnader tog sin borjan.

Arbetsfordelningen broderna emellan blev sadan, att Werner var
verkstillande direktor och Carl arbetschef med nagra dugliga ingen-
jorer under sig. Av okind anledning forlade Werner sitt kontor till
Uddevalla, en hogst oliamplig placering, forefaller det, som han
senare fick anledning angra.

Turbinerna med en kapacitet av 180 hidstkrafter bestilldes hos
Nydqvist & Holm i Trollhittan, 6vriga nddiga maskiner koptes 1
Tyskland. Carl arbetade vid Wargon mest hela aret 1865—66 med
endast ndgra manaders uppehall for den sedvanliga stabstjinsten hos
Carl XV pa Ulriksdal. Hosten 1869 var allt klart £6r start och Carl
berittar vidare: ”Nir jag kom till Rannum voro Pappa och Hedda
(Morner) med sina tre flickor dir, efter middagen kom Werner fran
Uddevalla och vi gingo samtliga ned till fabriken f6r att ase huru
vattnet denna afton, d.v.s. den 28 augusti 1869 sldpptes pa tur-
binerna och dessa borjade ga runt under hurrarop och allmint jubel
av oss och alla arbetare.”

Detta var alltsd forsta borjan till det nuvarande Wargons AB.
Vid detta bolags 75-arsjubileum 1949 gavs ut en festskrift, vari bola-
gets historia skildras. Det andra kapitlet 1 boken har titeln ”En stor-
mans livsverk”. I detta ges en livfull och initierad bild av Nils
Ericsons liv och arbete. Att detta kapitel skrivits, visar nogsamt,
vilken betydelse man tillmitte hans medverkan vid Wargons till-
blivelse. Det siges dar bl. a.: ”Han deltog i handling och med om-
tanke 1 de tre sonernas industriella planer och arbete — — — och
sig med stora forhoppningar, hur de friska initiativen belonades
med framging. Men han fick inte uppleva det stora och penning-
krivande projekt, som 1870-talet skulle féra med sig, ett projekt,
som inom sig bar frdet till Wargons AB:s bildande ar 1874.”
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Hur Ericsonernas forsta anldggning tedde sig for en besokare ges
besked om 1i tidskriften ’Sveriges Industriella Etablissementer”. En
av dess medarbetare gjorde i december 1871 en rundvandring dir.
Ett utforligt reportage och en vacker litografi over sjilva fabriks-
byggnaden ger en god information. Ciceron pd platsen var “fabrikens
disponent, herr 16jtnant Carl Ericson™.

I reportaget sigs till en borjan att Wargon dr “en ganska fram-
staende fabriksanldggning, varest man praktiskt utfor en av den
nyare tidens allra vackraste uppfinningar pad industrins omrade,
namligen tillverkning av pappersmassa av tri. Denna nya industri-
gren har ocksd pa forvanande kort tid kommit riktigt ’pa modet’
1 vart land, sa att fabriker for framstillning av trimassa, dven pa
kemisk vidg, numera anldggas i alla landsindar”. Efter detta skildras
genomgangen av fabriken: ”Hir ha vi allts3 det hoga, roda huset,
som redan pa avstand skymtade emot oss vid skogsbrynet och till
sitt yttre forefoll oss ndgot eget. Vid narmare paseende finna vi nu,
att det dr sjilva fabriksbyggnaden, uppford i 4 vdningar av timmer,
ett ovanligt material for en fabrik, men som dtminstone hir ter sig
ganska bra.”

I de Ovre vaningarna far reportern se “massan, sedan den i ark
utkommit fran valsarna, vilket sker genom varm luft, som med flik-
tar indrives fran en tegelkalorifer efter ingenjor Wimans konstruk-
tion, befintlig i ett litet sdrskilt hus & garden. Att vidare f6lja mas-
san 1 dess forvandling frdn ’traark’ till pappersark bliva vi ej i till-
fille till, om vi icke vilja gora en resa med den till — England, ty
dit gar fabrikens hela tillverkning och den ir just icke si obetydlig
— en 50 4 60 centner per dygn. — Vattnet ledes till turbinhuset
fran det ovanfor Wargon beligna Nyebro — eller Rannumsfallet
medelst en kanal, till storre delen sprangd i berget och for ovrigt
bildad genom en bank i strommen. Denna kanal ir icke mindre 4n
1.800 fot i lingd och pd det smalaste stillet 26 fot bred samt bildar
under garden till den vid Nyebro beligna kvarnen, dvensom under
landsvigen, en tunnel om 60 fots lingd.”

Under nagra ar gick allt efter berdkning pd Wargon. Nils Ericsons
ovantade dod i september 1870 blev emellertid ett svart slag for de
tre broderna, som nu miste sin biste rddgivare med utpriglat sinne
for balans i alla de affirer han gav sig in pa. En stark hausse pd tri-
massemarknaden hade dd ingivit stora forhoppningar, men dessa
grusades mycket snart. Plotsligt producerades pappersmassa pa allt-
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for manga hall i Sverige och da priserna i en starkt forsimrad kon-
junktur hastigt borjade sjunka, blev liget for Wargons vidkom-
mande starkt forsimrat och slutligen ohdllbart. Det tragiska slutet
slapp Nils Ericson dock uppleva.

Uppforandet av Wargons tramassefabrik blev inte det sista arbetet
Nils Ericson medhann under sitt verksamma liv. I Svensk Uppslags-
bok star foljande att ldsa i artikeln om Givle: ”Giavles norr om
an beldgna stadsdel, som 1869 si gott som alldeles helt och hallet
odelades av en eldsvdda, fick vid dteruppbyggandet en stadsplan
med raka, breda gator, stora Oppna platser, esplanader och plante-
ringar.” Den som uppgjorde denna stadsplan var Nils Ericson. Att
de makthavande i Givle vinde sig just till honom 4r kanske inte
dgnat att forvana, sett mot bakgrunden av de stora, riksomfattande
arbeten han utfort. Alldeles obekant med stadsplanearbete var han
inte. Hans insatser pa detta omrade i Trollhdttan har berorts i
forsta delen av denna artikel, likasa hans arbete med ordnandet av
slussomradet i Stockholm. Han satte sig alltsa genast ned och gjorde
upp en 1 bidsta mening modern stadsplan. Hans ritningar jaimte med-
foljande PM finnes nu i Gavle stads arkiv. Och fortfarande efter
100 ar dr hans stadsplan oférindrad. Darom skriver Givle nuva-
rande stadsingenjor Erik Bergkvist foljande:

Planen dr mycket skickligt gjord sirskilt med hinsyn till den korta tid, som
stod till buds. Sivil de miljomissiga som de rent stadsplanetekniska 16sning-
arna har vid planens realiserande visat sig synnerligen framsynta. Silunda
torde Givle stad vara en av de fi i landet som — med visentliga ildre stads-
partier bibehdllna — likvil erbjuder invinarna sdvil ur boende- som trafik-
synpunkt en fullgod stadsmiljo efter moderna krav. Fortjinsten av detta for-
hillande torde i hog grad bora tillskrivas den framsynte stadsplaneraren Nils
Ericson.

I sin PM har Nils Ericson sirskilt uppehallit sig vid att staden
skulle bli s3 6ppen och ljus som mojligt. Han skriver: ”— — —
Dessa bada planteringar utgora icke allenast ett skydd mot eldfara
fran den ena till den andra av de stadsdelar, som ligga utmed dess
sidor, utan erbjuda pa samma gang rymliga och vackra promenad-
platser och som det dr en sanning, att planteringar och &ppna platser
inom storre stider dn denna dro dessa samhillens lungor, s§ bliva
ifrdgavarande med trid forsedde utvidgningar dven i sanitirt hin-

seende vilgorande.”

Stadsplan for Gavle
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Medan Nils Ericson var ivrigt sysselsatt med denna stadsplan,
som skulle ge Givle hemldsa invanare en vacker och sanitirt fullgod
stadsdel, hade hans bror John i New York list om den forhirjande
eldsvddan utan att veta att det var just hans bror Nils som holl pa att
bygga upp ett nytt Givle. S3 litet kontakt hade broderna med var-
andra.

John Ericsson var vid denna tid mycket rik, men hans livsf6ring var
den enklast méjliga och det som inte gick at till hans experiment och
uppfinningar delade han med varm hand med sig at behovande av
de mest skiftande slag. I augusti 1869 skriver han till sin vin Axel
Adlersparre: ”Det torde icke vara H. Kommendoéren obekant, att jag
har dran att vara medlem av Goteborgs Arbetarforening. Som med-
lem av detta viktiga samfund anhiller jag att H. Kommend&ren
behagade Overlimna hosféljande belopp av 10.000 fres till Gefle
mest behovande och av branden utarmade personer.”

Under tiden hade i Givle bildats en ”Nodhjelps Committé” och
i dess ”Cassabok” kan man i september samma 3r utldsa att 7.170 kr
sants in av ”Capitainen & Commenddren John Ericsson New York”.

Ett egendomligt sammantriffande 4r det onekligen att bada bro-
derna Ericsson, varandra fullkomligt ovetande, pa var sitt sitt lim-
nat bidrag till den nya staden Givle.

De sista dren av sitt liv hade Nils Ericson kanning av blasbesvir.
Han ignorerade dem forst och sade sjilv ofta att han aldrig vetat
vad sjukdom var. Ar 1869 forvirrades emellertid symptomen och
pa sommaren maste han opereras. En allmin blodforgiftning foljde
och for en sidan fanns pa denna tid ingen bot. Den 8 september
avled han i sitt hem i Stockholm, 68 &r gammal. Ingen, allra minst
han sjilv hade anat, att hans liv skulle bli sd relativt kort, hans
kropps- och sjilskrafter var annu obrutna och han dlskade livet och
sitt arbete.

Om faderns sista sjukdom och dod skriver sonen Carl i sina Hag-
komster:

Den 24/8 reste jag upp till Stockholm, besluten att tills vidare dir stanna.
All sannolikhet talade for att sjukdomen skulle hastigt nog leda till Pappas
slut, hans krafter sjonko nu for varje dag, vi voro alla samlade vid hans dods-
bidd och den 8 september under dagens lopp fick vir gode, vordade Fader
stilla somna in i Déden. — — — Den 14 september lades han till vila i sin
grav pd Nya kyrkogirden. Han blev jordfistad i S:t Jakobs kyrka av Arke-
biskop Anton Niklas Sundberg och han bars av oss tre soner, migen Axel
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Morner, brorsonen Hjalmar Elworth och hans f.d. adjutant kapten Carl
Limnell.

Nils Ericsons enda syster, prostinnan Carolina Odhner, hade en-
dast nagra veckor tidigare dott i Torshilla, dir hon ett antal ar
varit bosatt med barn och barnbarn. Nir den ende kvarlevande i
syskonskaran, John Ericsson i New York, fick veta om de bida dods-
fallen, skrev han till sin systerdotter Mina Odhner: ”Du kan fére-
stilla dig vilken smirta jag lidit, dd endast tretton dagar forflutit
efter ditt brevs anlindande, tillkinnagivandes att min syster blivit
lagd i graven, di ett telegram anlinde med underrittelse, att jag
icke mera dger en broder i livet. Jag vill icke forsoka trosta eder
efterlimnade, d3 jag sjilv behover trost, — — —.”

I alla storre tidningar i1 Sverige talades vackra ord om den déde
Nils Ericson, om hans stora insatser till det allmdnnas biasta, hans
utomordentliga karaktirsegenskaper o.s.v. >— — — men s3 dr
han ocksd ingen vanlig manniska”, skriver Ny Illustrerad Tidning,
1 uppfattning, i energi, i snabbhet har han {3 sina likar, som arbets-
ledare stir han oupphunnen. Det dr i sanning en vinst for en stat
att for arbeten om hundratals mil, tusentals armar och milliontals
riksdaler dga en sddan chef som Nils Ericson”. — — — Och tid-
ningen fortsitter: ”Uppriaknandet av Ericsons arbeten dr rent av en
kurs 1 vara kommunikationsanstalters historia under det sista halva
arhundradet. De dtta aren vid S. J. kan riknas som dubbla tjinstedr.
Han skulle uppgora planer, han skulle motivera dem, forsvara dem,
utféra dem, han skulle pd 100 mils vdg vara var som helst och nir
som helst, ansvara for allt, han skulle bedoma mianniskor lika vil
som terranger och sjilv bira hundhuvudet, om han missraknat sig.”
Med dessa korta ord har, tyckes det mig, hela vidden av Nils Ericsons
verksamhet fatt en ypperlig sammanfattning.

Och kanske bor ocksa foljande rader i ett brev till John Ericsson
i New York fran brodernas gamle vin Gustaf Ekman pa Lesjofors
anforas: Han skriver: ”— — — Nils har verkat mycket och Sverige
har ocksd tacksamt erkidnt det, sd jag tror att f2 minniskor kunde
ha blivit lyckligare dn han.”

Den 8 september 1893, en varm och solig dag, var det festligt vid
den nya Centralstationen i Stockholm. I Centralparken, som den
da hette, stod pa en hog sockel en staty, annu holjd av ett tickelse.
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Ivriga askddare trangdes i parken och pa de angrinsande gatorna,
musikkirer spelade, hundratals flaggor, hostens alla blommor och
granna dekorationer pa husvidggarna gav liv och firg &t tavlan.
Nedanfér statyn hade honoratiores fran huvudstaden, landsorten
och grannlinderna tagit plats, regering, riksdag, akademier, hogsko-
lor, styrelser av olika slag. S3 kom kung Oskar II, £6ljd av kronprins
Gustaf och prinsarna Carl och Eugen. Under fanfarer sjonk tickelset
och bilden av en lang, statlig man blev synlig. Pa sockeln kunde man
lasa Nils Ericson.

Det var ingen slump att statyn placerats just hir i omedelbart
grannskap av den nya, stdtliga Centralstationen. Under de ar som
Nils Ericson byggt Sveriges jirnviagar hade hans stora idé varit att
just hir vid Klara sjo skulle Stockholms stora station, Centralstatio-
nen, ligga. Med alla medel hade han stridit for att f2 den planen
forverkligad.

Davarande chefen for Sveriges jarnvagar, greve Rudolf Cronstedst,
sade i sitt hogtidstal att dd Nils Ericson fatt sig anfortrott att admi-
nistrera och leda svenska statens jarnvagsbyggnader gjorde han det
pa ett sidant sitt “att di Sveriges historia en gang tiljer var tids
utveckling skall den icke blott namna Nils Ericson sasom det svenska
jirnvigsnatets skapare utan dven erkdnna hans stora, mahdnda ej
av alla till fullo fattade betydelse for vart lands inre utveckling”.
Han erinrade ocksa om att denna hogtidsdag — den 8 september —
inte var vald pd mafa, det var Nils Ericsons dodsdag.

For de manga deltagarna i denna hogtid blev det en dag att min-
nas och troligen var det ocksd manga, som med en viss forundran
erinrade sig att just detta 4r med endast ndgra manaders mellanrum
hade de tvd broderna fran Langshyttan fatt var sin minnesstod rest
i tva skilda virldsdelar — John Ericsson i Amerika och Nils Ericson
hir hemma i Europa. Ytterst pd Manhattan i New York hade man
1 april under stora drebetygelser rest statyn 6ver John Ericsson, seg-
raren vid Hampton Roads. Han star dér lika rak och statlig som sin
bror och bada statyerna pdminner starkt om varandra. John Ericsson
hade limnat hemlandet, nar Nils och han dnnu var unga, han hade
aldrig atersett det. Men Nils hade stannat kvar och nu hade alltsd
Sverige tackat honom for hans glinsande insatser till sitt lands bista.



Torsebro-fallen i Helgedn. — Kopparstick 1821 av C. F. Akrell.



Krutmagasin vid Torsebro, byggt 1692 av Hans Lilliegranat.




Torsebro krutbruk i Skane

Av ASSAR M. LINDBERG

| foljande artikel beréattar folkskollarare Assar M. Lindberg om Torsebro krutbruk i Skane,
fran begynnelsen pa 1660-talet till dess kruttillverkningen nedlades 1923. — Lindberg belé-
nades 1964 med Tekniska Museets silverplakett for framstaende teknikhistoriska studier av
salpetersjuderiets utbredning.
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Carl von Linnés fader, kyrkoherden i Stenbrohult Nicolaus Lin-
naus, fick dr 1737 en tillrdttavisning av biskopen 1 Vaxjo for att
han utdelat nattvarden till salpetersjudare fran de skdnska grann-
socknarna Loshult och Osby, ddr de forvagrats sakramentet, emedan
de var “faseliga svirjare, liderliga drinkare och bolare, som nippe-
ligen kunna ldsa sitt fadervar”.

Denna hindelse gjorde, att jag ville veta mera om dessa ogudak-
tiga man och om deras arbete och levnadsforhallanden. Jag kom att
intressera mig for det forna salpetersjuderiet, och genom att studera
arkivalier i bl. a. Krigsarkivet i Stockholm, lirde jag kidnna dessa
hardféra min, som framstillde den for kruttillverkningen nddvén-
diga salpetern, och genom sin hantering hjilpt vara krigarkonungar
till 4ra och berommelse.

Salpetersjuderiet och dess betydelse for vara krig har nidstan helt
forbigdtts av historieskrivarna, trots att salpeterframstéllningen un-
der 400 ar varit en tyngande borda for allmogen, som mast tala
sjudarnas intrdng i deras ladugdrdar och uthus, da de letade efter
”salpeterjord”, som var grundmaterialet for den salpeter som
de framstillde for krutbrukens omattliga behov. Smalandsbonderna
alades ocksd att utan ersittning med hdstforor fora salpetern till
krutbruket i Jonkoping och till de mindre bruk, som fanns i Ryssby
och Alem.

Karl X Gustav tilltvingade sig genom freden i Roskilde 1658 att
Skane, Halland och Blekinge skulle inforlivas med det svenska vil-
det, men itminstone vad Skine betriffar drojde det manga ar, in-
nan den danska befolkningen dir blivit forsvenskad. Skaningarna
hoppades, att Danmark vid forsta lagliga tillfalle skulle atertaga det
forlorade. Svenskarna nodgades vidtaga atgarder for att forstirka
forsvaret av de erdvrade provinserna. Kruttransporterna fran Aker
och de smilindska krutbruken stordes av de danskvinliga snapp-
hanarna 1 norra Skane. S hade dessa t. ex. vid Honjarums bro i nir-
heten av Osby bjudit till att borttaga det krut, som skulle foras till
konungens krigshir”. Den s. k. Loshultskuppen den 24 juli 1676
visar ocksd, att de svenska myndigheterna ansigs som fiender icke
endast av Goingebonderna utan ocksd av befolkningen i de intill
Skane grinsande socknarna i Sméaland, som trots forbud drev handel
med sina sliktingar och vinner pa andra sidan grinsen.
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Det var en fora av 250 vagnar, som transporterade Karl XI:s
krigskassa, bestdende av 50.000 riksdaler i kopparmyntpldtar, som
vid Loshult 6verflls av bonder fran socknarna Osby, Histveda och
Broby, vilka nedgjorde en del av vaktstyrkan och tillignade sig sa
mycket av de tunga pldtmynten, som de kunde féra med sig. En del
av myntvagnarna riaddades Over grinsen till Smadland och skulle
vaktas av ddrtill utkommenderade bonder frin socknarna Stenbro-
hult, Virestad och Pjitteryd. Dessa lade emellertid beslag pa resten
av mynten och fick ddrvid hjdlp av nidstan samtliga bonder i trakten.

Socknarna Loshult och Osby i Skane slot till och med en sd kallad
bondefred med Virestads socken i Smaland i september manad 1676.
Detta skedde utan konungens vetskap och medgivande.

Jag har anfort detta for att visa, att de svenska myndigheterna
hade all anledning att vidtaga dtgirder for att kvidsa de upproriska
gransborna. Man fann, att det skulle vara limpligt att ordna och
oka salpetertillverkningen i Skane och att dar anligga ett krutbruk.
Dir fanns redan ndgra mindre, av danskarna anlagda krutkvarnar,
exempelvis vid Lyngsjo soder om Kristianstad, dar en liten 4 fran
Linderddsasen bildade vattenfall. Krutkvarnar omtalas ocksd fran
Rugerdd 1 trakten av Brosarp, och namnet Krutmoéllan vid Kivlinge-
an ger antydan om att aven dir tillverkats krut. Aven befistning-
arna vid Malm6 och Lund hade sikerligen egna krutbruk. Men
tillverkningen vid dessa var otillricklig. Det gillde alltsd for den
svenska regeringen att slippa de linga och osikra kruttransporterna
fran bruken 1 Smaland.

Redan i april 1663 slot Krigskollegium ett kontrakt med fakto-
ren drlig och forstdndig Arent van der Hagen om upprittande av
ett krutbruk ddr nere i Skdne pa den ort, som dirtill allarede utsedd
ar”. Denna ort dr ej angiven 1 kontraktet, men kan ha varit Torsebro.
Pa den minnestavla, som krutbrukets siste dgare, Nitroglycerin-
aktiebolaget, den 16 september 1931 lit resa pa en plan invid det
forna hjulhuset, angives, att Arent van der Hagen har uppfort den
forsta krutkvarnen hir ar 1663. Mojligt ar dock, att van der Hagen,
som bevisligen levererade krut till Kronan, hade sin krutkvarn i
Vistra Hoby forsamling vid Krutméllan. Man vet att krutbruket
dir forstordes av en explosion fore 1674 och att det ej blev dterupp-
byggt. Aven min fodelseort Smedstorp pa Osterlen var patinkt som
plats for salpetersjuderi och krutbruk enligt Kungl. Maj:ts resolution
till Krigskollegium den 3 maj 1662.
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Sannolikt var Kungl. Maj:t ej n6jd med van der Hagens krutleve-
ranser. Man ansdg, att staten sjilv borde driva krutbruk i Skane for
att sakerstdlla tillgangen.

Karl XTI skrev i januari 1676 till Krigskollegium, att han var “in-
tentionerad att lata till Riksens nodige tarver inrdtta uti Skine nagre
krutkvarnar, eftersom pa den orten bide bekvime ligenheter dir
finnas skall, sisom ock, att en adelsherre dirsammastddes sig till-
budit att uppritta och underhdlla dar 16 stampar”.

Krigskollegium tillstyrkte forslaget i en lang skrivelse den 9 mars
1676 och foreslog, att faltmarskalken Fabian von Fersen, som blivit
utndmnd till generalguverndr 6ver Skane, Halland och Blekinge,
skulle fa i uppdrag att vidtaga forberedande atgirder.

Sedan linge hade vattenfallen i Helgedn vid Torsebro anvints till
att driva mjolkvarnar. De har en sammanlagd fallh6jd av 10 m och
en vattenforing av i medeltal 25 kbm per sekund.

Det blev den duglige Overinspektoren for salpetersjuderierna i
Skine Johan Anckar, senare adlad Anckarstrdle, som fick ansvaret
for anliggningen av krutbruk vid Torsebro. Han uppmuntrades av
generalguverndren Rutger von Ascheberg och utsigs till brukets
forste direktor. Till inspektdr utsdgs kaptenen vid Jonkopings falt-
artilleri Christian Rossow. I ett brev av den 20 december 1680 be-
faller Karl XI inspektdren for salpetersjuderierna i Smaland Nils
Flint att sinda 200 av sina kunniga salpetersjudare, dirav ett 20-tal
verkmistare till hiraderna kring Torsebro for att lira bonderna dir
konsten att tillverka salpeter, och redan i juni 1681 var 21 smalin-
ningar i fird med att instruera allmogen i Norra Asbo hirad.

Johan Anckar triffade i borjan av ar 1680 avtal med bonderna
i Goingehiraderna, att de sjalva skulle tillverka salpeter f6r Kronans
rikning och frin varje hemman leverera 2 lispund salpeter. I gen-
gild skulle de slippa de ovilkomna kronosjudarnas besok i gardarna,
dir de skulle ha husrum, mat och dricka. De hade ratt att riva ut
inredningen 1 stall och fihus och att bryta upp golven for att komma
it den salpeterhaltiga jord, som bildats av kreaturens exkrementer
och urin.

Anckars anstringningar resulterade i att salpetertillverkningen i
de bada Goingehiraderna okades fran 892 lispund ar 1681 till 1.935
lispund &r 1686. Aven i dvriga delar av Anckars inspektionsomrade,
som omfattade Skdne, Halland och Blekinge, skedde ©kning fran
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1.531 lispund &r 1681 till 5.368 lispund ar 1686. All denna salpeter
levererades till det nya krutbruket i Torsebro.

Christian Rossow, som var beordrad till fistningsarbeten 1
Kristianstad, kallades dr 1681 att anligga de forsta krutkvarnarna
vid Torsebro pad Helgedns vastra strand. Tillverkningen kunde borja
den 1 juni 1682 med framstillning av styckekrut, muskétkrut och
pistolkrut. D3 arbetades endast vid en kvarn.

Myndigheterna ansdg, att det nya krutbruket behovde ett sirskilt
skydd mot eventuella danska anfall och inte minst mot sabotage av
de kringboende bonderna och de danskvinliga snapphanarna. Dir-
for beordrades bonderna i Ostra Goinge och Villands hirader att
utan kostnad for Kronan uppfora en skyddsmur pd sodra, vistra
och norra sidan av det for krutbruket utstakade omradet. Den ostra
sidan skyddades av den breda Helged. Murens strickning var siker-
ligen utstakad av en fortifikationsofficer. Den forsigs med utskju-
tande vinklar, fran vilka den vid anfall kunde forsvaras av vakt-
manskapets kanoner och geviar. Den byggdes av stora naturstenar
till en lingd av omkring 1.000 m. Héjden var omkring 2 1/2 m
och bredden 1.8 m. Den firdiga muren forsdgs med stormpélar av
ek och skyddades ytterligare med svaroverkomliga torneruskor.
Rester av denna mur, som senare, ndr bruket utvidgades forlangdes
med omkring 130 m, finns dnnu kvar.

Muren och byggnaderna pd omriddet syns pa en teckning, som
troligen ar 1689 gjordes av fortifikationsofficeren Gerhard Buhr-
man, som di var bosatt pd Onnestad, endast 2 mil frin Torsebro.
D3 Buhrman sdledes hade goda tillfillen att studera sitt objekt, bor
teckningen ge en riktig forestillning om brukets utseende vid denna
tid. Mojligen har Buhrman ocksd bestimt murens strickning och
konstruktion.

Denna bild trycktes ar 1756 i det av Abraham Fischer utgivna
“Prospecter af atskillige mairkvirdige Byggnader, Siterier och
Herregardar uti Skane”. Fischer angiver, att muren inhignade ett
omrade av 1.000 alnars (600 m) lingd och 400 alnars (240 m)
bredd.

Till vinster pa bilden strax bortom den vinkelformade utbygg-
naden synes sodra porten och innanfdr denna en &ppen plats, ”Skil-
lerplatsen”, ddr 4 kanoner var uppstillda. Det lilla huset dr Corps
de gardie, ddar vaktmanskapet, bestiende av 1 underofficer, 1
korpral och 11 menige var inhyst. (Ndr vaktmanskapet pd grund
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av de oroliga tiderna utokades uppfordes ar 1694 ett nytt Corps de
gardie norr om direktorsbostaden).

Fran ar 1686 omtalas, att en vaktkur uppsattes vid kruthuset och
att dir sattes en vaktpost med hund over natten. Poster var ocksd
nattetid utsatta vid krutkvarnar och andra byggnader. Underoffi-
ceren och korpralen skulle patrullera omkring verket 2 ganger 1 tim-
men och se till att vakterna holl sig vakna. Brinnande luntor eller
oppen eld fick for explosionsfarans skull ej anvdndas. Vid sarskilt
kritiska tillfllen forstarktes vakten. Nar man i april &r 1700 vin-
tade ett fientligt anfall, hade man en vaktstyrka pd omkring 50
man. Kanonerna anvindes ocksd for hederssalut, t. ex. nir Karl XI
den 7 september 1683 besokte krutbruket.

Pa den Oppna platsen framfor direktorens bostad, Corps de logi,
som dven inrymde kontor och bostider for en del av personalen,
synes pa Buhrmans teckning en klockstapel, frin vilken man ringde
samman arbetarna till en andaktsstund pad morgonen, innan arbetet
borjade och pd kvillen efter arbetets slut. Byggnaderna till hoger
om klockstapeln var arbetarebostider och bakom synes ekonomi-
byggnader. Det ensamliggande huset till vinster ar det forsta krut-
magasinet, som ar 1692 ersattes av den Annu kvarstiende stora gréa-
stensbyggnaden. Hir forvarades ocksa den jarnbeslagna ekkista, dir
direktoren under tredubbla 13s forvarade brukets kontanta medel.

Ovriga pa teckningen utmirkta hus ar utrymmen for luttring och
forvaring av salpeter, kolnings- och kruttorkningshus samt forva-
ringsrum.

Buhrman har ocksa ritat de 4 krutkvarnarna och den grivda och
uppmurade rinna, som forde vattnet till deras drivhjul.

Den forsta krutkvarnen togs i bruk den 1 juni 1682 och vid den
tillverkades till den 31 december 1685 kanonkrut, muskot- och pi-
stolkrut tillsammans 2.271 centner 13 marker. (1 centner ar 42 1/2
kg). Denna kvarn hade enligt vad man kan se av teckningen endast
ett vattenhjul och arbetade med 16 stampar.

Det drojde till ar 1684, innan den andra kvarnen blev firdig.
Den hade 2 vattenhjul och utrustades med 64 stampar och hade
blivit inrdttad pa det sitt, som blivit utprovat vid Akers krutbruk.
Den anordnades pa sadant sitt, att vattnet fran den 6vre kvarnen-
ocksa skulle driva den nedanfor beligna.

Stamparna arbetade med tva i par i samma krutho. De lyftes av
vattenhjulet och fick krossa krutsatsen med sin tyngd, nir de foll
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ner i kruthon, som var uthuggen ur grov ekstock till en storlek av
60 cm i fyrkant for varje stamp. Stamparna var i nedersta dnden
beslagna med koppar eller brons och i hoarnas botten var infillda
stycken av ek, sd att bronsbeslagen skulle stota mot dndtrd. Det dr
alltsa oegentligt att kalla dessa anordningar for krutkvarnar. De
borde ha hetat krutstampar. Senare inrittades krutkvarnar, dir sat-
sen maldes sonder med s. k. kollergang.

Forsta olyckan vid krutbruket intriffade 1684. Sannolikt var det
den nya kvarnen (1684 ars kvarn), som da ”sprang upp”. Rossow
hade genom ett brev fran general Siobladh till generalguvernoren fatt
hora, att man i Stockholm ansdg, att olyckan berott pa oforsiktighet
och slarv och att skadan skulle vara odrigligt stor” samt att 50
tunnor krut skulle ha gatt forlorade. Rossow bemétte detta och om-
talade, att forlusten i krut, salpeter och svavel ej kunde berdknas till
hogre varde an 200 daler, ty utdver sjalva den bearbetade satsen om
20 lispund (170 kg) hade icke nagot krut gatt forlorat. Det firdiga
krutet hade lagrats i kruthuset. Rossow tilldgger helt cyniskt: att
krutdringen sin dod dadrav tagit rader ingen for, ty han maste std
dir 1 sin kallelses skyldighet. Hade det inte hint denne, si hade det
mast hinda nigon annan”.

Man hade i Stockholm gjort kalkyler, som visade, att krutet fran
Torsebro blev dyrare dn det i Aker tillverkade. Darfor skrev direktor
Anckar till generalguvernor Rutger von Ascheberg den 20 juni 1685
och pastod, att krutet frin Torsebro tvirtom blev billigare an det
som levererades fran Aker. Han hoppades, att den forstérda dubbla
krutkvarnen snart skulle vara dteruppbyggd och att den skulle kunna
arbeta med en sats av 80 lispund. Den lilla dustkvarnen” kunde
rymma 10 lispund i varje sats.

I detta brev omtalar Anckar ocks3, att det var svart att f3 sal-
petersjudningen 1 gang i Skdne. Bonderna var motstriviga, ty de
hade inte fatt fullt betalt for 1684 ars leveranser. Han anser, att de
tredskande bor fa ”’straff pa kroppen”.

Krutsatserna vid Torsebro blandades av 73 o salpeter, 10 /o sva-
vel och 17 %/o trikol. Salpetern framstilldes av s. k. salpeterjord, som
togs under bondernas uthus. Denna jord var enligt kunglig férord-

Forsta spréangnings-

olyckan

Driften vid Torsebro

Tredskande bonder
bor ha “’straff pa
kroppen”.

Krutsatsernas
blandning

87



Torsebro krutbruk i Skane

Svavel fran Dyita bruk

Tréakolet

Krutsatsen bearbeta-
des i stamphoar

88

ning Kronans egendom och fick ej av bonderna anvindas till godning
av deras akrar. Sadan salpeterjord tillverkades ocksd i sirskilt in-
rattade salpeterlador, dir salpeter ”vixte”, dd organiska amnen for-
multnade. Jorden urlakades sedan av sjudarna i jittestora trakar.
Nir luten klarnat, inkoktes den i stora kopparkittlar under stindig
paspadning av ny lut. Efter ndgra dagars oavbruten ”sjudning” kun-
de salpetern utkristalliseras i form av kristallndlar. Denna risalpeter
fordes till krutbruken, dar den luttrades (renades), innan den kunde
anvindas vid kruttillverkningen.

Svavlet tillverkades vid Dylta bruk i Nirke. Det skulle vara vil
renat och fritt fran frimmande amnen. Om det inneholl sand, kunde
det valla explosioner. Den svara olyckan vid Torsebro den 30 juli
1694, varom senare skall berattas, d4 mellankvarnen och den stora
sodra kvarnen nistan samtidigt ’sprungo i luften”, fororsakades av
att det anvinda svavlet inneholl sand.

Trikolet kolades pd bruket av kvistrent aleved, som barkades och
hoggs till splitter, varvid kdrnveden togs bort. Aven brakved, sa
kallat ”toste”, anvindes till det finaste krutet. Kolningen skedde 1
nere i jorden uppmurade ugnar, som enligt vad Linné berdttar i sin
”Skanska resa” var 2 alnar breda, 2 alnar djupa och 5 1/2 alnar
langa. Senare anvindes retortrar vid kolningen.

Krutsatsen lades 1 stamphoarna och bearbetades under befuktning
med vatten eller 61* i 12 till 14 timmar om nya stampar anvindes.
Nir bronsskoningarna pd stamparna blev forslitna, kunde stamp-
ningen taga anda till 20 timmar eller mer. I ett projekt till regle-
mente for krutbruken fran ar 1784, som jag patriffat i Krigsarkivet,
talas utforligt om salpeterns luttrande, kolens brannande och grans-
kande och om satsens arbetande med stampar eller med valsar. Se-
dan skulle krutet pressas till hirda kakor och dessa kornas, dvs.
sonderdelas till lamplig storlek for olika krutsorter. Sedan sortering
skett genom miissingssll, skulle krutet torkas och befrias fran stoft
genom tagel- eller linnesdll. Darefter skulle det packas 1 tunnor och
forvaras till dess krutproberaren med flera apparater undersokt det
och funnit det felfritt. D3 forst fick det sindas till Kronans lager.

* Det berittades, att 6let ocksd fuktade krutarbetarnas tSrstiga strupar.




Krutstamp. Ur Recueil de Planches, sur les sciences, les arts libéraux et
les arts méchaniques s:e livr, ou 6:e vol., Paris 1768.
Kollerging. Ur Theatri Machinarum av Henricus Zeising, Leipzig 161 2.
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Torsebro krutbruk. Teckning av fortifikationsofficeren Gerbard Burman, tro-
ligen utford 1689. — Teckningen trycktes sedermera i det av Abraham Fischer
1756 utgivna verket »Prospekter af dtskillige mirkvdrdige Byggnader, Site-
rier och Herregdrdar uti Skdne».

Kvarstdende rester av skyddsmuren kring bruket, som bénderna dlades att

bygga till skydd fér danskar och snapphanar.




Arbetare vid Torsebro, omkring dr 1905.

Interior av packboden, omkring ar 1900.
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Kapten Rossow avled i slutet av ar 1685 eller borjan av 1686.
Till hans eftertridare utsigs kaptenen vid artilleriet i Malmo Hans
Erlandsson Qvast. Han var son till en soldat frdn Smaland och
hade genom duglighet och mod meriterat sig till officer. Han var
gift med en dotter till verinspektor Anckar och blev ar 1689 adlad
till Lilliegranat. Han var nira 60 ar, di han utnamndes till direktor
vid Torsebro, diar han verkade till sin dod &r 1700. Han beskrives
som en kunnig och ridttrddig man och var omtyckt av sina under-
lydande.

Nir Lilliegranat ar 1686 tilltridde befattningen som direktor vid
Torsebro, upprittades ett inventarium. Detta gjordes av faktorn vid
krutbruket i Aker Thomas Haker och ger en god bild av bruket vid
denna tid. Sjdlva krutkvarnen var uppbyggd av timmerstockar och
brider. Den gick med tva stora vattenhjul, men Haker ansdg, att
den hade kunnat drivas med endast ett hjul i anseende till det starka
vattenfallet dar dr”.

Kvarnen hade 16 stampar, vardera vigande 10 lispund (85 kg).
Haker ansdg, att stamparna borde varit littare sisom vid Aker.
De tunga stamparna medforde storre fara for eld och arbetade krut-
satsen simre an ldttare stampar. Dessutom astadkom de tyngre
stamparna mera stoft, som flog bort, sa att allt inte kunde uppsopas
av krutdringen, som alltid stod i kvarnen och med en gdsvinge so-
pade upp stoftet. De tunga stamparna gjorde, att satsen stindigt
maste bestinkas med vatten, varigenom krutet blev forsvagat.

Vid krutkvarnens ena vigg fanns en kammare, i vilken firdig-
luttrad salpeter och andra materialier forvarades. Haker ansig detta
olimpligt, emedan detta kunde gi forlorat, direst kvarnen skulle
springa i luften.

Krutmistarens bostad ldg endast 32 alnar fr3n krutkvarnen.
Torkstugan och korningshuset var inrymda i samma hus med endast
en vagg emellan. Torkhuset uppvirmdes med en av tegel och lera
uppmurad ugn. Om leret f6ll av, kunde sma hal uppsta, vilket kunde
medfora fara. Vid Aker var torkhuset 250 skritt fran kruthuset och
ugnen av jarn.

Haker uppgav vidare, att krutsatsen, som varje gang genomarbeta-
des, var for stor, nimligen 25 lispund. Den borde minskas till 20
lispund. Han ansag ocksa, att tiden for bearbetningen i stamparna
borde 6ka fran 12 a 14 timmar till 20, sdsom var brukligt vid Aker.

Inventarium vid
Torsebro ar 1686
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Manga olyckor
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Det var Lilliegranat, som efter minga pastdtningar hos myndig-
heterna fick uppfora det stora krutmagasinet av grasten, som dnnu
star kvar. Det byggdes ar 1692. Han foreslog ocksa, att krutbruket
skulle utvidgas genom inkdp av den pa garden Araslov beldgna mjol-
kvarnen, som skulle férandras till krutkvarn, och vidtog med Asche-
bergs och Anckarstrdles goda minne forberedelser for utvidgningen.

Vid denna tid var emellertid Kungl. Maj:t betinkt att helt ligga
ner driften vid Torsebro och koncentrera tillverkningen till bruken
i Aker och Jonkoping. Detta gillades ej av Lilliegranat, och dven
Ascheberg och Anckarstrile ville behdlla bruket i Torsebro, dar det
ocksa fick forbli. Tillverkningen var ar 1693 icke mindre dn 1.499
centner, dvs. over 630 ton.

Det var mojligen de svdra olyckorna vid Torsebro, som var an-
ledningen till att Kungl. Maj:t ville ligga ner kruttillverkningen dar.
Den lilla dustkvarnen” sprang i luften den 19 mars 1690 och den
7 juni samma ar forstordes den “’fjirde kvarnen”, varvid 2 timmer-
min dodades. Den 30 juli 1694 sprang mellankvarnen endast 1 1/2
timme efter det ny krutsats dar blivit inlagd och omedelbart direfter
forstordes den sodra kvarnen. Bdda dessa hade vardera 2 vattenhjul
och arbetade med 64 stampar. De var endast beligna 58 m fran
varandra. I den sodra kvarnen var krutsatsen 1 det nirmaste fardig,
och dirfor blev forodelsen mycket stor. Elden kastades 6ver hela
verket, fonstren flog ur viggarna, och i de mjolkvarnar, som fanns
pa andra sidan an, slogs fonster och dorrar sonder, bakugnar ram-
nade och stora stockar flog 6ver verket 500 skritt” bort. Lilliegra-
nat omtalar olyckan i brev till generalfalttygmistaren den 9 augusti
1694. Han fick ndgra karlar med sig och sprang ner till krutkam-
maren. Gud gav honom den lyckan, att det blev ett stort regn, som
slickte de uppblossande brinderna pad alla sidor av torkstugan, sa
att det huset blev riaddat. Det var nira, att krutdringarna blev
slagna. Ingen fick dock den ringaste skada, men de blev sa for-
skrickta, att de icke kunde taga sig det ringaste grand fore. Sjilv
foll Lilliegranat omkull och skadade sitt vanstra lir, sa att han
maste gd med kipp. Hans skada var si svir, att han trodde sig
niappeligen kunna 6vervinna den i sitt liv. Han omtalar, att det var
pa nionde aret han hade sig verket anfortrott, men aldrig hade han
sett en sidan stor fara. Samma ar konungen var dir nere i landet,
uppsprang ocksd tva krutkvarnar, men det skedde ej pa en gang och
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¢j heller var den gdngen sd stor kraft i kvarnarna, dd de vardera
endast arbetade 8 centner. Han siger sig ej veta, vad som orsakat
dessa olyckor. Dagligen hade han férmanat folket, att de skulle vara
aktsamma och tinka pd att de gick i stor fara, om de var vardslosa.

Det som var kvar av kolet och salpetern hade undersokts och be-
funnits utan fel, och stamparna av koppar hade sttt mot rena triet,
sa de kunde inte vara skuld till olyckan. Men han hade misstanke till
svavlet, som fordes till bruket i sondriga och bristfilliga fat, vari
sand och sten litteligen kunde komma in. Han hade tidigare for-
gives besvirat sig hiardver hos Krigskollegium. Som exempel p3
explosionens styrka omtalade han, att han hittat ett stycke av kop-
parstamparna 1.000 steg fran det stille, dir kvarnen sprang.

Skrivelsen avslutade han med att beritta, att den stora kvarn, som
generalfilttygmistaren besig vid sitt bessk och en annan hilften s
stor kvarn var 1 behall och i full gdng. Det arbetades med flit pa en
annan kvarn, som skulle bli firdig till hosten, och timmer fanns
framkort till ytterligare en kvarn.

Det var stora miangder virke, som atgick till en krutkvarn. Den
6 oktober 1696 inlimnade Lilliegranat ett kostnadsforslag till om-
byggnad av mjdlkvarnen vid Araslév. Till kvarndimningen, rinnan,
axlar och hoar rekvirerade han 200 stora ekar att huggas i Kronans

skogar. duler
Transporten dirav 12 6re smt per mil for ett par histar .......... 282: 24
8 furustockar 12 alnar linga, och 2 dito 15 alnar langa, eller 10 lass

0 T2 D06 P8 D] - . s B 4 S 18: —
Till stenslipning och vigrodjning dtgir 32 famnar bastrep 2 1/2 6re  —: 16
71 tolfter enkla furubrider till tak, viggar och golv a 1 dlr, 16 6re 106: 10
7 tolfter dubbla brider till vattenhjulen 2 2 dlr, 16 6re ............ 17: 16

10 st bokar till stampar och hoar betalas endast for korning 44 lass  37:04
10 lass avenbok till proppar, upphivare och kuggar i axlar endast for

BB .., »on on o bm e DRSS Ha 80 880w e i g B0 B 000 8 8: 14
4 st jirntappar skall kdpas vid Torne bruk i Smdland, 11 mil frin

Torsebro och kostar MediKOTNIAG v s v wie wwion e v siomis e susine « + 20: —
6 skeppund jirn till beslag av axlar och hoar samt till dammarna a

28 Ore por leputl ope casporssmns e aom o aw s mml s e 5 on R - o 105: —
1/2 sting till marerialernas LePAration: . ...vassmvwrsssnsmusscs s es 1: 24
100 tunnor trikol till smedjan 8 6re smt pertunna ................ 25: —

5000 st dubbel liktspik till krutkvarnens byggande a 4 dlr smt per 1000  20: —
31/2 skpd kopparmalm till 64 krutstampar samt till 4 st hackor,
med vilka krutsatserna upphugges av kruthoarna, enl. ortens pris 218:24

Utbyggnad planeras
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Bdnderna aldaggs utdka
stenmurar.

Bonderna méaste ocksa
utfora svara korslor
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Kopparens omstopning till stampar & 2 dlr per lispund ............ $40 =~
3 st timmermin under 4 manader 2 8 dlr smt per manad .......... 96: —
10 st karlar under 4 manader for stendimningarna, vigrodjningar a

B QLT PP TR v vnn v P 0k R B s 6 S B o 8 e PR 240: —

Summa 1.337: 10

Lilliegranat foreslog ocksd, att en 150 famnar ling stenmur skulle
uppliggas kring den nya kvarnen och att allmogen 1 Girds och
Vistra Goinge hirader dlades att uppfora och underhalla denna
mur. Han omtalar, att den redan befintliga 562 famnar langa mu-
ren upplagts av bonderna 1 Ostra Goinge och Villands hdrader. Han
beriknade, att om denna mur ”pi Kongl. Maj:ts egen bekostnad
uppligges, sa kommer varje famn att kosta 4 dlr smt, dr for 150
famnar 600 dlr smt — — —". Denna del av muren finnes ej pa
Buhrmans teckning, men finnes pa en ar 1816 utford kopia av en
ildre karta, som jag patriffat i Tekniska Museet. 105 m av den
gamla muren nedrevs och anvindes till den nya, ndr arbetet utfor-
des. Lilliegranat ombesdrjde dven, att allmogen framférde de nya
behovliga 200 stora och smi ekar samt furutimret till den foreslagna
ombyggnaden. Han tog 40 ekar i Histveda socken, som framkordes
av allmogen i Osby, och 22 i samma socken, som framkordes av
bonderna 1 Hiastveda, 55 ekar pd Hirrods mark samt 55 1 Str6o
socken, samt dessutom 2 stora ekstockar till kruthoar, var stock
framkord med 16 par 6k och 2 dnnu storre ekar till axlar, tagna
31/2 mil fran krutbruket. For att kora fram dessa till bruket er-
fordrades 18 par histar for varje stock.

Lilliegranat begarde ocksd 149 dlr 20 ore smt till ombyggnad av
Corps de gardie och en utokning av vakten.

Den 16 april 1700 meddelade Lilliegranats mag, Sven Hallonqvist,
att hans svirfader avlidit foregdende dag. Han hade linge klagat
over tilltagande dlder och ohilsa. I 14 dr hade han varit direkt6r vid
Torsebro under en svar och orolig tid.

Hallonqvist hade i 8 r varit krutbruksskrivare vid Torsebro. Han
kiande allts3 till kruttillverkning, och d& han ocksd hade varit salpe-
tersjuderiinspektor i Skine, ansdg han sig limplig for befattningen
som direktdr. Hans svirfader hade uppmanat honom att anmila
sig som sokande, och dven general Johan Siobladh tillstyrkte hans
ansOkan. Karl XII forordnade dock “tullndren i Hilsingborg, drlig
och forstandig Georg Danckwardt” till direktor vid Torsebro.
Hallonqvist blev direktor vid krutbruket i Jonkoping.
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I och med Danckwardts férordnande inleddes en 70-arig period 1
Torsebro krutbruks historia, dd det forestods av nagon medlem av
familjen Danckwardt som direktor eller dgare.

Under Lilliegranats tid var kruttillverkningen vid Torsebro in-
stalld dren 1696—1698 under det myndigheterna utredde fragan
om brukets vara eller icke vara. I februari 1698 beslot Karl XII att
tillverkningen skulle dterupptagas. Direktoren lovade, att bruket
skulle vara i gdng den 2 juni, ”sedan kvarnarna dagen fore dro vil
med koldust rensade och ’erigen’ av stamparna avtagen”. Danck-
wardt fortsatte sin foretradares arbete pa att anligga den nya krut-
kvarnen vid Araslov och triffade avtal med greve C. G. Bonde om
markbyte. Krutbruket erholl Torsebromollan nr 1, och Bonde fick
1 utbyte den pd andra sidan strommen beligna Torsebroméllan nr 3.
Dirmed disponerade bruket samtliga kvarnar pa vistra stranden och
de delar av vattenfallen, som fanns vister om kungsadran.

Danckwardt erholl i oktober 1700 tillstdnd att pd ordinarie stat
uppfora 2 nya krutdringar, sd att personalen vid Torsebro kom att
utom honom sjilv bestd av 1 krutbruksskrivare, 1 luttermastare, 3
lutterdrangar, 1 bodkare (tunnbindare), 1 kolare, 1 krutmaistare, 10
krutdringar, 1 smed och 1 snickaremistare. Dessutom arbetade vid
behov arbetare och korkarlar samt hantlangare till hantverkarna.

I en odaterad promemoria, troligen fran borjan av ar 1700, gav
Danckwardt generalguvernoren en forteckning pd vad som erfordra-
des for brukets drift under 1701: nimligen, 140 famnar brinneved
och 60 famnar bokeved for luttringen, 80 tunnor smideskol, 50
laster timmer till kruttunnor, 10 lass avenbok till kuggar m.m.,
140 ldster tunnband samt 2 stora ekar att hava i beredskap till krut-
kvarnsaxlar.

Danckwardt paminde om det planerade nya krutkvarnsbygget och
papekade, att det av Lilliegranat framforda virket dirtill 13g och
ruttnade. Han begirde, att de medel, 991 dlr, som anslagits till byg-
get, matte fa disponeras. En ny torkstuga for krutet borde ocksi
uppforas. Ytterligare 2 krutdringar borde anstillas, ”emedan de nu
harvarande ej kunna uthirda, att de 3 gamla krutkvarnar och denna
nya betjana”.

I detta sammanhang kan omtalas, att vid torkningen av krutet
eldades i1 jirnugnar, som var uppstdllda i samma rum, dir krutet
torkades pd lavar. For eldfarans skull var ugnarna dverdragna med

Personalen i borjan
av 1700-talet
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lera. I det forut omtalade projektet till reglemente f6r krutbruken av
ar 1784 omtalas, att man kunde undvika den farliga torkningen
genom eldning i sjdlva torkhuset, genom att i stillet bygga torkhus
med vattenimma (anga), som framstilldes i en eldstad i nirliggande
hus. Denna inrdttning, ett slags virmeledning, finnes beskriven 1
Vetenskapsakademiens handlingar for 1784 av en herre vid namn
Meyer.

Men denna uppfinning beskrevs alltsd forst 1784. Under Danck-
wardts tid torkades krutet pa det beskrivna sittet med eldstad 1
torkstugan. Det var dd ej underligt, att olyckor intriffade vid tork-
ningen. Den forsta olyckan under Danckwardts tid intriffade den
8 mars 1705, di det sodra torkhuset “uppsprang” och krutdriangarna
Mains Olofsson och Harald Olsson dodades.

Om krutbrukets svarigheter berdttar Georg Danckwardt i en
skrivelse av den 28 november 1713, som jag patraffat i Krigsarkivet.
Han redogor for brukets verksamhet under aren 1710—1713.

Forst beklagar han sig over att ”for dret 1713 innestar, som forr
ir milt, hela anordningen 1855 daler silvermynt och njuta arbetarne
i anledning dirav allenast halva 16nen for innevarande ar”. Han
fragar, nir medlen kan erhillas. Han omtalar, att ar 1710 tillver-
kades intet krut vid Torsebro av den anledning, att for fiendernas
skull materialierna blivit transporterade till Akers krutbruk eller
blivit ”salverade” till Vixj6. Ar 1711 kom tillverkningen i gang
i ringa omfattning pd grund av brist pa salpeter. Endast 192 centner
krut framstilldes. Pifoljande ar 1712 hade tillverkningen nistan
fordubblats och utgjorde 384 centner. For ar 1714 beridknade han
optimistiskt att kunna tillverka omkring 2.000 centner. Men nagon
verklig fart pd kruttillverkningen vid Torsebro blev det inte under
de nirmaste dren. Det rddde brist pd materialier. Salpetersjuderiet i
Skane 13g till stor del nere, och bonderna tycks ha tredskats med
att avverka och framkora behovlig ved till brinsle i torkstugorna
och till kolningens behov. Det svaraste hindret var dock den stora
penningbristen under dessa nodar. Danckwardt skrev i december
1713 till guverndren Burenskidld: ”Till mitt och det betungade ar-
betsfolkets utarmade bistdnd anhiller jag om utbekommande av
l6ner. Folket har i detta dr aldrig en penning i 16n atnjutit, och jag
beder Ers Excellence att hava detta i dtanke.” Det vill synas, som
om han hade blivit lovad att erhilla penningar. Darfor tackade han
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i ett foljande brev och skrev: ”— havandes jag darmed fortrostat
det fattiga bruksfolket, som eljest alldeles maste krevera, emedan de
intet hava att leva utav eller den fordrade skatten betala”.

Troligen har krutbrukets betryckta stillning bidragit till att Georg
Danckwardt dr 1716 fick Torsebro krutbruk som eget privilegium,
varvid han méste dtaga sig att i forsta hand leverera krut till Kronan.

Dirmed var ett skede i krutbrukets historia till inda. Det kom
att vara 1 enskild dgo tills det r 1923 helt nedlades.

Det kontrakt som upprittades mellan Kungl. Maj:t och Kronan
a ena sidan och Georg Danckwardt 4 den andra, fick efter en del
underhandlingar féljande lydelse:

Kontrakt med direktoren Danckwardt varigenom Tossa krutbruk honom under
dess enskilta forvaltning oppdrages.

Vi Carl gore vitterligt, att sdsom Vi i ndder hava for gott funnit, att limna
Vira krutbruk hir i Sverige under privat folks férvaltning att drivas for deras
egen rikning; alltsd hava Vi uppdragit direktoren idel och vilbordig Georg
Danckwardt Tossebro Krutbruk hir i Skdne pd féljande villkor, nimligen:

1. Vele Vi i ndder hava limnat Tossebro krutbruk, dess hus och byggningar
samt vattuverk, med allt vad som nu for tiden hir till ligger utan ndgon den
ringaste avgift, vidare an att han alltsammans pa egen bekostnad vid makt haller,
och 1 bittre, men icke virre stand ifrdn sig levererar, som det honom bliver till
inventerat, skolandes han svara for all den skada, som genom vardsloshet och
eget forvallande akommer, men for den skada, som utan eget forvallande utav
en oundvikelig olycka sker, skall han vara utan tilltal.

2. Som den muren, vilken for brukets sikerhets skull varit uppkastad, mer-
endels skall vara forfallen, sd skall densamma av allmogen i bigge nista fogde-
rierna efter vanligheten forst opprittas, men sedermera aligger direktdren sjalv
att hilla honom vid makt.

3. De vid bruket befintliga materialier och instrumenter av jirn, koppar och
missing med kopparavsatspannor och lutterkittlar, samt i férrdd och behill
varande svavel skall bliva inventerat och virderat, samt for det dsatta priset
overlitas at direktoren att kopas, skolandes han fa betala med krut.

4. Och pi det att bruket i brist av salpetter icke ma komma att stanna eller
lida, s vete Vi emot betalning av tre daler Smt for lispundet hava anslagit det-
samma all den saltpettertillverkning, som sker uti Skine, Halland och Ble-
kingen, och om sd skulle hinda, att dir mera krut kunde fGrarbetas, in hirtill

Danckwardt agare till
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denna saltpetter foresldr, sd skall pd samma villkor anslds s3 mycket utur Kro-
noberg—Kalmare lin, Gotland och Oland, som tillrickeligt vara kan.

5. Vi vele jimvil hava efterldtit, att den brinneved, som till kruttorkningen
och saltpetterluttringen samt aleved till krutkol, och det virke, som till Mate-
rialier och nédig byggnad vid bruket erfordras, ma fi huggas pa Vara skogar,
sedan det av kronobetjinterna forst blivit utvist, och av allmogen framkores;
dock mdste direktdren betala bonderna for korslen, nimligen foér en famn
brinnved 6 mark Smt och fér en famn aleved 10 mark Smt.

6. Skulle direktdren kunna tillverka mera krut, in &rligen av honom till vér
tjinst bestilles, s3 skall han vara efterlitit detsamma att fa foryttra, antingen
inom- eller utomlands, som han det sjilv bast finner.

7. Som direktoren skall vara forbunden, att tillverka s§ mycket krut, som till
Vir tjinst av honom bestilles, framfér all annan privat tillverkning, sa skall
han ocksd dirforre njuta promt och riktig betalning, och var gdng med honom
overenskommas icke allenast om sjilva priset, utan ock om terminerna av betal-
ningen, antingen det utsittes for eller efter leverantsen, vilket av honom orygge-
ligen skall varda hallit.

8. Nir krutet av den officeraren, som det var ging emottager, ir gillat och for
gott funnet, skall direktSren ifrin vidare 3tal vara fri for det, som sedan
dkomma kan.

9. Sa mycket folk, som till brukets fullkomliga drivande; men ej mera, fér
direktSren antaga och forsvara, och skola de straffanordningar, vilka dtskilliga
andra bruk dro forunte, jimvil vid detta av direktdren fa brukas och iakttagas.
10. Om det faller direktdren besvirligt, att pd bruket hilla de 16 man vakt utav
atskilliga regimenter, som efter gammalt bruk dir blivit hdllne, s skole samma
karlar tagas dirifrin, och direktdren uti deras stille fa sjilv antaga egna karlar,
vilka skola beklidas med grd klider och gult foder.

11. Till Guds fruktans s& mycket bittre idkande, skall det std direktoren fritt
att antaga och avlona en prist vid bruket, som dirsammastides forrittar guds-
tjinsten, dock utan att kyrkoherden i socknen dirigenom ndgot ma avga uti
dess vanliga rittigheter vid bruket.

12. Skulle direktéren Danckwardt uppfostra nigon son, eller hava ndgon mag,
som vore sd skickelig att driva detta verket efter honom, som ndgon annan, da
skall i anseende till direktérens hirvid visade flit och idkesambet, honom framfor
andra, krutbruket emot dessa villkor, efter direktorens dodeliga franfille varda
upplatit, dock mdste dirom vid sddant tillfille forst ansékan goras, det alla,
som vederbér hava sig horsammeligen att efterritta. Till yttermera visso hava
Vi detta med egen hands underskrift och vdrt kungliga sigill bekriftat.

Ystad den 7 febr. 1716
Carolus
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Detta Overlatelsekontrakt var sikerligen ett verk av Krigskolle-
gium, under vilket bl. a. bdde salpetersjuderiet och krutbruken sor-
terade. Genom overldtelsen av Torsebro och andra krutbruk till en-
skilda kunde Kollegium befria sig fran en del av sina ekonomiska
svarigheter och and3 sikra krutforsorjningen. Det for slikten Danck-
wardt formanliga kontraktet var ocksd en beloning for de tjanster
Georg Danckwardt gjort landet genom att han, sikerligen pa egen
bekostnad ar 1710 riddade krutverkets virdefulla inventarier och
krutlager undan danskarnas odeliggelse genom att forflytta dessa
inventarier till olika platser 1 Smaland.

Handlingen, som 1 en lidngvarig tvist om rittigheten till bruket
ett halvsekel senare forutom kungabrev dven kallades privilegium
och till och med fideikommissariehandling, ar som synes underteck-
nad 1 Ystad av konung Karl XII den 7 februari 1716. Det ar dock
foga troligt, att konungen vid denna tid hunnit att personligen sitta
sig in 1 drendet utan forlitat sig pad sitt krigskollegium. Han hade
enligt Grimberg tidigt pa morgonen den 13 december 1715 kommit
fran Stralsund till Trelleborg efter 15 ar i frimmande linder. Sam-
ma dags morgon dkte konungen pd skjutskirra till Skivarps gist-
givaregard, ddr han fick en dalig hist, pd vilken han red till Ystad.

Tio dagar efter det konungen undertecknat kontraktet med Georg
Danckwardt limnade han Ystad for att frin Karlstad gora sitt
forsta vinterfilttdg mot Norge.

Georg Danckwardt, som skott bruket under de svara aren 1 borjan Georg Danckwardi
pa 1700-talet, och darvid visat “flit och idkesamhet”, avled 1721 dor ar 1721
vid 57 ars alder. Han hade med sin fru Maria Papke, biskopsdotter
fran Lund, fem soner, som alla vuxit upp i Torsebro och som darfor
kunde anses limpade och vil insatta i brukets skotsel.
Efter faderns dod 6vertogs bruket av dldste sonen Magnus, som
forvaltade det till sin dod 1732. D3 Magnus var barnl6s, hade han
begirt och erhdllit Kungl. Maj:ts forsikran att hans broder Gustaf
Henric skulle {4 eftertrida honom. Denne Gustaf Henric dog emel-
lertid fére Magnus, och en anhéllan att ndsta broder i syskonskaran,
Peter, skulle fa successionen Gverflyttad pa sig, avslogs av Kungl.
Maj:t, som bestimde, att brodern Christian Danckwardt skulle bli
Magnus eftertridare, dock icke pd grund av kungabrevets § 12 utan
dirfor att denne hade stérre insikt i bruksdriften. 101
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Christian Danckwardt fick den 23 maj 1749 besok av Carl Lin-
naeus, som i sin tva ar direfter utgivna “Skanska Resa” omtalar,
huru direktér Danckwardt demonstrerat bruket fér honom. Han
fick se, hur salpetern luttrades, hur krutkolen brindes i ugnar, hur
krutstamparna av avenbok arbetade och hur krutet siktades. Han
fick ocksd av direktdren en utforlig beskrivning Gver hur salpeter-
lador skulle anldggas och skotas. Denna beskrivning 6verensstimmer
1 huvudsak med den Berittelse om salpeterlador”, som Krigskolle-
gium utgav ar 1747.

Salpetertillverkningen i Skidne blev mindre an myndigheterna ha-
de beriknat, och den skdnska salpetern ansigs simre 4n den sma-
lindska. Detta var troligen den fornimsta anledningen till att for-
slag om krutbrukets forflyttning till annan ort framfordes. Ar 1735
avslog Kungl. Maj:t en begiran, att tillverkningen skulle flyttas till
Smaéland, och nir den frdn Stoby i Goinge hirstammande 16jtnanten
och 4garen till Di6 jirnbruk Samuel Unéer i januari 1747 hos Rikets
Stianders Defensions Deputation anhdll om att pa egen bekostnad fa
flytta Torsebro krutbruk till av honom i Smaland utsett stille, erholl
han blankt avslag. Annu virre gick det for Unéer, dd han anhdll att
fa erhilla den lediga befattningen som salpetersjuderiinspektor 1
Kristianstads lan. Trots att han hade gott pabra — hans fosterfar,
den rike och myndige prosten Haquinius Flinthensteen i Virestad 1
Smaéland var son till den framstdende sjuderiinspektoren Nils Flint
och gift med Unéers mormor Anna Wiraenia, syster till Karl XI:s
befattningen, trots att han avlagt mycket kostbara prov for att be-
visa sin kompetens. Han klagade s eftertryckligt, att han atalades
hirfor och maste fly till Helsingor. Han fick dock Sppet lejdebrev
och kunde atervinda till Smaland.

Kungl. Maj:t befallde 4r 1756 att krutbruket i Torsebro skulle
flyttas till annan ort och gav det skattemannaritt. Christian Danck-
wardt kopte di for hogt pris en egendom i Blekinge for att flytta
bruket dit. Nigon flyttning kom emellertid inte till stdnd och ar
1765 upphivde Kungl. Maj:t beslutet om flyttning, vilket fororsa-
kade Christian Danckwardt stor forlust, emedan den inkdpta egen-
domen ej kunde siljas till inkSpspriset.

Christian Danck'wardt synes ha varit en driftig och framsynt man,
som dock fick lida for statsmyndigheternas villrddighet. Han hedra-
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des med titeln krigsrdd. For att tillforsikra bruket tillrackligt med
ved till brinsle och alvirke till krutkolen, inkdpte han flera gardar
1 trakten. Kronans skogar hade blivit s utddde” genom den stora
mingd brinsle, som &tgick till krutbrukets drift och till salpeter-
sjuderiet, att myndigheterna bestdmt, att bruksforestdndaren sjilv
skulle anskaffa bransle.

Endast en olycka intriffade under den tid Christian Danckwardt
innehade bruket. Det var 1757, da en krutkvarn sprang i luften och
forstordes. Danckwardt gick omedelbart i forfattning att bygga upp
en ny. En ny torkstuga var ocksd behovlig. Krigskollegium hade
bestimt, att nya byggnader som uppfordes skulle liggas s ladngt
ifran krutkvarnarna som mojligt. Nir byggplatsen fér den nya
torkstugan var utsedd, protesterade dgarinnan till granngirden
Areslov, froken Sophie Elisabeth Ridderschantz, mot platsen. Efter
en langdragen process, vari saken behandlats bdde av lansstyrelsen
och hovritten, beslot Kungl. Maj:t ar 1760 att d& det utsedda stillet
vore beldget inom krutbrukets mur, ogilla froken Ridderschantz
besvar.

Christian Danckwardt avled 1763 och bruksrorelsen dvergick till
hans dnka fru Christina Bergenstierna. Strax efter makens dod in-
triffade en olycka, di en torkstuga, i vilken férvarades 100 centner,
den 24 oktober sprang i luften och tre gifta krutdringar omkom.
Firlovs kyrkobok berittar ddrom, att de ”blevo alldeles gruveligen
parterade, i synnerhet den 73-3rige Rasmus Henriksson och 36-drige
Ola Nilsson, av vilka fa kvarlever igenfunnos och kunde foras till
graven”. Den 34-drige Anders Bengtsson, som ej var helt sonder-
sliten, begrovs ocksa den 28 oktober pa Firlovs kyrkogard.

Denna olycka gjorde, att Christina Bergenstierna sdkte och erholl
Kungl. Maj:ts tillstind att f3 Overldta bruket till den hon ansig
passande och som kunde godkidnnas av Krigskollegium. Hon hade tre
svarsoner, vilka alla nskade fa 6vertaga krutbruket, nimligen kap-
tenen och riddaren von Hauswolff, ryttmistaren Psilander och
oversteldjtnanten vid artilleriet baron Staél von Holstein. Emellertid
dog krigsrddinnan Bergenstierna i januari 1769 utan att ha Sverlitit
bruket, och dirmed ansdg Krigskollegium den henne tillerkinda
ritten att utse sin eftertridare vara forverkad.

Nu anmilde sig en ny sokande till bruksprivilegierna. Georg
Danckwardts yngste son lagmannen Carl Gustaf Danckwardt hade

Langvariga tvister
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efter 35 &rs vil vitsordad tjinst som domare avgate fran sin befatt-
ning och under nigot &r varit sin svigerska behjilplig att skota krut-
bruket. Han menade, att detta bevisade hans kompetens, och da han
ocksa var fédd och uppvuxen vid bruket och son till Georg Danck-
wardt, borde han med stod av kungliga brevet av den 7 februari
1716 tilldémas forvaltningen av Torsebro krutbruk. Han hade under
35 ar troget tjinat landet som domare och hade nio barn, vars ut-
bildning skulle draga dryga kostnader.

Av hans medsdkande hade von Hauswolff ingen erfarenhet av
kruttillverkning, di han endast vistats vid bruket ndgra dagar, da
det gillde att dela arvet efter svirmodern fru Bergenstierna.

Ryttmistaren Psilander ansigs inte ha ndgon erfarenhet i kruttill-
verkning och avstod slutligen sin formenta ratt att Svertaga bruket
efter svirmodern till sina svigrar mot Overenskommen ersittning.

Oversteldjtnanten baron Staél von Holstein hade till brukets ved-
och virkesbehov flera skogrika girdar, bland annat Mollarp, Gesta
Torp och Sigolyckes frilsehemman i Goinge hirad, vilka var be-
vixta med overflodig skog, samt flera andra hemman pa ldngre hall.
Han hade ocksd 24 bonder, av vilka de flesta kunde uppvisa 2 par
hastar till brukets korslor.

Sin kompetens ansdg han bevisad genom att ha uppfunnit en ny
tillverkningsmetod for krut, som visat sig sa lyckad, att han efter
en bombkastning med det enligt hans metod tillverkade krutet pa
Ladugirdsgirde erhallit en beloning av 6.000 daler silvermynt. Hans
nya tillverkningsmetod hade blivit anbefalld att brukas vid alla
krutbruk, och han formenade sig framdeles kunna gora flera for-
battringar inom kruttillverkningen.

Mot honom talade det forhallandet, att han var Gversteldjtnant
vid artilleriet och siledes 6verordnad de officerare, som tjinstgjorde
som krutproberare vid bruken, men detta ansigs inte inverka pa
deras rittvisa bedomande av krutleveranserna till Kronan. Men
varre var att han var kommendant vid Vaxholms fistning och dar-
for ej kunde utova daglig tillsyn vid Torsebro krutbruk, utan maste
anstilla ndgon betjent” till att i hans stille overvaka krutbruket,
vilket ansdgs olimpligt, dd det visat sig, att det basta krutet tillver-
kades vid de bruk, dir direktoren sjilv kunde Overvaka och leda
arbetet.

Saken behandlades vid flera sammantriaden i Krigskollegium och
aven i sekreta utskottet och i konungens rddskammare. Vid rdds-
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kammarens session den 5 december 1769 nirvar forutom sex rads-
herrar dven konung Adolf Fredrik och kronprins Gustav, nir saken
behandlades. Den drog sa langt ut pa tiden, att ”Hans Kongl. Maj:t
geck utur Ridet. Och som klockan redan var 6fwer ett, sa uppskjoto
Deras Excellencer for denna gang med detta mils afgiorande, och
atskildes.”

Vid radets ssmmantride den 31 januari 1770, dd varken konungen
eller kronprinsen var nirvarande, fastslogs, att lagman Danck-
wardt icke hade ndgon ritt till bruket enligt 1716 ars kungabrev,
da detta talade om son eller mag i singularis. Flera soner hade redan
efter faderns dod fatt njuta den omtalade formanen, och det vore
ej meningen, att denna kronolidgenhet skulle anses som ett slags *’Fi-
dei-Commiss, hwilket icke skulle instimma med den disposition och
ratt, Kronan darofwer dga bor.” De nirvarande fyra rddsmedlem-
marna enades om att uppdraga at Krigskollegium, att ”utan hinder
av dess forut fillte Utslag, genast uppdraga forvaltningen av Torse-
bro Krut-Bruk til den, som Collegium finner kunna vara bast for-
tjent.”

Enligt protokollet fran rddsmotet den 20 mars 1770, vari deltog
kronprinsen och fyra excellenser, meddelades, att krigskollegium ut-
sett lagmannen Danckwardt att handha forvaltningen av Torsebro
krutbruk och 13tit utfarda kontrakt med honom, samt utanordnat de
?vanliga och nodiga forstrickningepenningar, pa det att detta bruk,
som redan en tid saknat nodig forvaltning, ej ma dnnu lingre uti
dess drift och rorelse avstanna till Kronans skada”.

Nu skulle man kunna foérmoda, att tvisten om bruksforvaltningen
vore avgjord, men sd blev ej fallet. Alla tre medsokandena, Staél
von Holstein, von Hauswolff och Psilander anforde hos Kungl.
Maj:t besvir over Krigskollegii beslut att tillsdtta lagmannen Danck-
wardt, och sd fick riksrdden dn en ging behandla saken och ompréva
sitt beslut. Detta skedde den 24 april 1770, da kronprinsen och riks-
raden baron Hjirne, greve Bielke, baron von Hermanson och greve
Barck var nirvarande. Efter en ingdende granskning av de sokandes
meriter och deras tillgdng pd skogar till brukets behov, ansig riks-
radet greve Barck Staél von Holstein mest lamplig, eftersom denne
var i sin basta dlder, under det att lagman Danckwardt var gammal
och sjuklig. Aven greve Bielke ansag, att Staél von Holstein var bist
limpad att forestd bruket, under det att von Hermanson och baron

Carl Gustaf
Danckwardt
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Hjirne menade, att dd Krigskollegium erhdllit riksridets befallning
att utse forvaltare, si borde inte rddet andra Kollegii beslut att utse
lagman Danckwardt, i synnerhet som denne redan fatt kontrakt pa
befattningen och skott den en tid.

Nu stod alltsd tvd rddsherrar mot tvd, varfor beslut ej kunde
fattas. Kronprinsen synes varken ha yttrat sig eller rostat.

Fragan lostes pd det sittet, att riksridet greve Ekeblad, som be-
fann sig i Stockholm, uppsoktes och tillspordes. Sedan han last akter-
na och protokollen, forenade han sig med grevarna Barck och Bielke,
varfor alltsa overstelojtnanten vid artilleriet i Malmo Carl Jakob
Staél von Holstein, fodd 1717, tilldomdes Torsebro krutbruk.

Carl Gustaf Danckwardt maste allts3 limna den befattning, som
han arbetat uti forst under sin svigerskas tid och sedan under fem
manader som egen foretagare. Han lit dr 1771 trycka alla hand-
lingar, som forekommit i detta mal for att visa vanner och den
opartiska allmédnheten, att han efter basta formaga sokt forsvara en
rattighet, som han trott tillhdra honom. Detta tryck, som omfattar
icke mindre dn 59 sidor, visar, att han utan resultat 6verklagat riks-
radets beslut genom besvir hos Rikets Stinder.

Staél von Holstein svarade med att 13ta trycka en kort motskrift,
vari han bl. a. omtalar, att han kompenserat krigsrddet Christian
Danckwardts barn och mdnga barnbarn genom att inkdpa “instru-
mentalierna” vid bruket, “varigenom de fi ndgon ersittning for
deras afledne forildrars nedlagde pengar i Bruks-Agendommen,
samt flera utgifter sdsom til exempel med de Blekingska Hemmans
inkiop med mera, dn at Herr Lagmannen skulle drifwa ut dem for
intet, och sdtta sig sjelf i possessionen, utan at hafwa rittighet dir-
| g

Man kan efter studium av handlingarna ej virja sig for misstan-
ken, att det under detta frihetstidens nist sista ar forekom, om ej
direkta mutor, s& dock ovidkommande paverkan.

Den syneritt, som forrittade av- och tilltridessyn, dlade Staél von
Holstein att ensam vara ansvarig for de bristfilligheter, som kunde
finnas vid bruket, med undantag for karaktirsbyggnaden, som vid
husesyn befunnits alldeles oduglig. Den skulle av sterbhuset ersittas
med 4.000 daler silvermynt, men konungens ridskammare beslot,
att de Danckwardtska arvingarna skulle befrias frin denna utgift,
och att istindséttningen skulle bekostas av den nye bruksforvaltaren.
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Med anledning av Kungl. Majt:s beslut uppgjorde Krigskollegium
den 31 juli 1770 kontrakt med Carl Jakob Staél von Holstein. Den-
ne avled dock redan ir 1775 och bruksforvaltningen overgick till
hans 49-3riga inka Eleonora Sophia Beck-Friis, som dr 1784 erholl
fornyat kontrakt med forbittrade villkor. Hon blev tillforsikrad
okvald besittning av bruket med jord och vattenverk, av vad namn
det vara mi, och denna besittningsritt skulle jamvil striacka sig till
barn och barnbarn eller annan person. Skriftstillaren Pehr Johnsson
har skrivit flera artiklar om Torsebro, vari han anger, att en olycka
skulle ha intriffat vid bruket ar 1783, men sikerligen avser han den
svara olyckan ar 1763, varom forut ar talat. Han omtalar ocksa en
liknande olycka den 8 juni 1786, di en krutkvarn sprang i luften.
Dirvid omkom de gifta krutdringarna Gudmund Jonsson, 33 ar,
Nils Niclasson, 24 ar, Johan Bergstrom, 56 ar och ogifte Christian
Jonsson, 31 ar.

Eleonora Beck-Friis avled ar 1796, dd hennes dldste son, kaptenen
vid infanteriregementet 1 Kalmar Corfitz Ludvig Staél von Holstein,
fodd 1753, overtog besittningsratten till bruket. Han innehade det
till sin dod 1819, di besittningsratten Overgick till hans broder,
oversten vid skdnska husarregementet Joachim Staél von Holstein,
fodd 1759. Han innehade bruket till 1836, d3 han avled. Under hans
tid uppgick den arliga kruttillverkningen till omkring 1.000 centner
(ndra 50 ton). Enligt Pehr Johnsson intriffade ar 1826 i juni manad
en olycka, di arbetarna Nils Akesson, Ake Tuvesson och Sven
Andersson omkom. Den sistnimnde blev illa brind och krossad, men
levde ett halvt dygn efter olyckan. Han hade varit en av de mest
ofortrutna arbetarna och tvd ginger forut varit ndra en smartfull
dod genom olyckshiandelser vid krutbruket.

Vid Joachim Staél von Holsteins dod ar 1836 Gvertogs bruket av
hans barn: Wilhelmina, f6dd 1790, d6d ogift 1881, Eleonora Agneta,
fodd 1792, dod ogift 1876, Fabian Wilhelm, kapten, fodd 1797, dod
1873, samt Otto Wilhelm, generalpostdirektor, fodd 1802, dod
1884. Otto Wilhelms andel i bruket inlostes fore ar 1864 av sysko-
nen.

Pehr Johnsson uppgiver, att 16 arbetare var anstidllda vid bruket
ar 1850, di 1.000 centner krut tillverkades till ett virde av 5.583
kronor. Under froknarna Staél von Holsteins tid hade tillverkningen
ar 1870 stigit till 1.700 centner till ett virde av 75.000 kronor. D3

Nya &agare 1796,
1819 och 1836
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hade bruket tva krutkvarnar med vardera fyra cylindrar, en hydrau-
lisk press, en patronpress, en korningskross, en siktkvarn och ett
torkhus. Da var 19 arbetare anstillda vid bruket.

Generaldirektoren Otto Wilhelms son Corfitz Ludvig Joachim
Staél von Holstein, dverstelojtnant i amerikansk tjanst, fodd 1841,
arvde besittningsratten efter sin farbror Fabian Wilhelm. Han bil-
dade Torsebro Krut- och Stubinfabriks-Aktiebolag, vars bolagsord-
ning faststilldes av Kungl. Maj:t den 25 maj 1875 med 4ndring den
9 juli 1881. Oversteldjtnanten blev disponent i bolaget till 1881.
Aret ddrpa flyttade han pa nytt till Amerika.

Bolaget avyttrade sedermera all sin egendom till kammarherren
James Kennedy pa Rabeslov, som omsider blev dgare till bade krut-
bruket och flera angrinsande hemman.

Forst kopte han den 1 oktober 1901 Torsebromélla nr 1 av greve
Raoul Gustaf Hamilton foér 40.000 kronor. Nagra dagar darefter,
den 22 oktober 1901, dverldt bolaget till honom fastigheterna Hor-
rod nr 1 och Strd6 nr 3 och 14 for tillsammans 73.000 kronor. Ge-
nom samma kdpebrev den 22/10 1901 erholl kammarherre Kennedy
besittningsritten till kronohemmanen Biskopsmolla och Tyskemélla
for 73.500 kronor och hade dirmed dispositionsritten till all den
mark, pd vilken krutbruket var beliget. Han erholl ocksid genom
samma kontrakt dganderdtten till samtliga bolagets byggnader med
maskiner och inventarier samt de i Helged befintliga dammbygg-
naderna. Vidare ingick i kopet bolagets losegendom, fordringar
och patenter. Kopesumman for allt detta bestimdes till 173.379 kr
38 ore. Slutligen forviarvade Kennedy den 28 mars 1907 genom
arméforvaltningen av staten dganderdtten till hemmanen Biskops-
molla for en summa av 27.725 kronor.

Den 6 maj 1907 salde Kennedy for obekant belopp till Hemsjo
Kraft AB (sedermera Sydsvenska Kraft AB) alla sina rittigheter till
fiske, strand och vatten i Helged jimte ett omride av 600 kvm att
anvandas till landfdste for dammbyggnader. Vattenfallet har ut-
byggts av kraftbolaget, som enligt uppgift i ”Svensk uppslagsbok”
ddr utvinner 3.500 histkrafter.

Sedan James Kennedy den 5 oktober 1908 blivit omyndigforkla-
rad, silde hans formyndare Otto Printzskold och A. Gerh. Arfwed-
son den 1 maj 1909 den dterstiende egendomen till Gyttorps Spring-
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amnes AB for 140.000 kronor, och nir detta ar 1915 sammanslogs
med Nitroglycerin-aktiebolaget, kom Torsebro i dess dgo.

Ar 1923 upphoérde kruttillverkningen vid Torsebro efter att med
nagra i det foregdende omtalade avbrott varit i drift i omkring 250
ar.

Sedan kruttillverkningen nedlagts, sdlde Nitro ar 1926 marken
och byggnaderna till disponenten Hjalmar Stdhle, som forut varit
direktor for mellansvenska gruvfilten.

Disponent Stahle liat inhdgna den vackra parken, vars murar pa
manga stillen var nedrasade eller borttagna. Han bedrev fruktodling
och anvinde det ena av krutmagasinen som fruktkillare. En yppig
vaxtlighet har nu brett sig dver den forr sa farliga platsen, dir sd
manga dodsolyckor intrdffat, den senaste i borjan av 1900-talet.

Krutmaskinerna bortfordes, och nagra av dem finns nu uppstillda
1 det gamla krutprovningshuset, som flyttats till Broby hembygds-
park.

Hjalmar Stdhle lit riva ner de fabriksbyggnader, som uppforts
under senare delen av 1800-talet, men de fem maktiga uppmurade
skyddsvallarna frdn samma tid, vilka blivit byggda mellan verksti-
derna for att hindra eventuella explosioner att sprida sig, ligger annu
kvar, fast de ar illa skadade av tidens tand och av vegetation.

Dessa och senare kvarstiende byggnader fran krutbruket vore vil
varda att bevaras.

Stahle anvinde teglet fran de nedrivna fabriksbyggnaderna till
att ombygga och utvidga disponentbyggnaden, som nu liknar en
stor herrgard.

Den i borjan av denna artikel omnimnda minnestavlan avticktes
under stora festligheter den 16 september 1931 av landshovding
Johan Nilsson.

Stdhle avled efter en lingre tids sjuklighet i borjan av maj 1946
69 ar gammal. Det minnesrika godset och den stora krutbrukspar-
ken med kanske tusenariga ekar drvdes av hans fosterdotter, froken
Ann Mari Stahle, fodd Fahlstrom, som nu tillsammans med sin mor
fru Valborg Fahlstrom och sin bror Magnus bebor och virdar den
vackra egendomen, som hon med berittigad stolthet visar for intres-
serade bland de manga besokare, som soker avkoppling och veder-
kvickelse i den undangémda och nu si fredliga idyllen.

Kruttillverkningen
nedlagges 1923
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Av NILS KINDBERG

Flygveteranen Nils Kindberg fortsatter i foljande artikel sin skildring av den svenska flyg-
industrins utveckling. Tidigare artiklar har varit inférda i 1965 och 1966 ars utgavor av
Daedalus. — Har beréattar Kindberg om den hektiska utvecklingen under andra vérldskriget
fér att férse vart flygvapen med kvalitativt hégtstdende svensk flygmateriel i behévliga
méngder. Vidare beréres nagot om svensk flygplan- och flygmotortillverkning for civila
andamal, under tiden narmast efter kriget.
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Det har foljande avsnittet behandlar tiden fran 1930-talets sista
ar till inemot 1950, en tid d& svenskt flyg i stort sett annu flyger med
kolvmotordrivna propellerplan. Epoken kan med ritta kallas den
fortsatta propellertiden. Och detta oaktat att de forsta forsdken
att skapa svenska jetmotorer och jetflygplan inleds redan i slutet pa
1940-talet, och att en hel del propellerplan fortfarande ar i bruk i
slutet pa 1960-talet. Under den skildrade tiden ar det fortfarande de
tva storsta civila tillverkarna, SAAB, Svenska Aeroplan AB, nume-
ra — fran maj 1965 med det kortare namnet SAAB AB — samt
SFA eller ”Flygmotor”, Svenska Flygmotor AB, som dominerar bil-
den av svensk flygindustri. Ett foretag i mindre skala, beldget 1
sodra Sverige, och numera starkt okat, ar det ocksa civila, pa 1930-
talet grundade AFI, AB Flygindustri i Halmstad. Det far 1945 en
utvecklad, framitgiende efterfoljare i Malmé under en Kockum-
man. 1958 ombildas det till MFI, AB Malmé Flygindustri, sedan
Trelleborgs-bolaget Overtagit fabriken. Denna 4r beldgen vid det
kinda Bulltofta-flygfiltet.

Flygvapnets tidigare omnimnda tv& egna, statliga flygverkstider
— CVM, Centrala Flygverkstaden Malmen och CVV, Centrala
Flygverkstaden Visterds — foljs 1945 av da i bruk tagna, 1 berg
inspringda CVA, Centrala Flygverkstaden Arboga. De kan under
hela den hir aktuella tiden notera stark utveckling, okande beldgg-
ning och ny, omfattande produktion. Under dren 1941—45 driver
flygvapnet en ny, ehuru tillfallig central flygvapenverkstad, FFVS,
Flygférvaltningens Flygverkstad Stockholm, beligen 1 Ulvsunda in-
vid och tidvis inom Bromma flygfilt. Den har till uppgift att tjina
konstruktion och produktion av efter 1939—40 drs krigshdndelser
i vira grannlinder och under ridande avspirrning fran import
tringande nddvindiga, mirkliga Lundberg-konstruerade helsvenska
jaktplan av typ J 22. Mera dirom i fortsittningen. I periferin till
de ovannimnda foretagen byggs efter hand upp en av 6ver fem-
hundra olika bolag och verkstider sammansatt kedja av underleve-
rantérer. Den producerar flygplan- och motordelar, utrustning och
specialfabrikat 4t huvudfabrikerna m. m. Nigra exempel pa sidana
underleverantorer nimns senare.
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Fran 1936 riknat har grunden for den svenska flygindustriella
utvecklingen varit de av vara statsmakter faststillda, ”rullande mate-
rielplanerna” for flygvapnet. Den forsta av dessa — den av 1936 —
ansluter till den nya, samtidigt av statsmakterna faststillda for-
starkta svenska forsvarsordningen. Denna riknar som bekant med
en som man nu vet alldeles for lang, sjudrig uppsattningstid for det
ddri avsedda, utvecklade och stirkta flygvapnet. Materielplanen
kalkylerar med hel nyersittning av idldre och frin industrin nytill-
kommande flygmaterial pd sju budgetdr. En sjundedel av flygplan-
bestandet skall nytillforas varje sidant uppsittningsdr, i form av
nybyggda flygplan med motorer, utrustning m. m. De nya flygflot-
tiljerna maste enligt plan tillkomma efter hand, i ett utdraget, som
det snart visar sig alltfor langsamt tempo.

Hosten 1939, nir krigsfaran kring Polens fall hotar titt inpd vara
knutar, finner man det ocksd bekriftat i Sverige, att den 1936 fast-
stillda uppsittningstakten for flygvapnet riknat med alldeles for
lang tid. Kan det inte ga fortare, fragas det. I september 1939 triffas
da avtal mellan staten och SAAB om en 6kning av bolagets produk-
tionsresurser med inte mindre dn 50 procent, under vissa av industrin
onskade, av statsmakterna godtagna forutsittningar. Harmed randas
en helt ny epok i svensk flygindustri.

Mot slutet av det for hela Norden s kritiska aret 1940, och mot
bakgrunden av samma ars tidigare krigshandelser i Finland (vinter-
kriget och Moskva-freden den 13 mars) samt kriget i Danmark och
Norge (total tysk ockupation), utvidgas och flerdubblas 1939 Ars
septemberavtal med flygindustrin i vart land. Det sker genom tva
av riksdagen den 19 december 1940 stadfista ramavtal. De triffas
mellan staten, representerad av flygforvaltningen 4 den ena sidan,
och & den andra sidan SAAB och NOHAB Flygmotorfabriker AB
(1941, efter AB Volvos intride sisom huvudintressent ombildat till
SFA, Svenska Flygmotor AB), om for bdda parterna pid lang sikt
bindande, flerariga nya avtal om &rliga leveranser och statsinkdp
for mangmiljonbelopp.

Ramavtalen giller i Sverige aldrig forut ifrigakommande stora
mingder svensktillverkad flygmateriel — flygplan respektive flyg-
motorer — efter hand av helt svensk konstruktion. Dessa tvd forsta
ramavtal av 1940, som 1942 efterfoljts av ett nytt, gillande en ut-
vidgad, ny motortillverkning, har till andamal att mdjliggora starkt
okade bestillningar, att skapa férutsittningar f6r uppbyggande av

Pa troskein
till en ny epok
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SAAB:s forsta
propellerskede
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utokade flygindustriella resurser, och att mojliggoéra svenska flyg-
materielleveranser 1 betydligt 6kad, snabbare takt. Allt pa lang sikt,
for att paga under vad som da bedoms bli minst det pagdende krigets
lingd, och med avsikt om okning for nya flerdrsperioder.

SAAB:s ledning har under dren 1937—april 1950, under bade det
forsta och det fortsatta propellerskedet, handhafts av dess fran
ASJA:s (och AS]J:s) direktorsstol overflyttade VD, bergsingenjoren
Ragnar Wabrgren. Fran den efterfoljande jetdlderns” forsta tid
— 1 och med maj 1950 — blir bergsingenjoren Tryggve Holm
SAAB:s nye chef. Han kan da tillgodorikna sig stor praktisk er-
farenhet och kunskap, vunna bl. a. hos Bofors och AS]J. Hans energt
och 6vriga goda egenskaper har fran debuten vid SAAB till den tid
1 slutet pd 60-talet, nir detta skrivs, fort fram SAAB till den obe-
stridda rangplats som ett av virldens frimsta och framgangsrikaste
foretag, bolaget nu innehar — ocksd pd andra industriomraden dn
enbart flygplanproduktionens.

De forsta dren — fr. 0. m. 1937 t. 0. m. hosten 1939 — har skild-
rats 1 Daedalus 1966. SAAB:s tillkomst och forsta skede fram till
1940 &rs tva stora, epokbildande ramavtal mellan staten och den
svenska flygindustrin belystes redan dir. De under tiden fran 1938
vid SAAB pi utlindska licenser producerade forsta, for 1936 ars
flygvapen visentliga, dd nya flygplantyperna B 3, ett medeltungt
tvamotorigt helmetallbombplan (flygslaget fran 1948 omdopt till
“attackplan”) av tysk Junkers K 86-typ, och B 5, ett latt enmotorigt
bomb (attack-) plan av amerikansk typ Northrop 8-A 1, har ocksa
refererats dir.

Under samma tid ir SAAB planenligt i fird med att forbereda
sin nista, denna gang helt svenska helmetallplantyp L 10, senare
successivt kallad P 7 och till sist typ 17. Huvudansvariga vid till-
komsten Ar de kinda SAAB-ingenjorerna Frid Winstréom och B.
Bjurstromer.

Ett antal bitradande amerikanska konstruktorer m. fl., vilka an-
stillts av SAAB redan under dess licensproduktion av Northrop-
planet B 5, miste vid utbrottet av det andra varldskriget pa order
fran hemlandet &tervinda till USA. Vilket alltsd berévar SAAB
vardefulla tekniska medhjilpare.

Virt flygvapens ledning har emellertid redan pa nyaret 1938 be-
domt laget kriva snar anskaffning av nya, moderna plan for taktisk
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spaning m. m. vid “armé-” och ”marinflottiljerna” (Ostgota och
Roslagens). Den har vidare ansett, att det inom fa ar planenligt be-
hovs en helsvensk, modern litt bomb- (attack-) plantyp till 1936
ars flygvapens avsedda tva litta bombflottiljer (Jamtlands och Vist-
gota) och till senare foreslagna andra. Det nya svenska flygplan-
projektet hos SAAB ldggs i foljd hiarav upp som en typ for bida
dndamalen spaning och attack (bombfillning m. m.). Det ir i viss
man samma slag av enhetsplan-tinkande, som ett par decennier se-
nare, pa 1960-talet, sparas bakom ”vapenplattformen” SAAB 37
Viggen, med sina vriga komponenter ofta kallat ”System 37”.

Typ SAAB 17 bestills fran december 1940 i olika omgangar
t. 0. m. andra halvaret 1942 i sammanlagt 322 exemplar. Dessa pro-
duceras 1 de olika versionerna S 17 A, B och C samt B 17 A, B och C,
ddr bokstiverna A—C anvints for att skilja pd plan med olika,
i respektive version inmonterade motorer. Dessa blir — betingat av
krigsliget m. m. — Trollhdttebyggda 1.065 hkr STW C 3 (svensk
»Twin Wasp”) och 980 hkr Mercury XXIV samt ar 1940 frin
Italien n6dkopta 1.020 hkr Piaggio P XI bis RC 40 D, samtliga luft-
kylda, fasta” stjairnmotorer.

Atskilliga forseningar drabbar SAAB:s produktion. Tidigare har
bl. a. ndmnts inkallelserna av tekniska nyckelmin och andra i fore-
taget till beredskapstjanst vid var forsvarsmakt. Likasd hemkallan-
det till USA av de amerikanska medhjilparna 1939. Efter sist-
namnda hindelse tvingas man att helt klara sig sjilv. Materialbrist
och svarigheter att tillrackligt snabbt kunna 2 tag pa behovlig verk-
stadsutrustning (bl. a. maskiner) dr andra igangsittningssvarigheter,
som liange gor sig gillande.

I december 1941 kan emellertid det forsta seriebyggda flygplanet
typ 17 levereras. Under andra halvaret 1944 rullar det sista — nr
322 — ut ur verkstaden. Hela leveransen av detta ”det forsta svensk-
konstruerade krigsflygplanet” under var flygindustris fran 1940 in-
ledda renidssans, under det andra varldskrigets pressande foérhillan-
den, kan da borja mojliggora tillvaron for i allt sex svenska flyg-
flottiljer. Dessa dr fyra litta bomb- (attack-) flottiljer —F 4 Jamt-
lands, F 6 Vistgota, F 7 Skaraborgs och F 12 Kalmar — vardera
om ca 60-talet B 17-plan, samt de tvad frimst {or spaning uppbyggda
flottiljerna F 2 Roslagens och F 3 Ostgota — bada med ett nigot
ligre antal S 17-plan. Med sin toppfart pa hojd av omkring 400
km/tim. och en vapenlast (eller motsvarande) av max. ca 0.5 ton
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anses 17-typen pa sin tid sisom en vacker och dndamailsenlig pro-
dukt av svensk flygindustri.

Samtidigt och for B 17 har pd SAAB utvecklats en ny metod for
precisionsbombfillning, kallad dykbombfillning, och ett sikte hir-
for, konstruerat av SAAB-minnen E. Wilkenson och T. Faxén.
Detta sikte dr fortfarande en viarldsartikel.

Skedet omfattar tiden frdn ca 1941 fram till jetdldern. For Sveriges
och var flygindustris del borjar den sistnimnda pa allvar ca 1947—
1951 och pagar dnnu. Den kommer att behandlas senare i denna
framstdllning. Under SAAB:s andra propellerskede ser framst fore-
tagets flygplantyper 18, 21, 90 och 91 dagen. En del andra typer,
bl. a. 79, 23, 27 (enmotoriga jaktplanprojekt) och 24 (tvdmotorigt
bomb-, eventuellt ocksd jaktplan), projekteras iven. De maste dock
pa grund av tidsnod m. m. laggas ner pad ett ganska tidigt stadium.

Den forstnimnda av de nyss ovan nimnda, seriebyggda typerna
— SAAB 18 (B 18, S 18, T 18) — borjar projekteras vid arsskiftet
1938—39. Typen grundas pa behovet att i tid s6ka astadkomma ett
1 forhdllande till flygvapnets B 3:a (Junkers Ju 86 K) nyare och
bittre, svenskt tvimotorigt bomb- (attack-) plan, med hogre strids-
virde, hojda prestanda osv. Enligt for flygvapnet faststilld, revi-
derad flygmaterielplan dr det ocksd nddvindigt att skaffa fram na-
got i stdllet for de tvdmotoriga, strategiska spaningsplan, som vart
land fore och efter andra virldskrigets utbrott successivt bestillt
eller sokt bestdlla i Frankrike, Tyskland och Holland, men vilka
vi gatt miste om pa grund av den av kriget foranledda avsparrningen
m. m. Liksom for de i 1940 ars lage i Italien nodkopta, till Gver 80-
talet uppgdende tvadmotoriga Caproni-plan (S 16 och B 16), vilka i
foljd av sina manga tekniska och andra fel och de ddrav foranledda,
talrika flygplan- och personalforlusterna blivit sorgebarn for flyg-
vapnet och dess verkstider m. fl.

Prototypen till den forsta versionen — 18 A — provflygs i juli
1942 med gott resultat. Fran maj 1944 ir seriebyggda 18 A i tjdnst
vid F 1 (Vistmanlands flygflottilj). De har vardera tva stycken ca
1.100 hkr svenska, Trollhidttebyggda och luftkylda STW C 3 (utan
licens lyckat kopierade och forbittrade amerikanska Pratt & Whit-
ney Twin Wasp) fasta stjirnmotorer, en toppfart av ca 470 km/tim.
och bir ca 1.5 ton bomblast. Tre mans besittning, fast och rorlig
akanbevipning, radio osv. Den andra versionen — 18 B — kon-



Junkers Ju 86 K, vdr beteckning »B 3», tysk- och svenskbyggda tvamotors-
plan, levererade 1937—41. Det svenska »tunga» bombflygets ryggrad intill
SAAB 18-planens leverans. Fem wversioner, med olika motorer om 750—980
hkr, flertalet frin NOHAB-SFA Trollbittan. B 3:s toppfart ca 340— 360
km/tim.

Helsvenska SAAB 17. Byggdes i Linképing i huvudtyperna B 17, litt bomb-
(attack-) plan och S 17 (spaningsplan), det sistnimnda i land- eller sjéflyg-
planutforande. Luftkylda stjgrnmotorer pd 980—r1.020—1.065 hkr. Aren
1941—1944 levererades 322 st. Toppfarter 390—430 km/tim.



SAAB 21, fran 1941 projekterat sisom flygvapnets jaktplan | 21, for licens-
byggd, vitskekyld 1.475 hkr DB-605 B-motor. Planets serietillverkning pa-
borjades 1943. Sista SAAB 21 med kolvmotor (och i attackversion) — nr
298 — levererades 1948. Praktisk toppfart ca 600 km/tim.

SAAB 18 A, projekterat 1938— 39. Levererat 1943—45 i 62 ex. Tvamotorigt
bomb- (attack-) plan fran bérjan. Trollbittebyggda 1.065 hkr, utan licens
av Svenska Flygmotor AB framstillda stjdrnmotorer typ »Svensk Twin
Wasp» (STW C 3). Toppfart ca 460 km/tim. Fran 1946 modifierades B 18 A
till figrrspaningsplan S 18 A. Pa bilden framtill under flygkroppen en spa-
ningsradar.
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SAAB 18 B, typ 18 A:s efterfoljare, under tillverkning. Tvimotoriga bomb-
(attack-) plan, forsedda med i Trollbittan pd tysk licens framstillda 1.475
hkr motorer typ DB 605 B. Toppfart ca 570 km/tim. Ar 1945—49 leverera-
des 181 st 18 B-plan. Bemdrk motorupphingningen, kylarplaceringen, dyk-
bromsarna och kabinens utférande.

SAAB 90 A-2 Scandia, tvamotorigt trafikflygplan, projekterat i det andra
virldskrigets slutskede. Levererat 1949— 5o till SAS (Scandinavian Airlines
System) via ABA, och till ett par brasilianska bolag. Amerikanska 1.875 hkr
Pratt & Whitney-motorer. Hastighet (i trafik) ca 400 km/tim.




SAAB 91 Safir, tresitsigt plan fran 1946 och direfter for resor, allmdn flyg-
trining m.m. Infillbart hjulstill (med noshjul) eller flottorstall (fast). Brittisk
forst 135, senare 150 hkr D. H. Gipsy Major 1o. Levererat (sasom »Tp 91»)
till svenska flygvapnet och bl.a. till Etiopien, Finland, Norge m.m. Standard-
typens (med hjulstall) toppfart ca 230—260 km/tim.

SAAB 91 B eller »Sk s50», den férsta av de fran 195o-talet utvecklade nya
Safir-versionerna B—D, fér grundliggande flygutbildning m.m. Amerikanska
Lycoming-motorer pd férst 190, senare 180 hkr. Totalt har SAAB byggt och
levererat ca 325 Safirplan till ett tjugotal linder. Toppfart med 190 hkr
motorn ca 285 kmltim.




FFVS ] 22, vdrt flygvapens fran r940—41 i egen regi och 200 ex tillverkade,
av Bo Lundberg konstruerade, mirkliga och villyckade jaktplan med Svenska
Flygmotor AB:s 1.065 hkr utan licens skickligt framtagna STW C 3-motor.
Tva versioner — ] 22 A och | 22 B. Fyra fasta automatvapen per plan. Topp-
fart ca 570 km/tim.

Flygvapnets Sk 25, licensbyggt fran ca 1942 i 120 ex hos Higglund & Soner
i Norrland, fér sin tid gott skolflygplan for grundliggande flygutbildning.
Originaltyp det av kinde svensken Anders ]. Andersson hos Biicker i Tysk-
land kort fére kriget konstruerade Biicker Bii 181 Bestmann-planet. Motor 105
hkr Hirth HM soo A 1. Toppfart ca 200 km/tim.




L .\ - TN F ee—
MFI-r0 Vipan, Malmé Flygindustris mangsidigt anvandbara, fyrsitsiga rese-
flygplan i metall och plast. Avsett for allsidig nyttoflygning m.m. Byggs ocksd
i Spanien pd licens. Motor amerikansk Lycoming pa endera 160 eller 180 hkr.
Toppfart 210—230 km/tim.

MFI-9 Junior, Malmé Flygindustris 1961 debuterande »>minimonoplan» i
helmetall, for ekonomiskt privat- och skolflyg m.m. Konstruktér Bjorn
Andreasson. Finns i flera versioner och dven licensbyggt av Bélkow i Tysk-
land. Motor Rolls-Royce-byggd roo hkr Continental-motor, som bl.a. har
elstart. Toppfart ca 240 km/tim.




Svenska Flygmotor AB i Trollhittan lyckades 1941—45 under importstoppet
utan licens o.d. efter en amerikansk forebild dstadkomma 430 st »Svenska
Twin Wasp»-motorer pd 1.065 bkr till vira ]| 22- och SAAB 18 A-plan m.fl.
Effekten héjdes efter hand till 1.200 hkr. Hér en del av motorerna under mon-
tering 1942 hos »Flygmotor».

DB 6os B 1.475 hkr vitskekyld flygmotor fran Svenska Flygmotor AB i
Trollhittan. Tillverkad 1945—48 pa licens fran Daimler-Benz A.G. i Tysk-
land, i 8oo ex., till SAAB 21 och 18 B. Medverkande i framstillandet bl.a.
Bolinder-Munktell, Eskilstuna.




Trollet-motor pd 145 hkr, for
privatflyg o.d. Framtagen 1945 av
Svenska Flygmotor AB, med
tanke pa det efter kriget snart
vintade uppsvinget for civilt all-
miénflyg m.m. Olika skal féran-
ledde ett nedliggande. Detta folj-
des senare av ett dterupptagande,
av en fér vissa arméfordon av-
sedd, liknande motor »B 42».

Flygtekniska Forscksanstalten eller
»FFA» under tillblivelse i Ulv-
sunda industriomrade nira Brom-
ma flygfilt i Stockholm. Bilden
— frdn 1941 — visar en blivande
héghastighetstunnel under bygg-
nad.

Forséksmodell av  tvdmotorigt
flygplan i FFA:s s.k. stora vind-
tunnel ca 1942. Ett system av
komponentvdgar m.m. mdéjliggor
att under férséken bestimma luft-
motstdandets m.fl. forandringar
och wvirden fér olika luftstroms-
hastigheter och anfallsvinklar m.m.
Detta leder efter hand fram till
behovliga forbittringar i formgiv-
ning o.d.
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struerad for 1943—48 hos Flygmotor 1 Trollhittan byggd serie
vitskekylda V-motorer av den inverterade DB 605 B-typen med
1.475 hkr effekt och med hogre prestanda dn 18 A blir nista utveck-
lingsform. Den kan dock bl. a. pd grund av nira irsling metallar-
betarstrejk 1945 1 Sverige inte borja levereras forrin 1946.

SAAB 18 B dr ocksa ett tvamotorigt helmetallmonoplan med ele-
ganta linjer, andamalsenlig konstruktion och inredning, modernt och
vallyckat. Dess toppfart blir ca 570 km/tim. — mojliggjord bl. a. av
den hogre motoreffekten — dess bomblast och 6vriga bevapning
kraftigare an hos 18 A. Ett antal av planen i serien forses t. 0. m.
med en hos Bofors tillverkad, inhemsk 57 mm automatkanon. Tre
svenska flygflottiljer — F 1 Vistmanlands, F 14 Hallands och F 17
Blekinge (den sistnimnda “bomb- och torpedflottilj”) forses efter
hand med versionen B 18 B, resp. T 18 B (torpedplanversionen).

1946 — nir typen med sina av Flygmotor och Bolinder-Munktell
licensbyggda DB 605 B-motorer kan borja levereras — far Vistman-
lands-flottiljen borja limna in sina 18 A-plan till verkstiderna for
omindring (”modifiering”) till fjdrrspaningsplan. S6dermanlands-
flottiljen (F 11) skall hirigenom omsider f3 ersittning for sina efter
alla haverier aterstaende slitna, till sist som skjutmdl pd marken
forbrukade italienbyggda Caproni-plan.

I allt bygger och levererar SAAB t. 0. m. r 1948 nira 240 av sina
plan typ 18 till vart flygvapen. Bdde A- och B-versionerna betecknas
av dem som kint dem sdsom i manga avseenden &verligsna samtida
utlindska tvamotorsplan i motsvarande klasser. Forutom de vil-
kinda skaparna av typ 17 — Frid Winstrom och B. Bjurstromer —
har ocksd A. . Andersson varit huvudansvarig vid tillkomsten av

typ 18.

SAAB:s andra propellerskede ser ar 7941 ocksa borjan pa tillkomsten
av firmans forsta jaktplantyp — SAAB ] 27 — en hogst originell
sadan. Dess ovanliga utformning med dubbla ”stjirtbommar” och
oppet mellanrum mellan dessa forskaffar typen kort efter den forsta
provflygningen 7943 och i folkmun den skdmtsamma benimningen
”Tvestjirten”. Men nu forst nigra ord om denna typs forhistoria.

Redan fore det andra virldskrigets utbrott 1939 har SAAB pi
anmodan fran flygforvaltningen gjort upp ett projekt till nytt jakt-
plan. Med fabrikens typnummer L 712, flygvapnets typbeteckning
J 19. Det ir tinkt som ett jaktplan av konventionell typ och avses

Jaktplanfragan
standigt brannande
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att erhilla en di ny motor pd 1.215, hogst 1.400 hkr, typ Bristol
Taurus. Under september limnar fabriken specifikation och upp-
gift pa beriknad, behovlig produktionstid. Denna blir 1ang, ty alla
SAAB:s resurser ar dd fullt upptagna av det tidigare sisom mest
bradskande betecknade — forst licensbyggen och darefter framskaf-
fande av egna, helsvenska typer spanings- och bombflygplan.

Man ma darfor inte fortinka vart flygvapens ledning, om den 1
vetskap hirom redan fére den for virlden sd kritiska september
1939 och kort efterdt sett och ser sig nddsakad att pa hogsta ort ut-
verka tillstdnd att bestilla bl. a. ndra 300 moderna utlandska, helt
genomprovade och klara jaktplan fran det enda hogklassiga hall,
som annu star oppet, nimligen fran USA. Av typ Seversky-Republic
(J 9) och Vultee Vanguard (J 10). Att av dessa ca 300 jaktplan
enbart ett 60-tal typ J 9 kan levereras blir en av de manga for oss
kinnbara foljderna av kriget under dess for Norden sd harda
?6desar” 1940.

Hitlers blixtanfall och snabba ockupation i april 1940 av Dan-
mark och Norge stiller aven Sverige infor ett dodligt hot. Jaktplan-
bristen hir ir skriande. Var enligt 1936 ars forsvarsbeslut enda jakt-
flottil; F 8 (Svea flygflottilj) vid Barkarby utanfér Stockholm rak-
nar efter en nyss avslutad, frivillig svensk flyginsats till Finlands
hjilp blott ett knappt 30-tal till tjanst klara jaktplan. Didrav ir
hilften av den da starkt fordldrade brittiska typen Gloster Gladia-
tor, med en fart av knappt 400 km/tim.

Under trycket av 1940 ars hirt pressade forsvarsberedskap fods
emellertid hos flygvapnets ledande man tanken pd att soka fa fram
ett flygvapnets eget, i flygforvaltningens regi projekterat, utvecklat
och serietillverkat helsvenskt jaktplan av modern typ. Det avses
tillkomma med utnyttjande av svensk konstruktorskapacitet och
svenska material m. m. Dock skall SAAB:s redan forut hart an-
stringda produktionsapparat inte tas i ansprak. Resultatet blir de
ovan omnimnda, Lundbergkonstruerade jaktplanen typ J22. Det
forsta exemplaret kan provflygas 1942, och hela det vid Ulvsunda
nira Stockholm och i Arboga slutligt producerade antalet, 200 st.,
blir slutlevererat till 1946. Mer om denna mirkliga svenska flyg-
industriella insats lingre fram.

Nir SAAB under 7941 kommit igdng pa allvar med sin ovan
skildrade tillverkning av sina forsta tvd, egna typer propellerflyg-
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plan, typ 17 och typ 18, stdr man dir redo att mota upp infor flyg-
vapnets nu fornyade, okade krav pa flera nya, hogklassiga jaktplan.
De behovs vid tva 1940 beslutade nya jaktflottiljer (F 9 och F 10)
och for ytterligare jaktflyg. Utrikesliget ir fortfarande mer 4n ho-
tande. De nya jaktplanen krivs mer in vil utdver de plan, som
man sa smaningom berzknar f3 fram i den av flygférvaltningen nyss
startade J 22-tillverkningen. En del forberedande sonderingar for
en blivande SAAB-typ — 27, nirmast en blivande /27 — har
redan gjorts. Det visentliga i1 historien om det planet foljer nu.

I mars 7941 begir flygvapnet forslag fran SAAB till ett nytt,
modernare jaktplan. Pagdende forhandlingar om en blivande till-
verkning i Sverige pa licens av den vitskekylda tyska, senare 1.475
hkr Daimler-Benz-motorn DB 605 (tidigare 1.275 hkr) — den i vissa
versioner av de kidnda Messerschmitt-jaktplanen anvianda motorn
— leder tdigt till anvisningen, att den kommande svenska jaktplan-
typen ocksd skall forses med just den motorn. Man dverviger dock
en tid att 1 stdllet sdtta in svenskbyggd ”T'win Wasp”, samma motor
som skall anvindas for flygforvaltningens i egen regi konstruerade
och producerade jaktplantyp J 22 m. fl. svenska plan. Den tanken
slapps dock snart, bl. a. av tidsskil och darfor att man har férhopp-
ning om att kunna f4 kdpa DB 605-motorer av tysk originaltill-
verkning till den forsta J 21-serien. De i Sverige licensbyggda DB-
motorerna berdknas vidare kunna utvecklas till hogre histkraft-
antal.

Kraven pa det nya jaktplanet blir nirmast, att det vid leverans
och dérefter i minst ett par ar till i sina prestanda och sin eldkraft
skall vara fullt jambordigt med och helst overligset motsvarande
utlindska plan. Den 1 april 7947 inbjuds flygvapnets ledning av
SAAB till information om och diskussion av ett radikalt forslag till
nytt jaktflygplan, som utarbetats av Frid Winstrém. Det giller det
forsta utkastet till SAAB 27 — ] 21 — med en vitskekyld DB 605-
motor och propeller bakom féraren. Ett helmetallmonoplan vars
stjartparti biars upp av tvenne bommar. Genom det ovanliga typfor-
slaget mojliggors dels en kraftig central bevdpning i flygplannosen,
dels en installation av noshjulstdll och dirmed bittre landningsegen-
skaper samt mycket bittre sikt — framfor allt p2 marken — 4n vid
ett konventionellt utférande. Planet skall bli lagvingat, dess skalkon-
struktion av lattmetall med forsankt nitning. Bommarna baktill 6ver-
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gaende 1 dubbla sidstyrverk, forenade med en relativt smal stabili-
sator. I vardera bommen plats for indragbart huvudhjulstill samt en
automatkanon. Totalt skall 21:an vara bevipnad med fem automat-
vapen, av vilka ett 20 mm och fyra 13 mm. Toppfarten har berik-
nats bli 640 km/tim.

Hela konstruktionen dr som sagt ovanlig, men inte unik. Fyra
utlindska konstruktorer har vid ungefir samma tid — SAAB ove-
tande — lagt upp liknande projekt. Intet av dessa ndr dock fram
till serieproduktion. Vart flygvapens ledning blir emellertid intresse-
rad av SAAB:s forslag och bestiller fyra dagar senare fortsatt pro-
jektarbete, vindtunnelprov och attrapp. Forsta attrappbesiktningen
dger rum den 8 juli 1941, med timligen f3 anmirkningar.

Vissa problem aterstir dock att l6sa, framforallt hur foraren skall
kunna klara sig vid fallskirmsutsprang med propellern bakom sig.
Efter olika funderingar och uppslag kommer man pd idén att skjuta
upp foraren med en krutladdning, och SAAB blir dirmed forst i
varlden med den s. k. katapultstolen, vilken numera ir standard 1
alla militdra flygplan.

P3 hosten 1941 far flygvapnets ledning vissa tvivel om “projekt
21:s” utforbarhet. Man begar di fran SAAB ett nytt utkast till ett
annat jaktplan av mer konventionell typ. Dvs. med propeller och
motor framtill, framfér piloten. Motorn dock fortfarande DB 605.
Det direfter framlagda projektet — SAAB 23 — liknar nagot ame-
rikanska North-American P-51 Mustang. Det nedliggs kort efterat,
di J 21 anses bittre, nirmast pd grund av starkare bevipning och
bittre sikt. Bade SAAB och flygledningen hoppas nu att det sist-
nimnda planet — trots sina manga nyheter — skall bli en fulltraff.

Nir langt om linge slutet pa de utdragna forhandlingarna i Tysk-
land om DB 605-motorn och dess olika hjilpapparater (bl. a. den
besvirliga insprutningspumpen), frin vissa fristdende underleveran-
torer borjat skymta, kan SAAB i december 7941 under A. ]. Anders-
sons ledning borja detaljkonstruera 21:an. Men forst 1 januari 1942
far SAAB specifikation och andra for typ 21:s konstruktion grund-
liggande detaljdata om motorn. I maj s. 8. kan tillverkning av det
forsta provflygplanet borja. 1 juli provflygs det forsta gangen. Li-
saren ser av dessa data och &rtal, att framtagning av en ny flyg-
plantyp just inte gir pa en formiddag.

Under forsta halviret 7943 kan forsta serieleverans — nidra 60
plan typ 21, avsett till en jaktflottilj — bestillas. Forsta halvaret
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1946 ir de slutlevererade fran SAAB. Under forsta halvaret 71944
har gjorts en andra bestillning av 21:or, betingad av flygvapnets
genom riksdagsbeslut 7942 bestimda, avsevirda utokningar med
nya flygflottiljer. Den nya bestillningen giller 6ver 400 plan typ 21
och berdknas kunna bérja i december 1944 och vara slutférd under
1948.

Under den tid som forarbeten for och tillverkning av versionen
J 21 (jaktplan) pagar hinner det hinda en del. Efter maj 7945 tar
det andra virldskrigets 6ppna strider 1 Europa slut. Kort efterdt kan
davarande flygvapenchefen och generalldjtnanten Bengt G:son Nor-
denskiold tillsammans med sina ledande min pa den tekniska sidan
— bl. a. sedermera generalmajoren Bengt Jacobsson, nu bortgangen,
och didvarande oversten, numera generalldjtnanten och flygvapen-
chefen Lage Thunberg — begagna ett begirt tillfille att hos seger-
makterna i vaster studera den kommande, nya tidens flyg, jetmotorer
och jetplan.

For det svenska flygplanet 21:s del blir den niarmaste foljden att
60 av de hos SAAB i tillverkning varande skall ”modifieras” av
SAAB och SFA till en jetversion, kallad 21 R”. Denna skall forses
med en efter studiebesok i England kontrakterad, brittisk jetmotor
av De Havilland Goblin-typ. Mer om denna, for kommande svenska,
fran borjan som jetplan upplagda SAAB-plans och for svenska jet-
motorers framtagande si betydelsefulla, forsta »overgangstyp” foljer
senare. Man har dven for nagon tid sedan funnit, att typ 21 bl. a.
pa grund av sin redan i1 propellerversionen starka, i den blivande
jetversionen annu kraftigare bevipning, bor kunna modifieras till
»litt attackflygplan”, avsett for verkan mot mal pa marken (trupp
m. m.) och pd vattnet (fartyg, invasionsfarkoster o.d.) Flygplan
SAAB B 21 (senare A 21) blir dess namn. De olika fordndringar i vart
flygvapens materielplanering, som blir férenade med den kommande
jetflygepokens intride blir hogst avsevirda. De medfér for den
svenska flygindustrins del en kraftigare utveckling dn alla de tidigare
skedenas. For typ 21:s del kan det hir noteras, att flygets ledning i
september 7946 — till formdn for framtagandert 1 Sverige av en ny,
hos SAAB betriffande flygplanet och hos Flygmotor i Trollhidttan
betriffande motorn planerad helsvensk jetplantyp — efter forslag
dirom till de 6verordnade instanserna minskar det sammanlagda,
bestillda antalet flygplan typ 21 frin 484 till 298. Didrav skall da
178 vara jaktplan och 120 (av vilka 60 jetdrivna) attackplan.
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SAAB:s ”andra propellerskede” slutar inte nir de tva huvudversio-
nerna av typ 21 — ] 27 (jaktplanversionen) och A 21 (attackplan-
versionen) — borjat nd leveransskedet. Vi befinner oss 1944—45 i
ett stadium, dd ett krigsslut borjar skymta. Svensk flygindustris
ledning tar i god tid upp frigan om sin blivande fredsproduktion.
Liget liknar nagot det som 7918 priglat var forsta, dd med skicklig-
het, méda och stora kostnader uppbyggda inhemska flygindustri.
Dir har man 1917—18 anat slutet pd det forsta virldskrigets for
svenska forhdllanden hoga konjunkturer och relativt sett stora be-
stallningar av krigsflygmateriel.

1944—45 borjar SAAB forbereda tillverkning av civila flygplan
och annat nirstidende i den mekaniska branschen, d& framst bilar.
Bolagets ledning berdknar att hirigenom fi insteg pd det kommer-
siella trafikflygets, allmidnflygets, den markbundna motorismens och
— som en biprodukt i anslutning dirtill — ocksd pa den militira
och civila flygutbildningens omraden. Infér en skymtande freds-
period giller det for bolaget att i tid gardera sig mot fristillning
av personal och nedliggning av verkstadsresurser. Resultaten av
anstringningarna visar sig snart, om ocksa totalbilden under den
instundande “fredsperioden” snart blir en helt annan in den pi
sina hdll vantade. Ett “’kallt” krig fortsitter, nir det ”varma” slutar.

Ar 1946 stir en mirklig SAAB-produkt klar, det tvimotoriga
trafikplanet SAAB 90 Scandia, sisom prototyp. Det ar ett 13gvingat
helmetallmonoplan for 3 mans besittning och 24, alternativt 32 pas-
sagerare. Med ca 14 tons flygvikt haller det en marschfart av nigot
over 350 km/tim pa 3 km hojd. Planet dr i samma storleksklass som
amerikanska Douglas DC-3, di och sedermera i minga ar anvint
av ett stort antal flygbolag i hela virlden, ett ekonomiskt fordelaktigt
plan. Den svenska Scandia avses bli en ersdttare for nyssnimnda
vilrenommerade, som “trafikflygets arbetshist” kinda typ.

Scandia-prototypens tva Pratt & Whitney-motorer om vardera
1.200/1.450 hkr anses emellertid otillrickliga for behovliga prestanda
m. m. | en andra version, klar 7949 och kallad SAAB 90 A-2, och
forsedd med tva effektstarkare Pratt & Whitney 1.875 hkr R-2180-
motorer, nds en marschhastighet av 400 km/tim. Det 4r 100 km/tim
mer dn DC-3:ans motsvarande. Goda post- och lastutrymmen, ut-
mirkta flyg- och landningsegenskaper samt god komfort utmirker
SAAB Scandia.

1948 tecknar ABA (AB Aerotransport — moder- och holding-
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bolag for den svenska delen av SAS, Scandinavian Airlines System)
— kontrakt om leverans av tio Scandia, med borjan 1949—50. Med
reservdelar gdr bestillningen 18s pd 15 miljoner kronor. Nir sa
SAAB:s ddvarande chefsprovflygare Claes Smith m. fl. fran SAAB,
med borjan i september 1949, foretar en forevisnings- och forsilj-
ningsturné till USA och Sydamerika, klarar de samtidigt av den
forsta Atlantflygningen med ett svenskbyggt plan. Och den 12
november 1949 provflygs den forsta seriebyggda Scandian.

1950, i slutet av aret, far SAS mottaga leverans av det forsta av
sina tidigare genom ABA bestillda Scandia-plan. Leveransen ir for-
senad, nirmast pa grund av att SAS gdtt med pa att avsta fran fyra
av sina 1948 bestillda tio plan, till forman for kopare 1 Sydamerika
— de brasilianska flygbolagen VASP och Aerovias i Rio-Sao Paulo.
Tva ar senare — 1952 — bestiller de nyssnimnda, samverkande
bolagen ytterligare fyra SAAB Scandia 90 A-2 fran SAAB. Men
eftersom den svenska flygplanfabrikens hela kapacitet d&, pa grund
av det kring Korea-kriget skapade krislaget, ar fullbelagd med stora
militirplanbestillningar, maste den skaffa sig en underleverantor.

Det blir ett fabrikskonsortium i Holland, under ledning av Fok-
ker-firman, som fir ta hand om tillverkning ddr av sex Scandia-
plan fér SAAB:s rikning. Bestillningen till Brasilien 6kas 1953 med
ytterligare tvd Scandia. Aven dessa byggs di i Holland. De syd-
amerikanska kopen inbringar Over nio miljoner kronor och hojer
dirmed hela forsiljningsbeloppet for typen till ndra 25 miljoner.

Ar 1957 — pa troskeln till det svenska trafikflygets jettid — har
SAS sedan 1950 mottagit leverans av atta Scandia-plan fran SAAB.
De har gatt i trafik 1951—57, hela tiden med SAS karakteristiska
milning. En pa ett tidigt stadium planerad tryckkabin slopas av
viktskil. SAAB-byggda Scandia trafikerar den aktuella tiden framst
de svenska inrikeslinjerna samt de tre “luftstambanorna” Stock-
holm—K&penhamn, Stockholm—Oslo och Képenhamn—Oslo.

Riktigt den ersittare for Douglas DC-3 i virldsflygnitet, som
SAAB frin borjan gemensamt med SAS tinkt sig, blir SAAB 90 A-2
Scandia inte. En viss och klar framgang har vunnits, men 1 en tid,
nir utlindska, snabbare och rymligare, mera trafikekonomiska
trafikplan pd allvar borjar komma in i lufttrafiken, blir en fortsatt
Scandia-produktion inte ldngre aktuell. Den nedldggs darfor om-
kring 1955.

SAAB har dock i tid och frimst med tanke pd civil marknad 131
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skaffat sig ett nytt trumfkort, som ocksa inom kort blir en militir
framgang. Det dr det storleksmissigt sett betydligt mindre, lag-
vingade och till en bdrjan tre-, senare fyrsitsiga, eleganta och vil-
flygande helmetallmonoplanet 97 Safir. Vid debuten 1945 fir typen
till en borjan 135 och f6ljande &r 150 hkr brittisk D. H. Gipsy Major
10-motor. Pd 1950—60-talen foljer tre nyare Safir-versioner, for-
sedda med amerikanska forst 6-, senare 4-cylindriga 190 respektive
180 hkr Lycoming-motorer, av ”pannkakstyp” och luftkylda. TAckt
kabin, dubbelkommando, indragbart landstill med noshjul, instru-
mentflygutrustning, komfortabel inredning och separat bagagerum
kompletterar bilden av planet.

Sedan 1939 SAAB-anstillde ingenjoren A. J. Andersson har sva-
rat for typens konstruktion. Hans tidigare erfarenheter omfattar
bl. a. en 1dng rad lyckade flygplantyper hos Biicker Flugzeugbau i
Tyskland. Kort efter det andra virldskrigets slut 1945 4r Safir-
prototypen klar. I december det dret provflygs den. I februari 1946
premidrvisas planet pA Bromma flygfilt vid Stockholm for flygets
folk och press. Svenska flygvapnet finner Safir limpligt sisom sam-
bands- och reseflygplan, bl. a. for stabs- och forvaltningspersonalens
manga farder till flottiljer m. m. Man kontrakterar en forsta serie pa
tio plan och ger typen flygvapnets militira typbeteckning Tp 91
(Tp = transportflygplan). Alla som haft formanen att flyga 91 :an”
minns helt sikert planets manga goda egenskaper, bl. a. dess topp-
fart av ca 230 km/tim och langa flygstracka av over 1.000 km.

Ar 1947 — nir forutom Sveriges flygvapen ocksa Etiopiens har
leveranser av Safir-plan i gang — vinner typen internationell upp-
mirksamhet. Etiopienkejsaren Haile Selassie’s flygmilitire radgivare,
svensken greve Carl Gustaf von Rosen, flyger den 9—10 maj 1947
med ett av Etiopien kopt Safir-plan utan mellanlandning strickan
Stockholm—Addis Abeba i Etiopien —6.220 km — pa en flygtid
av nagot under 30 1/2 timmar. Farden blir ett dd nytt virldsrekord
for latta plan i Safirs storleksklass.

P& 1950-talet 4r vid vart flygvapen frigan om ny typ av “’skol-
flygplan typ I” for den forsta, grundliggande flygutbildningen anyo
aktuell. Efter provning av di foreliggande typer — de bista ut-
lindska och en ny, andra version av SAAB Safir, kallad 97 B och
forsedd med 190 hkr Lycoming-motor — framstdr det nya Safir-
planet sdsom det klart 6verligsna. En bestillning 1951 pa 75 plan
— nu kallade Sk 50 (skolflygplan typ 50) — for flygskolorna pa
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Ljungbyhed f6ljer. De levereras fran juli 1952 till februari 1954.

Pa grund av dd rddande toppbeliggning i SAAB:s Linkopings-
fabrik och foretagets andra egna verkstader med stora svenska krigs-
flygplanbestillningar — frimst det nyss framtagna nya jaktplanet
av jettyp SAAB 29 — nodgas det svenska foretaget lagga ut tillverk-
ningen av skolflygplanet 97 B utomlands. Hollindska flygplanfabri-
ken de Schelde vid Dordrecht (sydost Rotterdam) blir under SAAB:s
ledning och kontroll subcontractor, dvs. underleverantér.

1953 1 september kan SAAB provflyga en ny, tredje Safirversion
SAAB 91 C — och i borjan pa 60-talet en fjairde — SAAB 91 D.
De dr nu byggda vid hemmafabriken i Sverige. Typ 91 D skiljer sig
fran foregingarna genom en ny och littare, 4-cylindrig Lycoming-
motor. Svenska flygvapnet bestiller 14 plan av C-typen och Etiopien
10. Genom omkonstruktion till fyrsitsigt plan minskas langsta flyg-
strackan till 960 km.

Det i borjan pd 60-talet framkomna Safir-planet 97 D ir en
vidareutveckling av C-typen. Av hela serien — ett hundratal plan
— gar 35 till Finlands flygvapen, 15 till Tunisien och i mars 1965
24 av planen till Osterrikes flygvapen samt lika manga till Hollands
civila trafikflygskola. En teknisk detalj av intresse ar att alla Safir-
plan frdn C-typen raknat ocksd kan anvindas som sjuktransport-
plan for liggande patient.

Det behindiga och tillforlitliga, mangsidiga och prestationsdug-
liga Safir-planet finner under typens linga livstid dven manga en-
skilda, civila kopare i forutom ovan nimnda linder ocksd bl. a.
Argentina, Brasilien, Indien och andra samt sjilvfallet ocksd i sitt
hemland Sverige, for bruk sdsom rese- och affirsflygplan (direktions-
flygplan) m. m. Allt som allt byggs 323 Safir-plan. Av dessa stannar
108 i andra lander. Man finner alltsd, att typ SAAB 91 blir en klar
fjdder 1 hatten for firman och en vacker final i foretagets produktion
av propellerdrivna kolvmotorplan.

Det kritiska arets 1940 amerikanska embargo pa Sveriges infor 1939
ars krigsfara dir bestdllda och till stor del betalade flygmateriel —
over 300 plan, ungefir lika manga flygmotorer, viktiga licensunder-
lag for tillverkning i Sverige av vissa da hogmoderna, amerikanska
plan- och flygmotortyper m. m., dvensom SAAB:s datida toppbe-
lastning med bombplanbygge for vart flygvapen har — som ovan
sid. 112 omndmnts — lett fram till var flyglednings beslut om

J22 — ett markiigt

statligt jaktplan
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konstruktion och produktion i egen regi av en for datiden hogst
mirklig, hogklassig jaktplantyp. Den blir s& smaningom kind som
J 22 eller FFV'S 22, och dven bekant som ”Bo Lundbergs utmirkta
jaktplan”, ett av de snabbaste i vdrlden pd den tiden. Flygplanets
tillkomst blir pa sin tid en teknisk triumf. Bragden — under flygfor-
valtningens nira ledning — genomférs pd rekordtid och skildras
ndarmare nedan.

Flygvapnets efter Amerika-embargot prekira jaktplanbrist 1940
kan till en tid blott fyllas genom kop fran Italien — det enda dnnu
inte krigforande leveranslandet — och dirifrdn blott med timligen
sekunda plan och linga leveranstider. En anskaffning fran Finland
planeras, men maste slopas. Vi kan sjilva snabbare f3 fram en egen
jaktplantyp, anser flygvapnets materielledning. Med hjilp av en
skicklig konstruktorsstab, en egen, sirskilt for ] 22-produktionen
nyinrittad flygverkstad FFV'S i Ulvsunda som central, ett vittutgre-
nat nit av ca 500 underleverantorer, diribland Sandviken, SEFAB,
Bofors, AGA och Nordiska Kompaniets Nykopingsfabrik som ett
par av de frimsta, samt med slutmontering av de flesta 22:orna i
pa Bromma flygfilt forhyrda ABA-lokaler, lyckas foretaget.

Nir det star klart att vi maste klara uppgiften helt pa egen hand,
far flygforvaltningen behovliga direktiv fran flygvapenchefen, gene-
ralléjtnant Torsten Friis, via dennes nirmaste man flygstabschefen,
ddvarande oversten Bengt G:son Nordenskiold. Materielavdelning-
ens framste, oversten Nils Séderberg, senare generalmajor — och
den skicklige flygplankonstruktoren, flygingenjor Bo Lundberg —
far gemensamt gripa sig an problemet. Den senare befinner sig 1 USA
— fo6r kontroll av dar bestdllda 144 st. J 10, jaktplan av typ Vultee
P-48 Vanguard, vilka enligt ovan drabbas av embargot — och hem-
kallas for att leda konstruktionsarbetet. Vid hemkomsten visar det
sig, att Lundberg redan har forslag fiardiga for nykonstruktionens
huvudprinciper. En annan utgangspunkt for det kommande arbetet
blir, att SAAB pa grund av flygvapnets dir placerade, andra stora
flygplanbestillningar redan ar toppbelagt, och inte far belastas ytter-
ligare.

D3 knappheten pa littmetall dr vilkdnd, lanserar Lundberg en
ny konstruktionsprincip, innebdrande ett skelett av stdl, for sdvil
vinge som kropp och styrverk, som klides med litt demonterbara
paneler av tri — bjorkfanér — vilka paneler trots demonterbar-
heten skall vara helt medbirande i konstruktionens hallfasthet och
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styvhet. Triabeklidnad av metallskelett har tidigare utforts, men det
nya ar panelernas medbirande funktion, vilken bl. a. medfér minskad
konstruktionsvikt, stor styvhet och goda utmattningsegenskaper. En
annan fordel ir, att panelerna efter skottskador vid strid latt kan
bytas ut, sd att planet blir stridsvirdigt pa nytt. Problemet dr 16st
genom en knepig konstruktion av panelernas fastbeslag. Ytterligare
en fordel med konstruktionsprincipen, pa vilken Lundberg senare
far patent, dar att den limpar sig mycket val for deltillverkning vid
foretag utanfor den egentliga flygindustrin, s. k. legotillverkning.

Vid hemkomsten finner Lundberg, att hans konstruktionsidé vis-
serligen anses djirv, men den stimmer sd bra med fordran pa in-
hemskt material, goda flygprestanda och limplighet for ovan naimnd
legotillverkning, att dverste Soderberg och flygledningen vdgar satsa
pa uppslaget. Flygledningen satsar aven hogt i ett annat avseende.
En av Svenska Flygmotor AB i Trollhdttan (intill 1941 NOHAB
Flygmotorfabriker AB) utan licens eller underlag for dylik fram-
kopierad och tillverkad helt ny flygmotor — efter amerikansk fore-
bild — en helsvensk Twin Wasp-motor pd ca 1.100 hkr skall bli
det nya jaktplanets kraftkdlla. Den far den svenska motorbeteck-
ningen STW C 3.

Det farofyllda krigsliget, med Sverige nira nog pa varje sida
omslutet av tyska stridskrafter i luften, till sjoss och till lands, och
med ryska sidana i oviss nirhet strax bortom de tyska, gor kravet
pa ett snabbt och fullgott resultat av den planerade J 22-tillverk-
ningen ofrankomligt. Det giller att sitta in alla resurser. Bo Lund-
berg far praktiskt taget fria hinder att 16sa uppdraget. En konstruk-
tionsavdelning for det blivande J 22-jaktplanet byggs raskt upp kring
honom. Dess personal tas fran flygforvaltningens materielavdelning,
fran flygvapnets tidigare tvad centrala flygverkstider pd Malmen
och 1 Visteras (CVM och CVV), samt till stor del dven utifrin —
dock far inga ingenjorer tas fran SAAB.

Efter en tids arbete i1 en férhyrd Ostermalmsvaning i Stockholm
foljer tillkomsten av ett stort ritkontor vid Ulvsunda, inhyrt i loka-
ler, som da och nu innehas av den 1940 dar uppvixande Flygtekniska
forsoksanstalten. Mitt bland ritborden, i en kylslagen hall, bygger
man samtidigt upp fullskaleattrappen till det blivande jaktplanet.
En stor del av dessa och de efterfoljande uppgifterna om hela det
svara uppdragets framgdngsrika l6sande har limnats av ] 22-pro-
jektets ledning, datida materielavdelningschefen Nils Séderberg och
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chefskonstruktéren Bo Lundberg i skilda sammanhang, bl. a. 1 tid-
skriften ”Flyg” dren 1943 och 1945. Bland de frimsta medhjilparna
i arbetet kan redan hir nimnas civilingenjor Sven Werner, sedermera
byridirektor samt den frdn 1940 vilbekante flygingenjoren Lars
Brising, under en del senare ar chef for SAAB:s tekniska avdelning,
samt fran 1965 bl.a. som flygforvaltningens flygoverdirektor.
En sirskild svarighet dr att flertalet yngre medhjilpare saknar tidi-
gare erfarenhet fran flygplankonstruktion eller ens fran flygteknik.
Det blir linge lika mycket undervisning som produktivt konstruk-
tionsarbete. Men alla arbetar med enastiende entusiasm och beslut-
samhet for att som det kridvs nd bista resultat pa kortaste tid.

Allt som allt tillverkas 200 J 22-plan 1941—46, tva av dessa ir
prototyper, byggda i den forsta Ulvsunda-verkstaden. Flygforvalt-
ningen seriebestiller 1941 60. Under 1942 foljer en andra bestillning,
da 138 plan. Alla serieplan byggs enligt den ovan omndmnda meto-
den legotillverkning hos underleverantérer av delarna, utford vid
fabriker utanfor den egentliga civila flygindustrin. Tillsammans blir
de producerade 22:o0rna en avsevird forstarkning i flygvapnets strids-
varde. S3 mycket mer betydelsefull som SAAB:s efter hand igang-
satta forsok att skapa sitt jaktplan av typ SAAB 21 inte kan ske
med expressfart och var avsparrning fran kop av fullgod jaktflyg-
materiel utifran bestdr snart sagt dnda in i krigstidens sista minut.

Det skall hir ocksa nimnas, att 22:an ser dagen i tva versioner,
vilka har nigot olika bevipning. Den tidigare — J 22 A, byggd 1
143 exemplar — far dels tvd vingplacerade, fasta 8 mm kulsprutor,
en pa vardera vinghalvan, dels tvd 13,2 mm likartat vingplacerade,
fasta automatkanoner, alla vapnen skjutande utanfor propellerfaltet.
J 22 B — 57 plan — har fyra fasta vingvapen av 13,2 mm kaliber,
med tvad stycken pd vardera vinghalvan. Att B-typen blir den som
far storsta stridsvirdet, inses utan vidare. I friga om flygplanvapen
maste man f. 6. alltid under de kritiska beredskapsaren ta vad som
gick att skaffa fram vid respektive tidpunkter.

Av Bo Lundbergs allmidnna beskrivning frdn 1943 pa J 22 finner
man, att han nirmast med anledning av den utsedda motortypens
matt m. m. — den motorn var di den enda mojliga — for att £a upp
farten till det behovliga mast ge flygplanet minsta mojliga yttermatt.
Genom detta och genom en rad andra dtgirder, som var for sig
minskar luftmotstdndet, lyckas han ocksd ge sitt plan en toppfart,
fullt i nivd med den hos flertalet da befintliga, jamforliga utlindska



Svensk flygindustri genom tiderna. Il

jaktplan, t. ex. de samtida Hurricane- och Spitfiretyperna med mo-
torer i liknande effektklass. Lundberg dr angeligen framhalla, att
det goda resultatet med ’projekt J 22” i hog grad har berott pa
medarbetarnas skicklighet och uppslagsrikedom.

J 22 kan i korthet beskrivas som ett konventionellt, midvingat
monoplan, pd vilket den di helt nya, medbdrande” panelkon-
struktionen tillimpats. Lingden understiger 8 m, spinnvidden ir
10 m. Vingen, med tunn rot, har utdt avsmalnande trapetsform samt
V-form. Dess genomgdende, svetsade vingbalk har utdt avtagande
godstjocklek och diameter. En ocksd ny, unik konstruktion, som
overvinner svarigheten att gora balken litt. Skevroder, klaffar och
bakre roder ir alla konventionellt placerade. Flygkroppen dr —
beroende pa motortypen — framtill cirkuldrt trubbig. Den smalnar
elegant bakat over den ldga kabinhuven och far lingst akterut en
staende, knivskarp avslutning. Landstillet bestar av tva langt fram
placerade, i kroppen infillbara ben, samt ett dvenledes infallbart
sporrhjul. Landstillets utférande forhindrar si gott som helt rund-
slagning, dven vid hdrd inbromsning efter landning. En nyhet ar
ocksa att de ganska stora landstillsluckorna ar stingda, da landstal-
let 4r utfallt, varigenom luftmotstandet vid start blir litet.

Som redan ndmnts, byggs flygkroppen upp med ett skelett av hop-
svetsade stalror, kldatt med paneler av hogklassigt bjorkfanér. Vinge,
liksom fena och stabilisator blir i huvudsak utférda pad samma sitt,
dock anviands punktsvetsat, rostfritt stdl och dukklidsel for vissa
detaljer. Den tidigare omnamnda vingbalken konstrueras pa ett helt
nytt sitt som en svetsad fackverksbalk, vars flansar bestir av konis-
ka stdlror, som nimnts med utdt avtagande godstjocklek och dia-
meter. Motorfundamentet gors av svetsad, konventionell stalrorstyp.
Som man ser kommer svetsade stalror till stor anvandning. Det ir hir
som de forutnimnda underleverantorerna Sandviken, SEFAB, Bo-
fors och AGA far dra tyngsta lasset vid serietillverkningen. Efter
svetsning hos AGA och Bofors hiardar SEFAB i en for indamailet
tillverkad ugn de olika detaljerna for att oka deras hallfasthet.
Fanérpanelerna ater kommer fran Nordiska Kompaniets ovan om-
nimnda Nykopingsfabrik.

J 22:s flygegenskaper betecknas allmint sisom mycket goda. Den
for motoreffekten héga farten — ca 575 km/tim. — ir mirklig
for ditiden. Stigformagan dr utmirkt. Manoverformiga, tvirsta-
bilitet m. m. samt roderkontroll likasa. Start- och landningsstrickor
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blir korta. Sikten ir god, beroende pd att foraren placerats langt
fram, s3 nira motorn som mdjligt. Med en flygtid for planet av
ndra tre timmar blir lingsta flygstrickan dver 1.250 km. Allt som
allt — J 22 blir en fullerdff for konstruktoren, FFVS och flyg-
vapnet.

I slutet pa 1943 fir F9 (Gota flygflottilj) pa Sdve sina forsta
22:or. Ar 1944 borjar man utrusta aret forut paborjade F 13 (Bra-
valla flygflottilj) vid Norrkoping med J 22. Under forsta kvartalet
1945 blir det F 10 (Skanska flygflottiljen), som dr ndrmast i tur och
nagot darefter andra jaktflottiljer. En for fotospaning modifierad,
kameraforsedd J 22-typ, senare kidnd som § 22, tilldelas pa host-
sidan 1945 i ndgra exemplar F 3 (Ostgota flygflottilj) pd Malmen,
sedan 1914—15 specialist pa flygspaning.

Nils Séderberg, materielavdelningens chef den tid dd det begav
sig, har for en kind flygjournalist, flygstabens datida stabsredaktor
Gunnar Knutsson, skildrat forloppet kring J 22:s tillkomst i datida
tidskriften ”Flyg”, nr 10/1945. Efter den killan kan nagra huvud-
drag anges hir nedan. Den 1 januari 7941 borjar projekteringen.
Den 20 september 7942 foretas den forsta provflygningen, med
lyckade resultat. Den 1 september 1943 — dvs. efter ytterligare ett
ar — limnar det forsta serieflygplanet den nya flygverkstaden
FFVS pa Bromma flygfilt, sedan planets element “’legotillverkats”
hos underleverantorerna och darefter hopfogats vid FFVS. I feb-
ruari 1944 har 2 provflygplan och 10 serieplan levererats. De upp-
visar goda resultat bdde vid provflygningar och i praktisk tjdnst.

Den 30 juni 1945 — vid den svenska, forstirkta forsvarsbered-
skapens slut — har 180 seriebyggda J 22 levererats till flygvapnet.
Dirjimte befinner sig slutserien — 18 plan — under avslutnings-
arbeten vid CV A, flygvapnets nya centrala, da i bruk tagna och i1
berg inspringda flygverkstad nira Arboga. Forst i april 1946 kan
dessa plan std fardiga, forsenade av nira arslang svensk metall-
arbetarstrejk under beredskapstidens slutskede. Egennytta fore all-
minnytta, eller vad? I sammanhanget kan ocksa ndmnas, att FFVS
pa Bromma mast nedliggas den 1 juli 1945, dd lokalerna (bl. a. den
stora, som monteringshall anvinda, men pi sin tid for civila luft-
trafikens behov uppforda nya hangaren) begirs till det vid krigs-
slutet som vintat starkt expanderande trafikflyget (ABA-SILA, se-
nare SAS).

Om de ca 500 underleverantorerna kan vidare niamnas, att ca
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250 av dem levererade rimaterial, utrustning m. m. De resterande
ca 250 var de som legotillverkade olika J 22-detaljer. Nils Soder-
berg berittar, att den storsta svarigheten var att forma respektive
detaljtillverkare att arbeta med tillrackligt sma, s. k. flygtoleranser,
nddvindiga ur utbytes- och siakerhetssynpunkter.

For den direkta ledningen vid J22-bygget hos FFVS svarar
verkstadens chef, Malmenflygaren sedan 1916 och mangdrigt som
verkstadsledare dir verkande, mycket energiske, senare verkstads-
direktoren vid flygvapnet Peter Koch. Flygdirektor Otto Dablin —
kort efterdt den forste styresmannen for CVA — dr Kochs narmaste
man. Att han i den sistnimnda befattningen fir stor nytta av sin
tidigare tjinst hos Koch, nar de sista J 22:orna skall goras klara, ar
uppenbart. Det goda resultatet av den mirkliga svenska jaktplan-
produktionen i flygvapnets egen regi har forvisso ocksa i hogsta grad
mojliggjorts av ”Flygmotors” i Trollhittan tekniska bragd, nir det-
ta foretag, synnerligen betydelsefullt for det svenska flygvapnet,
aren 1941—43 utan licens, materialbeskrivningar, originalritningar
eller annat utlindskt licensunderlag o.d., pd kort tid skapar den
svenska avbilden — forbattrad — av USA:s Pratt & Whitney
Twin Wasp-motor, som nimnts hir i Sverige i sin svenska upplaga
kallad STW C 3. Denna motor, med sin effekt av 1.065 hkr, till slut
1.200 hkr, bidrar starkt till den tekniska bragd, som flygvapnets egen
J 22-tillverkning ocksa helt visst utgjorde.

Med J 22 far Sverige i en svar tid och pa ovanligt kort konstruk-
tions- och produktionstid en nddvandig tillgdng till kvalitativt hogt-
staende jaktplan av inhemsk tillverkning och i for ditida svenska
forhallanden betydande antal- Flygvapnets 1940—41 forberedda,
fran 1942 och direfter beslutade utokningar av det di som nu all-
deles for svaga jaktflyget underlittas. Inhemsk flygteknisk expertis
far okad kunskap, rutin och erfarenhet genom uppgiften att kon-
struera och producera J 22. For svensk civil flygindustri — narmast
SAAB — blir konkurrensen med den tillfilligt etablerade statliga in-
dustrin en vilgorande stimulans i ett annat, nigot senare fullfsljt
jaktplanbygge, ndrmast det av planet SAAB 21. Genom tillkomsten
av den statliga J 22-produktionen och dennas utnyttjande av systemet
legotillverkning hos underleverantorer av detaljerna hdjs pa den ti-
den i sjilva verket ocksa hela 1940-talets svenska flygindustris kapa-
citet med inte mindre dn ca 40 procent, nira hilften.

Slutomdomet om den svenska statliga J 22-produktionen under
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beredskapstiden kan blott bli ett — en forndmlig prestation. Den
limnar ett kraftigt, hogviktigt bidrag till att avhjilpa var under den
andra virldskrigstidens borjan linge rddande, prekdra brist pa jakt-
flyg, stridsvirdigt och fullgott sddant. Utan ett starkt jaktflyg, upp-
byggt vid en inhemsk svensk flygindustri, ar vi slagna till slant nir
allvarstid kommer.

P3 1930-talet far sodra Sverige ater en egen flygindustri — den
forsta sedan Thulins tid. Den uppstar 1938, da i Bastad, dir AB
Svenska Kanoverken i Halmstad, ett foretag for tillverkning av
kanoter, litta batar, dubbellimmade, litta tripaneler m. m. upptar
glid- och segelflygplanbygge pa sitt program. Viren 1939 star den
hirfor byggda, nya fabriken klar, med sin direkta inriktning pa
flyg. Ett nytt material kommer ndgot senare med i bilden — arme-
rad plast. Ar 1942 noteras i samband med utdkning och ombildning
aven en namnindring till AB Flygindustri, AFI. Det skall da genast
hir klargoras, att det bolaget inte har nagot som helst att skaffa
med den tidigare fabrik for littmetallplan i Skane — ocksa AFI, AB
Flygindustri i Limbhamn — som 1925 — ca 1938 drivs av tyska Jun-
kersverken i samarbete med det svenska luftfartsbolaget ABA:s
ledande. Det sistnaimnda AFI har forut behandlats 1 Daedalus 1966.

I Halmstadsfabriken fungerar den hos De Havilland i England
utbildade svenske ingenjoren Rudolf Abelin som teknisk ledare frin
1938. Driftchef inom administration m. m. ar till en borjan en man
fran Simris, skdnedirektoren Birger Nilsson. Det av dels KSAK,
dels vart flygvapen omhuldade, frdn 1937 kraftigt vixande in-
tresset for glid- och segelflyg, fortsatt under 1940-talet och darefter,
leder fran borjan in Halmstadsindustrin pa tillverkning av just si-
dant motorldst flyg. Glidplanen SG 38 (200 st.), Weibe (ett 30-tal),
Olympia (ca 15) och Fi 1 (6ver 10-talet), samt en serie for flygvap-
net avsedda, flygbogserade lastglidplan Fi 3 (for 12 man i varje),
hor 1939—45 till produkterna.

Ar 1942, dret nir utvidgning och namnindring sker, knyts en
numera vida kind svensk flygplankonstruktor Bjorn Andreasson till
fabriken i Halmstad. Han har redan d& erfarenheter fran tjanst hos
SAAB och FFVS att lita till, och skall senare — efter det andra
virldskrigets tid — skaffa sig andra sddana i bdde Danmark och
USA. Ingenjor Rudolf Abelin kvarstdr alltjimt som teknisk ledare.
Han bitrides bl. a. av Jan Weibull och John Boklund, bada tekniskt
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skolade i Tyskland. Bjorn Andreasson fir nirmast hand om att
bygga fabrikens av nuvarande tekniske direktoren for Volvo pro-
jekterade typer Fi 1 och Fi 3. ”P3 hadltimmar”, siger Andreasson i
en artikel for tidskriften ”SPAF-Horisont”, “konstrueras och byggs
ett litet ensitsigt motorbiplan med till en borjan en 28 hkr motor.
Det far typnamnet BA 4.” Hir betyder ”BA” just Bjorn Andreasson,
planets upphovsman. Det byggs i trd, av fur och kryssfanér. Dimen-
sionerna blir minimala, flygegenskaperna bra. Nu — mot slutet av
60-talet — star en moderniserad version av detta lilla ndtta plan
klar. Det heter nu BA 4 B, har vingar av alternativt trd eller litt-
metall. Motorn kan vara endera en 40 hkr Stamo-Volkswagen-
motor eller en 100 hkr Continental 0—200. Version BA 4 B fir
sitt luftdop 1966 och ndr en toppfart av ca 225 km/tim.

Dessforinnan — ar 1945 — har betydelsefulla ting hint med AFI
1 Halmstad. Malméobon F. H. Kockum ]:or koper rorelsen. Ar 1946
flyttar han AFI till sin hemstad och dndrar di namnet till AB
Kockums Flygindustri, Malmd. Den tidigare avdelningen for over-
syn, reparation och renovering av motorflygplan utvidgas dir, me-
dan segelplanavdelningen bibehdlls ungefir som férut. Specialav-
delningen for formbakning av trd och plast utvidgas. P4 den
Kockumska tiden framstills ett av civilingenjoren L. Hemminger
konstruerat, sirskilt i KSAK-klubbarna vilkint segelflygplan Baby-
Falken. Det har trivingar, stdlrorskropp, hjul och goda flygegen-
skaper. Planet blir emellertid foretagets sista segelflygplan.

I juli 1952 sker en ombildning och ny namnindring till AB Malmé
Flygindustri, MFI. Den tidigare tekniske chefen, ingenjor Rudolf
Abelin, blir nu direktér. Hans tidigare medhjilpare i Halmstad
Bjorn Andreasson knyts pa hosten 1960, efter sin dterkomst fran
USA, till MFI sasom chefskonstruktor. Aganderitten till bolaget
har dessforinnan — i februari 1957 — O&vergdtt till Trelleborgs
Gummifabriks AB, bl. a. dgare till det pd plastprodukter specialin-
riktade foretaget AB Trelleborgsplast.

MFI:s egna, nya flygplantyper — MFI-9 Junior och MFI-10
Vipan — blir bada litta motorflygplan, konstruerade av Bjérn
Andreasson och E. A. Woblberg, en tidigare medhjilpare till Fw-
190-konstruktoren professor Tank i Tyskland. De byggs i huvud-
sakligen metall, med en del detaljer i glasfiberarmerad plast. Bada
blir snart kinda som villyckade produkter med &ver lag goda pres-
tanda och flygegenskaper. Man siktar pd behoven inom sport-, civil- 141
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och affirsflyg, men man hoppas ocksd pd militdir marknad. Det
forstnimnda planet MFI-9 Junior, som idémdssigt utformats redan
pa Andreassons USA-tid, flyger MFI-byggt for forsta gangen 1961.
Det har konstruerats for att tjana bide nytta och noje. Vid den lyc-
kade debuten konstaterar man, att det blivit ett litt och anvandbart,
”medelhdgvingat” och tvasitsigt ’minimonoplan” med “maximi-
prestanda”. Det ar enligt MFI — “avsett att fylla luckan mellan ex-
klusiva hégprestandaplan och bl. a. pd grund av for 1ag fart ockono-
miska smiflygplan”. Med en 100 hkr Rolls-Royce-byggd Continen-
talmotor har MFI-9 en toppfart av ca 240 km/tim. Med drivmedel
for 4 timmar flyger det ca 800 km. Skidstdll kan monteras pa vin-
tern. Den som sd Onskar kan kopa en version pa flottorer.

Ar 1964 har MFI en bade for civil och militir grundflygutbild-
ning avsedd version MFI-9 B Trainer klar. Tva ar senare — 1966 —
foreligger dirav en bl.a. med raketer bevipnad upplaga MFI-9
B Militrainer. Den skall anvindas forutom till skolning och till viss
attackflygning mot t. ex. stridsvagnar, motorkolonner m. fl. mal pa
jordytan dven till anfall i luften mot helikoptrar, artilleriflygplan
o. d. Sedan 1966 har flygvapnet provat ett 10-tal MFI-9 B vid sin
forberedande filtflygarskola intill Ljungbyhed, i och for preliminir
’sallning” bland eleverna, fore vidare kommendering till grundlig-
gande flygutbildning vid Flygvapnets krigsskola (F 5). Proven kan
mojligen leda till framtagning av en militdrupplaga med rymligare
kabin och kraftigare motor.

MFI:s andra typ, det storre, fyrsitsiga reseflygplanet MFI-10
Vipan debutflyger 1962. Det byggs efter en av var forsvarsstab och
av KSAK gemensamt upplagd specifikation. Planet sdgs vara avsett
for 7allsidig nyttoflygning”, bade civil och militar. Oversatt blir det-
ta t. ex. affirsresor, militir sambandsflygning, en del artilleriflygning
m. m. Som motor anvands numera 180 hkr Lycoming, som bl. a. har
elstart. MFI-10 byggs huvudsakligen i lattmetall och liksom de mo-
dernaste jetplanen enligt ”sandwich-metod”. Kropps- och vingskal
bestir av tunna plitar, som limmas mot ett bikakeliknande distans-
material, ocksi av aluminium. Metoden ger bl. a. stor hallfasthet
samt sikerhet mot “buckling”. Landstillen pa bada MFI-typerna
ar fasta, men gor dock ett minimalt luftmotstdnd. Med 180 hkr motor
gor ”Vipan” 210—230 km/tim. Flygstricka med 4 1/2 timmars
drivmedelsforrad ca 900 km.

Fram till borjan av 1967 har MFI tillverkat 70 st. MFI-9. Redan
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tidigt pa 60-talet lyckas fabriken finna en for licenskop intresserad
partner utomlands — tyska Bélkow i Miinchen. Dar har man till
samma tidpunkt byggt inte mindre in 150 MFI-9. For “Vipan”-
typen blir trots goda provresultat mirkligt nog det svenska klima-
tet kdrvt. Arméns flyg av 60-talet, som redan kontrakterat en leve-
rans, annullerar denna — utan prov — enligt uppgift darfor att
dess helikopterflyg slukat huvuddelen av tillgingliga anslag. Tre
MFI-10 firdigbyggs emellertid. Under &r 1966 noteras en markant
ljusning. MFI far da en andra licenskopare, denna ging just for
MFI-10 och i Spanien, for sydeuropeisk och sydamerikansk mark-
nad. Den spanska flygplanfabriken Arcamo S. A. bestimmer sig for
att bygga ”Vipan” i en ny fabrik i Sevilla.

Foretagets aktiekapital vid starten 1938—39 sdsom “AFI” ir
30.000 kronor. Nu — 1967 — uppgar det vid MFI till en halv mi!l-
jon. Till produktionen hor numera — forutom de beskrivna flyg-
planen — ocksd raketkapslar fér SAAB samt kropp, vingar och
’containers” for Boforsrobotar Bantam. 1963 har MFI 300 anstill-
da. Numera, sedan Trelleborgs Gummifabrik flyttat plastavdel-
ningen till ett annat av sina foretag, ir det blott ett 50-tal. Men
MFI:s flygplanbygge gar likvil framit. Prov- och demonstrations-
flygare dr ingenjor Ove Dablin. Att foretaget velat, vigat och si
villyckat kunnat gora sin hogst fristdende insats for svenskt litt-
flygbygge, maste betecknas sisom ett mycket fortjinstfullt och be-
romvirt “private venture” av rang.

I det forsta avsnittet av denna serie — om svensk flygindustris upp-
komst och fortsittning t. 0. m. 1918—19 — har skildrats, hur tva
storre svenska industriforetag under det forsta virldskrigets tid, da
vi var avspirrade fran utlandskop, lyckas framstilla goda, for Sve-
riges flyg livsviktiga inhemska flygmotorer. Det ena foretaget —
AB Enoch T hulins Aeroplanfabrik i Landskrona — har dren 1916—
19 t. o. m. tillverkat omkring tusentalet, de flesta — 800 st. — av
den vid fabriken i Sverige modifierade och visentligt forbittrade
80 hkr franska, niocylindriga roterande, luftkylda Le Rhone-typen,
som i1 Thulins upplaga ger 90—100 hkr, de 6vriga dels tv starkare,
liknande serier luftkylda Thulin-motorer pd 135 och 150 hkr, dels
ett par typer stiende vitskekylda Thulins radmotorer pi 160 och
260 hkr.

Det andra foretaget — AB Scania-Vabis 1 Sodertilje — har vid

Den nya svenska flyg-

motorindustrin
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ungefir samma tid fitt fram en serie om toralt 25 forbdttrade
kopior av den tyska stdende, vitskekylda och raka 110 hkr Mer-
cedes-sexan. Av Thulin-motorerna gar flertalet av de roterande 90—
100 och 135 hkr pa export till Holland. De flesta aterstdende kom-
mer, liksom Scania-Vabis-sexorna, frimst till anvdndning vid véra
datida flygvisenden, arméns och marinens. Som férut skildrats mas-
te bada fabrikernas flygindustriella produktion liggas ned vid tiden
omkring krigsslutet 1918—19, framst till f6ljd av de ditida svenska
statsmakternas bristande intresse for ett starkt svenskt forsvar.

Redogorelsens andra avsnitt — det om mellankrigstiden 1920—
39 — berittade bl. a. om vissa militira flygmotorprov i Lappland
1924—25 och om uppkomsten av den 1930 startande, nya svenska
flygmotorindustrin NOHAB Flygmotorfabriker AB i Trollhittan.
Dennas forsta produktion, 40 st. niocylindriga, luftkylda, fasta,
stjarnmotorer av Bristol-typ, byggda pa brittisk licens, har nimnts.
Vidare har omtalats, att foretaget ar 1941, infor forverkligandet av
det ”forsta motor-ramavtalets” 3taganden och i samband med ett
Volvo-kép av aktiemajoriteten fitt ett nytt namn, det nu gillande
och internationellt vilkinda namnet Svenska Flygmotor AB. For-
kortningar hirav — ”Flygmotor” och ”SFA” — ir likasa vida
kinda.

Nir NOHAB Flygmotorfabriker AB bildas i maj 1930 blir aktie-
kapitalet — en del 6vertaget av Nydqvist & Holm — en halv miljon
kronor. Direktdr Gunnar Dellner blir dd bolagets forste chef. 1941
— sedan det forsta motorramavtalet av december 1940 underteck-
nats — Okas aktiekapitalet till fyra miljoner kronor. Det férdubblas
1942 till 8, 6kas 1951 i samband med jettidens gryning till 12 och
blir 1964 36 miljoner. P4 direktorsposten avldses direktor Dellner
ar 1943 av den senare daven fridn Volvo vilbekante industrimannen
Gunnar Engellau. Frin 1956, 1961 och 1963, dvs. under inneva-
rande jettid, innehas ”VD-skapet” successivt av direktorerna Erland
Forslund, Erik Andrén och Arne Korling.

Ingenjor Karl Larsson, i Trollhitteforetaget Nydqvist & Holms
tjanst sedan 1912, blir NOHAB Flygmotorfabrikers forste verk-
stadschef. Genom skicklighet, kunnighet och formdga bidrar han
fran starten 1930 intill sin bortgdng i september 1939 mycket till
motortillverkningens utveckling. Den direkta arbetsledningen i fab-
riken handhas frin 1930 av den skicklige, forre Thulin-verkmista-
ren Robert Karlsson, ocksi han bortryckt i fortid — 1936. Dessa
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bidas verk fortsitts lyckligt av andra, under davarande produk-
tionsledaren, senare direktoren Erland Forslunds effektiva ledning.

Fr.o.m. 1942, da aktiekapitalets 6kning samt det forsta ram-
avtalets bestdllningar och likvider borjar verka, sker Flygmotors”
utveckling och expansion mycket snabbt. Redan 1937 har beslut
fattats om en 1938 paborjad flyttning av bolagets verkstider frin
den f6rsta lokala anknytningen invid Nydqvist & Holm-fabriken till
nyuppforda lokaler med &ver 10.000 kvm viningsyta vid Alvstads
gard, nordost om stadens centrum, intill SAAB:s dir nyanlagda
flygplanfabrik. 1943 ir flygmotorfabrikens vaningsyta 25.000 kvm,
1964 nira 80.000 kvm. Foretagets omsittning — ar 1933 0.9 mil-
joner — har 1952 stigit till 64, och uppgar 1959 till 172 miljoner
kronor. Den siffran blir den hittills storsta och ir ett gott matt pa
uppsvinget. Ar 1966 noteras 165 miljoner.

Men nu till sjalva flygmotortillverkningen. Frdn 1933 3rs 40 st.
1 arbete varande, forsta licensbyggda Nohab Mercury VI av Bristol-
typ har foretaget t. 0. m. borjan pd maj 1965 hunnit leverera i allt
nidra 4.000 flygmotorer (3.932 st.). Hirav har d& 1.800 varit kolv-
motorer av atta olika typer, de &vriga ca 2.200 jetmotorer av sju
typer. Vi begrinsar oss nu till ndgra drag om det forstnimnda sla-
get — kolumotorerna for propellertidens flyg. Som foérsta motor i
raden har som nyss nimnts kunden-flygvapnet och motorbolaget,
jamlikt ett regeringsbeslut av mars 1930, startat licensbygge av
40 st. niocylindriga, luftkylda stjairnmotorer med Bristol Pegasus I
som forebild. I svensk version far motorn likasi ovan nimnda be-
teckning My VI (”My” = Mercury). Forsta exemplar levereras
1933. Maximal effekt 600 hkr. Vikt 440 kg.

Paféljande &r — 1934 — efterfdljs typen av 60 st. starkare My
VII (Pegasus II). De har kompressor, ger 675 hkr och viger 475 kg.
1937 bérjar tillverkning av ett 50-tal (49) motorer typ My S 2 pa
680 hkr. Parallellt hdrmed byggs ungefar lika minga (51) My I]]
pa 820 hkr. En dnnu starkare typ — My XII pad 920 hkr — kan
borja levereras 1939. S. 4. sitter fabriken pd licens frin engelska De
Havilland igang med propellertillverkning. Ar 1942 levereras sista
motorn pa Bristol-licens — My XXIV pa 980 hkr.

Fore det andra virldskrigets utbrott 1939 har vart flygvapen for-
berett kop fran USA av bl. a. amerikanska Pratt & Whitney TW
C 3- (Twin Wasp-) motorer, licensunderlag for svensk tillverkning
av denna motor och utvecklingsformer av den (bl. a. stérre Double
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Wasp m. fl.) 1 Trollhdttan. De avses narmast for vissa av SAAB
konstruerade svenska krigsflygplan. Krigets utveckling 1940 hind-
rar emellertid dessa liksom huvudparten av alla andra kontrakterade
Amerikaleveranser av flygmateriel till Sverige. Det ar bl. a. dessa
hindelser, som foranleder svenska staten att i december 1940 fastsla
sitt forsta motorramavtal med svensk flygindustri. Avtalet avser da
nirmast och fullfoljes ddrefter framst for att i Sverige utan licens
bygga svensktillverkade Twin Wasp-motorer. Att man inte har vare
sig ritningar, materialbeskrivningar eller annat i vanliga fall nod-
viandigt licens- (original-) underlag for den blivande tillverkningen
vittnar om djdrvhet. Fran 1942 till 1946 lyckas emellertid var fram-
staende flygmotorfabrik i Trollhdttan med uppgiften att efter bl. a.
ett par fran svenska ABA och en fran Finland erhdllen Twin Wasp
skickligt och vil kopiera och materialbestimma den amerikanska
forebilden, samt producera 430 st. flygmotorer typ STW C 3
(svenska Twin Wasp) pa 1.065 hkr. Effekten senare hojd till 1.200
hkr. Sandviken samt Bolinder-Munktell m. fl. limnar sin virdefulla
medverkan till den industriella bragden — jamforbar i viss man
med den som 1916—19, pa det forsta viarldskrigets tid, utforts av
Thulin-fabriken 1 Landskrona, med en datida fransk flygmotor sa-
som modell f6r en forbattrad svensk version.

Nir 1940 ars ”forsta motorramavtal” triaffas har detta framst gillt
den nyss skildrade luftkylda stjirnmotorn STW C 3:s framtagande
och produktion. En annan motor, storre och av vitskekyld typ, dr
ocksd forutsedd. Den blir dd inte nirmare specificerad. Ar 1942
kan emellertid staten och flygindustrin triffa sitt andra motorram-
avtal. Langa underhandlingar med tyska virldsfirman Daimler-
Benz A. G. har d3 resulterat i kopavtal med firman om dels ndgra
originalmotorer av dess bl. a. fran de tyska Messerschmitt-jaktplanen
vilrenommerade typ DB 605, dels licens pa tillverkning av den
motortypen i Sverige. Det svenska s. k. tilliggsramavtalet av 1942
giller just den da slutligt valda och bestimda, 1940 forutsedda
“andra” flygmotortypen. Det dr svenska Flygmotor AB i Troll-
hittan, som anfortros uppgiften att klara dven denna sak.

I mars 1943, ndr mycket besvirliga forhandlingar slutforts 1 Tysk-
land om motorns hjilpaggregat — bl. a. om vad som i Sverige till
sist blir motorns injektor — bestaller vart flygvapen den svenska
serietillverkningen av DB 605-motorer. De skall ge 1.475 hkr, mer
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dn nagon annan svensk flygmotor tidigare presterat. Typen dr vit-
skekyld, med hingande (inverterat) cylinderblock om 12 cylindrar,
1 V-form. Sedan de forsta produktionssvarigheterna lyckligt over-
vunnits av dels Trollhitte-fabriken, dels dennas medverkande,
bl. a. AB Bolinder-Munktell och Broderna Séderberg (Eskilstuna),
Wedaverken (Sodertilje) samt Tonseth & Co (Ulvsunda), tillver-
kas under dren 1945—48 ej mindre in 800 st. svenska DB 605-
motorer om 1.475 hkr och 760 kg vikt dt vart flyg. De mon-

teras 1 flygplan typ SAAB ] (och A) 21 — enmotoriga jakt- och
senare dven attackplan — samt i SAAB B (och T') 18 B — tviamoto-

riga attack- och torpedflygplan. Dessa ar omdmnda i avsnittet om
SAAB hirovan. I samband med DB 605-bygget star ocksa tillverk-
ning pa licens av Hydromatic- och VDM-propellrar. Den upphor
nar DB 605-tillverkningen slutar.

?Flygmotor” rdknar vid tiden omkring krigsslutet med ett markant
uppsving for privatflyget efter 1945. Bolaget satsar pa detta genom
att konstruera en liten luftkyld boxermotor pa 145 hkr, kallad
?Trollet”, lamplig for mindre flygplan. Den far fyra parvis place-
rade, liggande cylindrar och presenteras 1945. Motorn vicker ett
stort tekniskt intresse, bl. a. pd en utstdllning i Paris. Mojligheten till
serieproduktion bedoms emellertid vara liten, bolaget dr ocksa tim-
ligen fullbelagt med andra stora tillverkningar och Trollet-projektet
far vila.

Senare bedoms var armé ha intresse av litta, luftkylda motorer
for bandfordon. Firmans Trollet-motor tas da fram ur ”malpasen”
och modifieras till motor B 42. Ett stort antal levereras till armé-
tygforvaltningen och anvinds i bl. a. infanterikanonvagnar typ 103.
Fortsatta utvecklingsarbeten, narmast av en 6-cylindrig typ, har se-
dan pagatt. Denna sida av en flygmotors utveckling kan helt visst
kallas marklig.

”Flygmotors” produktion av de tva typerna STW C 3 (luftkyld
stjarnmotor) och DB 605 (vitskekyld, inverterad “tolva”) sker
— frimst pd grund av den oss stindigt hotande krigsfaran —
i en aldrig tidigare presterad takt. Arbetsstyrkan vixer successivt.
1944 nar den toppsiffran 1.645. Samtidigt utdkas verkstadens loka-
ler och 6vriga resurser, bl. a. provanldggningar, bergrum och perso-
nalbostider. DB 605 blir emellertid — som férut nimnts — den
sista 1 Trollhdttan producerade storre flygmotorn av kolvtypen.
Jetdldern stdar efter det andra viarldskrigets slut ocksd infor vara
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dorrar. Den blir med 1946 &rs licensavtal med De Havilland-kon-
cernen i England om tillverkning av deras jetmotor “Goblin” en
realitet. Dennas forsta produkt i Trollhdttan — Flygmotors” RM
1 A, som flygvapnets och SFA:s svenska beteckning pa den i Sverige
producerade Goblin lyder, firdig 1948 — inleder nista skede 1
svensk flygmotorindustris historia.

Inledningsvis har omnimnts, att flygvapnets tre forsta egna centrala
flygverkstider, de tvd dldre CVM (Malmen) och CVV (Visteras)
samt pa 40-talet nyanlagda CV A (Arboga, i bruk fran 1945), under
den nu ovan avhandlade perioden kunnat notera stark utveckling.
En fjirde central flygverkstad — flygforvaltningens FFVS (Stock-
holm, Ulvsunda-Bromma), organiserad speciellt for den i flygvap-
nets egen regi bedrivna tillverkningen av Lundbergs-jaktplanet J 22
— har sd ingdende skildrats i det foregdende, att den kan forbigas
har. Vid flygvapnets centrala flygverkstider CVM och CVV fort-
satter man emellertid kontinuerligt med de ordinarie uppgifterna,
att Overse, reparera och underhdlla flygvapnets under 40—50-talen
standigt starkt vaxande bestand av flygplan, flygmotorer, vapen och
annan utrustning av otaliga, speciella och mangen gang komplicerade
slag. Inte minst instrument-, radio- och radardetaljerna kriver stora
arbeten och speciellt utrustade lokaler samt talrik, specialutbildad
personal.

Atskillig nytillverkning av flygplan pa licens forekommer ocksa
vid dessa verkstider. S fir t. ex. CVM pa Malmen efter sin till-
verkning av olika § 6-typer (Fokker C V) spaningsplan ocksa
hand om att bygga ett 20-tal B 4 (Hawker Hart) ldtta bomb-
(attack-) plan m.fl. CVV i Visterds tillverkar nya versioner av
sjospaningsplanen S 5 (A—D), utvecklade i Sverige ur tyska typen
Heinkel HE (He) 5. Visterasverkstaden far ocksda fran 1936 hand
om tillverkning pa licens av ett 40-tal skolbiplan Sk 72, utmirkt
vilflygande och limpade for sin uppgift. De heter i original Focke-
Wulf Fw 44 ] Stieglitz och har 145 hkr luftkyld Siemens-motor-
Typen anvinds langt in pd 40-talet for grundliggande flygutbildning
pa Ljungbyhed och har sedan fitt ny anvindning vid civilt flyg. I
berg vid Arboga inspringda CV A l6ser i borjan av sin tillvaro bl. a.
en specialuppgift — att till 1946 slutmontera och fardigleverera de
sista 18 st. ] 22-jaktplan, som pa grund av 1945 ars svenska metall-
arbetarstrejk di ej kunnat fardigstillas vid FFVS.
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Ledande min vid de ovan forst nimnda tre flygvapenverksta-
derna ir — under flygforvaltningens 6verledning — bl. a. flygdirek-
torerna N. H. Larsson (CVM), J. N. M. Séderberg (CVV) och N. O.
Dablin (CVA).

Ett svenskt, utanfor den egentliga flygindustrin stdende verkstads-
foretag — Higglund & Soner i Ornskoldsvik — bidrar pd 40-talet
till att avhjilpa rddande otillracklighet i vart flygvapens skolflyg-
planbestand. Ungefdr vid 1939 irs krigsutbrott har flygledningen
lyckats att dels forvarva ett antal i Sverige befintliga, i civil dgo
varande Gppna, tvdsitsiga och tyskbyggda skolmonoplan typ Klemm
Kl 35, dels importera ytterligare ett flertal sidana fran den tyska
fabriken. I svensk tjanst fir dessa Klemm-plan militir typbeteckning
Sk 15. De kompletterar tidigare anskaffade Sk 12:or av Stieglitz-
typ. Bade Sk 12 och Sk 15 madste dock snart ersittas med en ny, ut-
vecklad typ skolflygplan for den forsta flygforarutbildningen. Den
nya typen maste dessutom byggas i Sverige, liksom J 22 utan att ta
upp SAAB:s hart belastade kapacitet.

Efter en rapport 1940 frdn vir divarande flygattaché i Berlin
faller flygledningens val ndgot &r senare pa att som forebild for den
kommande tillverkningen i Sverige vilja ett d3 innu hégmodernt,
vid Biicker Flugzeng-Bau i Tyskland ritat och byggt tvasitsigt kabin-
monoplan med ”dk”, Biicker Bestmann (Bii 181). Det framdrivs av
en luftkyld 105 hkr Hirth-radmotor. Flygkropp m. m. av blandad
metall- och trikonstruktion. Landningsklaffar finns, flygegenska-
perna dr goda och toppfarten 6ver 200 km/tim. Den tidigare bl. a.
i frdga om lyftverktygs- och lastmaskinstillverkning framstiende
Ornskoldsviksfirman Héigglund & Séner tar med friskt mod upp
licensbygget av en serie pa 120 st. Biicker Bestmann-plan, inom flyg-
vapnet betecknade Sk 25. SAAB frigores alltsd frdn uppgiften —
man har dir fullt upp att géra med bl. a. sin ”rasta” skolplantyp
”Safir” och med tyngre, militdra typer. Higglunds lyckas bra med
sin Sk 25:a, som 1 minga ar efter vapenstillestdndet 1945 annu gir i
flygvapnets tjanst. Sk 25 blir dock — liksom Safiren — en av de
sista kolvmotordrivna skolplantyperna i flygvapnets ”propellertid”.
Dess tillverkning utanfor var egentliga flygindustri belyser dock pa
ett klart sitt en utvdg att nidr si behovs oka de svenska mojlig-
heterna att hoja var flygindustriella kapacitet.
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Det siger sig sjilvt att svensk flygindustri under den skildrade tiden
inte skulle kunnat ni fram till de goda resultat i friga om hallfasthet,
tillforlitlighet och prestanda m. m. hos sina flygplan och flygmoto-
rer, som vunnits, om den inte forfogat 6ver prov- och forsoksresurser
med kapacitet och kvalitet. Storfabrikerna sjalva — SAAB och SFA
— har ocksd liksom Thulins pd sin tid byggt ut egna provanldgg-
ningar for indamalet. Dessa har dock inte ensamma rickt till. Tek-
niska hogskolan har fran 1932 kunnat starta ett par vindtunnlar for
aerodynamiska forsok. De storsta resurserna pa omradet erbjuder
emellertid sedan 1940-talet FFA — Flygtekniska Férsoksanstaltcn
1 Ulvsunda, helt nira Bromma flygfilt. Den tillkommer genom ett
riksdagsbeslut 1938 och star fardig att borja verka i september 1940.

Professorn i flygteknik vid KTH, Ivar Malmer, har utrett anstal-
tens andamal, organisation och uppbyggande m. m. Han forordnas
till 6verdirektor och verkar som sddan till dess han svart insjuknar
1947. 1 maj s. 3. eftertrids Malmer av ovan meromnamnde civil-
och flygingenjoren Bo Lundberg, skapare av 1940-talets J 22:a och
andra hogintressanta flygplantyper, sedan 1944 knuten till anstalten
som avdelningschef. Fran juli 1948 blir denne ordinarie 6verdirektor
och senare generaldirektor. FFA:s kraftiga utveckling dérefter beror
dels pa flygplanteknikens allmanna utveckling i riktning mot allt
hogre flyghastigheter och denna utvecklings krav pa resurserna, men
ocksa 1 hog grad pa det arbete, som anstaltens skicklige och dyna-
miske chef nedlagt pa dess utbyggnad m. m. i tekniska m. fl. hin-
seenden.

FFA:s verksamhet inom dess aerodynamiska, hallfasthets-, mat-
tekniska m. fl. avdelningar med deras hogtstdende anordningar m. m.
av internationell toppklass omfattar framst s. k. typbunden forsk-
ning, 1 anslutning till svensk flygindustris framtagande av nya flyg-
plantyper. Av “propellertidens” ovan skildrade plan har salunda
FFVS J 22, SAAB 17, 18, 21 och Scandia samt MFI-10 Vipan alla
under sin tillblivelsetid genomgatt olika prov vid FFA. Anstalten
verkstiller ocksd liknande prov &t andra uppdragsgivare, med olika
objekt, bl. a. hoghusmodeller. Den bedriver vidare egen ingdende
forskning inom aerodynamik, virmeteknik och hallfasthetsomraden.
P3 framtidsflygets gebit utforskar FFA problem i samband med t. ex.
supersoniska och hypersoniska hastigheter, virmetverforing ddrvid,
flygbuller m. m. Alla av stor betydelse och med djupgdende inverkan
pa flygindustrins utveckling har och utomlands.




TEKNIKHISTORISKA NOTISER

Gunnar Pipping: Horologium Mirabile Lundense
eller Konsturet i Lunds domkyrka

Bengt V. Nilsson: Svabensverk — ett jarnbruk i 6demarken



Teknikhistoriska notiser

GUNNAR PIPPING

Horologium Mirabile
Lundense

152

Pirmoverdraget till drets Daedalus visar en bild av det en ging vittberomda
konsturet eller — som det ocksa kallas — astronomiska uret i Lunds domkyrka.
Under dren har artiklarna i Daedalus ofta behandlat nutidshistoria och sillan
rort sig bortom 1700-talets borjan. Det kan dirfor vara skil att minnas, att
teknikens historia i Sverige dock har ildre traditioner.

Arkebiskopen i Lund, Hans Laxmand, nimner i ett brev av den 25 november
1442, att vid vissa tillfillen kyrkokdren skall stanna in nova capella prope
horologium™, ”i det nya kapellet bredvid uret”. Formuleringen tyder pd att
uret redan var vilkint, nir kapellet byggdes ar 1424. Vissa stildrag i
urets ornamentik och jimforelser med bevarade medeltidsur utomlands gor det
troligt, att lundauret stammar frin slutet av 1300-talet, troligen frin omkring
1380. Uret 1 Lund kan pd goda grunder antagas vara bland de dldsta i Europa.

Den utférligaste beskrivningen av uret gavs i slutet av 1580-talet av Mogens
Madsen, sockenprist vid domkyrkan. Tio 8r senare nimns uret av Herman
Chytrzus. Fran 1656 finns dter en beskrivning, men dir framgdr det tydligt,
att uret ej lingre fungerade. Under 1700-talet forfoll det allemera, och &r
1837 revs de sista resterna. Urtavlan hingdes upp pad viggen i norra skeppet
och det var allt, som pdminde om det en ging beromda konsturet med dess
figurer och automata.

I december dr 1908 fick domkyrkoarkitekten i Lund, Theodor Wahlin,
genom den danske arkitekten, professor Storck veta, att tornurmakare Julius
Bertram-Larsen i Kopenhamn sysslade med ett forsok att rekonstruera det
medeltida uret i Lunds domkyrka. Wahlin kinde vil till att 1 Lund funnits ett
ur, som pad 300 dr icke varit i ging, och vars enda rest var tavlan i kyrkans
norra skepp.

De bigge herrarna triffades och Bertram-Larsen fick tillfille att framlagga
sitt rekonstruktionsforslag. Trots Wahlins berittigade tvivel pd médjligheten
att nd ett sannolikt resultat med s& knapphindiga uppgifter, fingslades han
av arbetet genom det intresse och den sakkunskap som Bertram-Larsen visade.
Tillsammans letade de fram det som fanns kvar i kyrkans samlingar. De fann
urtavlan pd viggen, rester av de tre visarna och tvd hjul ur visarevixeln, in-
ramningen till kalendarietavlan och dennas kronhjul, en liten Maria-statyett
samt vissa snidade fragment.

De fortsatte arbetet, till en bdrjan mest for ndjes skull, s& sminingom pd
fullt allvar och i hopp om att med tiden finna mdjligheter att utféra rekon-
struktionen. I maj 1913 hade arbetet ndtt s3 langt, att Wahlin till domkyrko-
radet ingav ett memorial, vari han féreslog ett teruppbyggande av uret, kost-
nadsberiknat till 90.000 kronor. Olika remissinstanser tillstyrkte — men med
tvekan. Statskontoret uttalade betinkligheter mot att anvinda ett sa stort
belopp for helt improduktiva indamail. I oktober 1915 forhorde sig Wahlin
hos myndigheterna och fann risken for ett avslag vara stor, For att i man av
mojlighet paverka drendet holl Wahlin i Svenska Teknologforeningen infér
kronprinsen, statsridet och inbjudna Ambetsmin i november 1915 ett foredrag
med ljusbilder, dir han redogjorde for rekonstruktionsforslaget. Intresset vick-
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tes och tio dagar senare undertecknades en kungl. resolution, vari domkyrko-
radets anhallan bifélls.

S& begynte arbetet enligt det rekonstruktionsforslag, som W&hlin och Bert-
ram-Larsen gjort upp med bistdnd av den danske skulptéren Niels Hansen.
Av de funna resterna anvindes urtavlan och tvi hjul. Allt annat ir nygjort,
men dir s3 varit mojligt har iterfunna fragment anvints som forlagor. Vik-
tigast av alla var en nyfunnen teckning, gjord fore urets rivning. Det som ej
kunde rekonstrueras, nygjordes efter utlindska medeltidsur. Trisniderierna ut-
fordes dock ej av Hansen utan av malmébildhuggaren Anders Olson. Géng-
verket, tim- och kvartslagverken ir gamla trotjinare, om in ej medeltida.
I kyrkans samlingar &terfanns ett tornurverk av Runell frin 1706, isirtaget
men komplett, och detta beslét man att anvinda.

Till lundadomens 800-drsjubileum den 17 september 1923 stod Horologium
Mirabile Lundense, “det mirkliga uret i Lund”, 3ter firdigt. Kyrkan hade
aterfitt en sevirdhet, som den varit berévad under tre sekler. Sedan 3ter-
invigningen har uret setts av ett mycket stort antal besdkare, som vid tolv-
slaget med férundran och beundran lyssnat till orgelspelet och &sett konungar-
nas tillbedjan.

Niels Hansen, som hjilpt Bertram-Larsen och Wahlin med att gora den forsta
lilla gipsmodellen av uret, gjorde sig ett eget horologium mirabile i tredjedels
skala, i allt 2,8 m hogt. Han f6ljde helt Wahlins rekonstruktion. Hansens
kopia koptes for 5.000 kronor av direktor Sven Lovén i Fylgia och skinktes
till Stockholms stadshus samma ar som forebilden invigdes i Lund. Uret stilldes
upp i rddsvaningens vintrum, men uppenbarligen gav den primitiva mekanis-
men i uret upphov till bekymmer, eftersom det ndgra ir senare togs ned och
saldes. S& smaningom hamnade det hos Tekniska Museets konservator, Helmer
Ornstedt, som hosten 1966 6verldt det till museet. Avsikten dr att restaurera
fodret och komplettera mekanismen for att sedan lata uret ingd i museets av-
delning for tidmitning, dir det utomordentligt vil fyller sin plats.

Fodrets 6vre hilft upptages av tavlan med sina tre visare for sol, méne och
zodiaken eller djurkretsen. Solvisaren ir ocksd timvisare och ror sig ett varv
i dygnet 6ver timcirkelns tvd génger tolv timmar. Tjugofyratimmarstavlan ir
ildre dn var tolvtimmarstavla, den 3terfinnes pd alla medeltida ur. Tolvtim-
marsdelningen infordes férst under 1500-talet. D3 hade man redan borjat mar-
kera kvarterna, till en bérjan med bilder av gossen, ynglingen, mannen och
gubben, som vid kvartslagen avldser varandra, senare med en kvartstimmes-
visare pa en sirskild tavla. Den med timvisaren koncentriska minutvisaren kom
¢j 1 allmint bruk forrdn i slutet av 1600-talet. Kvartstrecken, som vi redan
pa virt ur kan se innanfdr timcirkeln, fanns t. ex. pi Stjernsundsuren kvar
innu vid mitten av 1700-talet. En lustig detalj ir, att fyra pd urtavlor skrives
ITII och ¢ IV.

Timcirkeln och solvisaren 4r det enda, som 4r oss bekant fran vara klockor
av i dag. Studerar vi centrumfiltets cirkelsystem, min- och zodiakvisaren,
igenkinner vi astrolabiet, ”Vere regium instrumentum astronomicum”, “detta
sant kungliga instrument”.
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Astrolabium planisphaerium, vilkint i den grekisk-egyptiska kulturkretsen
och beskrivet av den romerske arkitekten Vitruvius omkring r 25 e. Kr., bestdr
av en stereografisk projektion av himmelssfiren och dess storcirklar, graverad
pa en cirkuldr skiva, tympanum. Ett fullstindigt astrolabium innehiller flera
tympana, ett for var latitud. De ligger i ett urtag i astrolabiets kropp, corpus
astrolabii. Ovanpd traven av tympana ligger en stjirnkarta i form av ett vrid-
bart galler, rete, dir spetsarna betecknar stjirnor, och dir zodiaken Ar inlagd
som en excentrisk cirkel. Diametralt dver rete ligger en diopterférsedd visare
eller alhidad, vars lige avlises mot en cirkelgradering lings limben, randen av
corpus.

En kunnig observator kan ha mycken nytta av ett astrolabium. Dirmed kan
han bestimma sin latitud eller kan han med hjilp av stjarnor bestimma tiden
pa natten. Han kan dven anvinda det som solur eller som kompass, pa liknande
satt som man i dag kan anvinda klockan som kompass. Givetvis gar det att
mita vinklar med ett astrolabium och pd sd vis bestimma avstind eller hojder.
Instrumentet anvindes inda till slutet av 1600-talet, frimst bland sjofolk och
fistningsbyggare, for att inte nimna astrologer. I modifierad form lever det
kvar i planisfarkartan, dir man med hjilp av skalor stiller in en vridbar skiva,
som visar vilka stjirnor i ett givet dgonblick kan ses pa den ort, for vilken
kartan konstruerats.

En granskning visar, att lundaurets tavla representerar ett sydastrolabium,
dir himmelssfirens nordpol ir vald till projektionscentrum och projektions-
planet tangerar sfirens sydpol. Den yttersta, koncentriska cirkeln ir Kriftans
viandkrets, den mellersta ekvatorn och den innersta Stenbockens vindkrets.
Ytterkanten av det excentriska roda filtet 4r Lunds horisont, den inre kanten
ir skymningslinjen, linea crepusculina, som nira motsvarar hdjden 12° under
horisonten.

Av astrolabiets stjarnkarta, rete, aterstdr blott zodiakringen. Den visar
tecknen for djurkretsens stjirnbilder:

Viduren. Oxen, de Twvillingar och en Krabba
dem félia Lejonet och Jungfrun den Snabba.
Sen Vigen, Skorpion. Dem foljer Skytten dt
med Stenbock, Vattuman och Fiskar pa en strat*

eller, som de ocksa kallas, de tolv himmelska husen. Zodiakvisaren féljer stjirn-
himlens dagliga rorelse, si att den del av ringen, som ligger ovanfér ur-
tavlans horisontlinje visar de stjirnbilder, som fér ogonblicket ir synliga i
Lund, givetvis med den reservationen, att precessionen medfort, att vardagjim-
ningspunkten pa himlen nu ligger nistan mitt i stjirnbilden Fiskarna.

Sol- eller timvisaren gir ett varv under ett dygn och pekar uppdt, da kloc-
kan 4r 12 middag. P& parmbilden ser vi att visareskaftet skdr ekliptikan, som
representeras av zodiakringens ytterkant, ett litet stycke innanfér Stenbockens
grins mot Skytten, utvisande att vintersolstindet intriffade den 22 december,

* Ramsan meddelad av prof. H. Sandblad, Lund.
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Persiskt astrolabium av brons med sju tympana for polhdjder fran 30° till 37°, troligen frin
1780-talet. Linjerna i tympanum visar en stereografisk projektion av himmelssfiren fran nord-
polen i centrum till Stenbockens vindkrets nirmast tympanums ytterkant. Zenit, strax ovan-
for astrolabiets centrum, omges av héjdcirklar fér wvar sjitte grad. Ytterkanten av det ex-
centriska bandet i rete representerar ekliptikan, solens skenbara drliga bana pd himmiclen.
Instrumentets ytterdiameter dr 85 mm. — Tillhor Kungl. Vetenskapsakademien.
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tvd dygn innan bilden togs. Solens uppging eller nedging 4r det 6gonblick, di
nimnda skirningspunkt passerar horisontlinjen pd morgon- eller aftonsidan
av meridianen, tavlans lodrita diameter. Mork natt rider, s3 linge skirnings-
punkten dviljs inom den svarta filtet.

Timvisaren gir ett varv under ett dygn eller 365 varv under ett tropiskt
ar, den tid det tar for solen att frin virdagjimningspunkten flytta sig ett
varv runt himlen. Zodiakvisaren gir under samma tid 366 varv eller ett varv
mera, eftersom den foljer stjirnorna. Under deras gemensamma rorelse kring
tavlan kommer di timvisaren under ett ar att i direkt led, motsols, genomldpa
djurkretsens tolv tecken pd zodiakvisarens ring. Den 21 mars stir den i virdag-
jamningspunkten, Vddurens grins mot Fiskarna, och dtervinder dit efter jimnt
ett ar,

Manvisaren ir den lingsammaste av de tre visarna. P4 29 1/2 dygn, en syno-
disk manad, eller tiden frdn nymane till nymane, blir den ett varv efter tim-
visaren. P4 sd sitt visar den mainens aspekter, konjunktion, opposition och
kvadratur. I dndan av visaren sitter ett klot, silverfirgat pd den ena och svart
pa den andra sidan. Vid konjunktion, nymane, stir minklotet framfor tim-
visarens gyllene solbild och vinder sin svarta sida mot &skddaren. Efter en
vecka stdr manvisaren i kvadratur, 90° efter timvisaren. Vid fullmine, oppo-
sition, har manvisaren blivit ett halvt varv efter timvisaren och vinder klotets
ljusa sida framat.

Urtavlan med sitt system av visare ar allts3 en mekanisk modell av univer-
sum med stjarnhimlen och de tvd enligt medeltida uppfattning fornimsta pla-
neterna, solen och ménen, kretsande kring jorden, virldsalltets centrum. Vi
kan folja deras kretslopp under dret och se drstiderna vixla. Det ir detta som
givit upphov till namnet “astronomiskt ur”.

Kalendariet i urets nedre del liter oss rikna de dagar som timvisaren ovan-
for miter ut. Den helt nygjorda kalendarieskivan vrider sig i sin helhet med-
sols ett varv under ett dr, varje midnatt flyttas den ett steg framit. P4 en
utskjutande arm vid vdrdagjamningen den 21 mars sitter en solbild, som ror
sig Over den fasta djurkretsen pd kalendariets ram. Skivans yttersta bard upp-
tager manadernas namn. Dagkolumnen dir innanfor visar datum, dagens namn
i den nu gillande namnlingden samt sondagsbokstaven. Med dennas hjilp kan
man for vilket som helst av dren 1923—2123 finna veckodagarna. I kalender-
tavlans innersta filt ges for varje drtal i nimnda serie ndgon av bokstiverna
A till G. Samma bokstiver aterfinnes vid datumféljden, A for den 1, 8, 15, 22
och 29 januari, B for den 2, 9, 16, G for den 7, 14 och 21. De ir, d3 A ir
sondagsbokstav, dr alla med A betecknade dagar sondagar, de med B beteck-
nade mandagar och de med G betecknade 16rdagar. Ar &rets sdndagsbokstav
D, blir alla med D betecknade dagar sondagar, dvs. den 4, 11, 18 osv.
januari. For skottdr giller tvd sondagsbokstiver, den forsta under januari och
februari, den andra under resten av aret. Skottiret 1968 fir sondagsboksti-
verna G, F. Den 1 januari 1968 ir alltsd en mindag.

Forutom sondagsbokstiverna ger rtalsserien ocksd drets gyllental, som visar
dagarna fér nymane och ordningstalet i solcykeln eller sondagsindringen, som
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sammanhinger med det faktum, att veckodagarna regelbundet efter 28 ir in-
faller pd samma data, oberoende av skottdr, samt data for de rorliga helg-
dagarna. Dessa bestims av pdskfullminen enligt den regel, som faststilldes av
kyrkomé&tet i Nicea dr 325. Kalendariet visar oss hela den kyrkliga tiderik-
ningen, computus ecclesiasticus. Liksom pristerskapet hos forntidens folk hand-
hade tiderikningen hade kyrkan i visterlandet hand dirom, inda tills veten-
skapsmidnnen och de virldsliga myndigheterna 6vertog ansvaret dirfor.
Annu aterstdr att nimna nigot om urets skulpturala utsmyckning. Overst
pa kronet av en liten kupol rider tvenne bélde riddersmin emot varandra och
utdelar ett hugg for varje slag som klockan sldr. Nir vid middagstid det tolfte
hugget fallit, intonerar basunverket en psalm och kungavandringen borjar.
Dérrarna t. v. om Maria-bilden slis upp, en tjinare trider fram, birande pa
rika skidnker. Efter honom fo6ljer de vise minnen, som vinder sig mot Maria,
bugar sig, vinder tillbaka och fortsitter sin vandring, itféljda av var sin
tjdnare. Nidr den siste forsvunnit, sluts dérrarna och allt blir ater stilla.
Konstnérligt dar Niels Hansens trasniderier av mycket hog klass. Alla rester
av 1300-talsuret har han skickligt kopierat, och hans nya skulpturer gir ut-
mirkt vil thop med de gamla. Det dr glidjande att Tekniska Museet kunnat
forvirva ett foremal, som dr en prydnad for en museisal och som dessutom pa
ett instruktivt och ndjsamt sitt belyser det historiska sambandet mellan forna
dagars virldsuppfattning, nutida tiderikning och automatiska mekanismer,

Mitt i de vildiga hilsingeskogarna i Alfta socken pid grinsen mot Dalarna
ligger den lilla orten Svabensverk. Den ligger i en vagfattig trakt om man
bortser frin de under senare ar tillkomna skogsvigarna. Den enda egentliga
forbindelseleden med det Ovriga Hilsingland gir norrut rakt igenom sko-
garna till Alfta. Soderut leder vigen till Falun. I de stora rationellt brukade
skogarna borjar allt fler hemman bli tomma och brukets gamla niring,
jairnhanteringen, ir snart bortglomd t.o.m. av invinarna i trakten trots
att det finns manga byggnader — béade boningshus och industribyggnader —
som vittnar om Svabensverks storhetstid. Den gamla bruksherrgirden finns
salunda kvar i praktiskt taget sitt ursprungliga skick. Annu minner en delvis
raserad masugn, en del smirre byggnader, den strida idlven med dammbygg-
nad och en hog skorsten frin anliggningarna om den tid masugnen och
hamrarna gick dygnet runt. Svabensverk fick sina privilegier ar 1799 och
upplevde sin storhetstid under mitten av 1800-talet. Bruket genomgick under
sin levnadssaga, som varade fram till 1876, skiftande 6den och bidrog i sitt
slutskede med produkter till krigsanstringningen i Tyskland under tysk-
franska kriget dren 1870—71.

Jirnbruket ir ur mdnga synpunkter intressant, inte minst beligenheten i
en folkfattig 6demark, vild och otillginglig men rik pa skog — en vital
naturtillging for bruksdriften. Att man valde att anligga bruket just i den
lilla byn Flit maiste inda anses vara ett mycket djirvt steg, di det inte bara

BENGT V. NILSSON

Svabensverk —
ett jarnbruk i
odemarken
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var langt till gruvorna, frin vilka man tog malmen, utan ocksi ldngt till de
orter fran vilka de firdiga produkterna skeppades.

Bruket har ocksd ett teknikhistoriskt intresse inte enbart pd grund av de
besvirligheter som var att 6vervinna med de linga transportvigarna utan
ocksd dirfor att en ny metod fér smidning utvecklades hir — det av over-
smedmistaren J. P. Morell uppfunna s. k. morellska smidet, varvid firskning
och rickning skedde vid samma hird, smiltgérningen pa en sirskild hird.
Metoden kallades ocksd Svabensverks-smide och infordes ar 1831. Brukets
forsta dr maste ha inneburit en besvirlig och arbetsfylld tillvaro for pion-
jiren Anton Svab i vad som vil i vdra dagar skulle kallas for ett djarvt loka-
liseringsexperiment. Till rdga pd svirigheterna kom diliga ir for bruks-
niringen i borjan av 1810-talet och 1814 tvingades Svab avtrida bruket till
sina fordringsigare, handelshuset Jacob de Ron & Soner. Forliggaren drev
till en borjan bruket med en forvaltare, men 1836 tilltridde Jacob, sonsonen
till grundaren av handelshuset, som bruksherre vid 28 drs dlder. de Ron hade
en gedigen utbildning vid Bergsskolan i Falun bakom sig och hade dessutom
foretagit omfattande studieresor i Tyskland och England. En dotter till Jacob
de Ron — Héléne, fodd 1840 — har givit en malande skildring av livet pd
Svabensverk under sin barndom. Med beniget medgivande aterges hir ett av-
snitt ur denna handskrift som i original forvaras i Kungl. Biblioteket.

Den 12 juni 1804 utfirdade Bergs Kollegium privilegium, enligt hvilket Berg-
mistaren Anton Swab och hans kompanjon, Bergshauptmannen Anders
Pihl, skulle 4dga ritt att & den del af Alfta sockens finnskog, som grinsar till
Dalarne, § ett stille i Glitterin fi anligga tvinne stingjirnshammare med
fyra hirdar till utsmidande af stingjirn. Det nya jirnbruket skulle komma
attdkallas Svabensverk och stingjirnstillverkningen dirstides skulle mirkas
med Sv.

Anton Swab hade vid brukets anliggning i denna folkfattiga 6demark
frimst fistat afscende vid den litta och rikliga koltillgingen frin de om-
gifvande ofantliga skogarne, vattendragens lige, som gafvo tillricklig drif-
kraft, malmtillgingen frin flera ej afligsna grufvor, men han hade forbisett
de tunga och obekvima transporterna af brukets produkter till sjohamn,
hvilka voro och alltid forblefvo en krifta for bruket.

Den nirmaste utskeppningsorten var under sommaren Soderhamn. Se hir
huru transporten dit miste tillgd. Frin magasinsbodarne kordes stangjirnet
ned till sjon Amungen, 6fver hvilken det pa skuta fordes till *Gangborn”,
det 1/4 mil linga nis, som skiljer densamma frin sjon Maillingen; under
seglationstiden madste alltid folk och histar finnas vid Gingborn for jirnets
forslande 6fver niset och inlastning i en annan skuta frin Mallingen. Vid
Mallangsta vidtog forslingen pi hjuldon till Séderhamn 8 mil, inalles ofver
111/4 mil frin Svabensverk. En gdng i Soderhamn mdste kommission och
magasinskostnader liggas till alla de foregdende, tills de fartyg anlinde, som
skulle féra jirnet till utlandet.

P3 grund av en mingd ogynnsamma forhillanden och sirdeles svira kon-
junkturer for Bergshandteringen mdiste Swab 1811 aftrida bruket till sina
fordringsigare. Ar 1814 den 25 januari sildes Svabensverk pa offentlig auktion
till min farfar, Gustaf de Ron, innehafvare af Képmanshuset Jacob de Ron &
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Soner. Troligen dgde huset stora fordringar hos Swab, hvilka det dirigenom
ville ridda.

Svabensverk ligger ca 5 mil frin den sockenkyrka Alfta, till hvilken det
horer. En stor del af dess omride lig dfven inom de angrinsande Dalasock-
narne Rittvik och Svirdsjo. Bruket ligger i en sinka pi en plati, mellan 7 &
800 fot ofver havet, det dr omgifvet af berg med dystra barrskogar. Corps
de logiset var ett hvitmadladt, bridfordrat tvivaningshus, med 7 fonster.

Frin boningshusets gafvel, till vinster, 1ldgo pa en sluttning jordgubbs-
landen, och utsigten var ofver "Nedre smedjan” och dess kolhus. Frin ofre
vaningens baksida sig man pd afstind Amungen glittra och Rittviksbyn Dal-
stugans roda boningshus och gria sjobodar. Midt for 13g det vilda berget
Glitterklitt, med underliga afsatser, illa beryktadt sisom tillhdll f6r bjorn, uf
och troll. Till vinster, det mera leende Forsberget, hvilket med nigra bjork-
bevixta afsatser mellan furuskogen, sluttar ned mot Amungen. Till hoger
branta stigningar, dir ligger, omgifven av barrskog pa en sandig plats, kyrko-
garden. Hogre upp pa “Flitberget” en gapande kolsvedja med s. k. hallonfall
och lings efter bergets sida forde en af fiboskapen upptrampad olindig ging-
stig till Alfta byn, Flit.

Vattenkraften till masugnen och smedjornas drift kom ifrdn de hogt ofver
bruket beligna Glittersjbarna och reglerades medels byggda fordimningar,
dammbord och genom pa dessa anbragta luckor, pi samma sitt gaf ifven den
invid bruket liggande sjon "Hammen” sitt vatten; detta utmynnade i Dam-
men jimte Glittervattnet, som dref 6fre Hammaren, och 16pte ut i1 en sling-
rande 3, som foll ut i Amungen. An hade hir och dir tickta kanter. Vid
tridgdrdens slut stod en vacker bjorkskog. I den samma var kigelbanan laggd.
Omkring den borjade Pappa rodja och upptaga sma gingstigar, hir och dir
stilldes binkar och bord, det var borjan till en fortjusande liten park pi ena
sidan af an.

Sidan var omgifningen och den dystra vilda natur, i hvilken min forsta
barndom forflot. Klimatet var hirdt, sen vir, tidig host, mycket kalla vintrar
med veckorsling kyla af 20 grader och dirdfver; engdng hade Pappa t. 0. m.
kunnat hamra Kvicksilfvret (—40° Celsius).

Jag har redan talat om de tunga och obekvima transportférhillandena af
brukets produkter till sjphamn. Brukets beligenhet gjorde samfirdseln be-
svirlig dt alla hill, i synnerhet sommartid, emedan inga vigar funnos, annat
in sjoledes, under vintern voro forbindelserna jimforelsevis litta, tack vare
snon och de isbelaggda myrerna och sjéarne. Se hir huru kommunikationerna
voro med den yttre virlden under min barndom mellan 1840—1849. For att
resa till Falun sommartid maste man forst gd eller firdas pa hiastrygg ca 1
mil pd de olindigaste mist stenbundna fibodstigar, pi hvilka de vanda ock
forstandiga histarne sjilfva bist valde fotfiste, samt 6fver kafvelbroar laggda
ofver gungande myrer. Uppfor och nedfor hojder ledde stigen till en liten
by, Lamborn i Svirdsjo socken. Dir instufvades resenirer och packning uti
en ling, smal, 1ig flodbit med hog for- och akterstif, biten styrdes medelst
en flat, rund, 16s dra af en bonde frin Lamborn. Denne gamle, tandlds, med
lingt hvitt hir och en réd topplufva pd hufvudet var for mig personification
af en trollgubbe. Ur den lilla sjon Lammen, kom man ut pa Balungen, som
var en farlig forridisk fjillsjs, litt och vildsamt upprord. Engdng, pa hem-
fird frin Falun vigade gubben ej l3ta oss fortsitta ofverfarten utan land-
satte oss; vi sma parflar miste till fots tillryggaligga en god del af den olin-
diga gingstigen omkring sjon (Martin buren 1 en nifverkasse pd en af roddar-
nes rygg) tills vi nidde ett nybygge, dir vi fingo 13na tvd histar. Nir man
Ofverfarit Balungen miste man gi en god stricka for att biten ej kunde gi
uppfor forsfallen; vagnshistarne hade en eller tvi dagar i forvig af Kusken
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Samtida akvarell av Herman Cantzler-

Barack under timmerdrivningen pd Svabensverk.




Herman Cantzler: Akvarell 6ver Svabensverk.

Fr.v. t. h.: Norra smedjan, sigen, masugnen, jirnvigningsmagasinet.
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forts forst ridvigen sedan gingstigen omkring sjdarne for att uthvilade
vinta vir ankomst. Vid afresan frin Svabensverk miste den medférda pack-
ningen instufvas i for indamilet forfirdigade klofjesickar af vaxlider. I
Tinger mdste dessa tdémmas och innehillet nedpackas i vagnslidorna (Mammas
bestyr). I Tinger fingo vi ett godt mil ur den medhafda rikligt forsedda
kantinen, hvaruti aldrig tunna med sylt mellanlaggda pannkakor saknades,
och denna madltid, hvarvid det tillgick mindre stringt och ceremonidst in
hemma, var f6r oss barn en af resans glanspunkter. Direfter fingo vi stiga
upp i den ej stora s. k. jagtvagnen, jag sittande baklinges midt emot Mamma
pa hennes toilettechatull. Pappa korde alltid sjilf de morkbruna ystra vagns-
histarne Mylord och Mylady. Forsta raststillet var i Borgirdes gistgifvare
gard i Svirdsjo, dirifrin vidtog forst landsvig till Falun, ty frin Tinger var
det blott en smal s. k. byvig till nimnde gistgifvaregird.

D3 Mamma s3som fistmo besokte Svabensverk 1836, strickte sig dkvigen
ej lingre dn till Envikens Kapell, en gammal trikyrka med fjillbeliggning
och dirifrin fortsattes di firden i flodbit uppfér forsarne till Tinger. Mam-
;na21 som aldrig var hjiltemodig i bit, omtalade sin forskrickelse ofver detta
irdsitt.

Skulle vi diremot fara till sockenkyrkan Alfta sommartiden, dvs. inbjudna
att gista prostens dirstides, maste samma vig foljas, som jirnet transporte-
rades, nimligen bdtledes 6fver Amungen, till fots ofver niset Gingborn, si
ater 1 bat ofver Maillingen; till Mallingsta hade histarne sindts i forvig
omkring sjoarne och dir stod alltid en trilla deponerad.

Frin Mallingsta fanns korvig till Alfta.

For att fara till Didrons pa Dalfors bruk, vira nirmaste grannar, miste
man i bdt 6fverfara den 3 mil linga Amungen.

I Svabensverks nirmaste grannskap fanns endast en smal vig omkring sjon
Himmen, den forde till Bjornds by. Inom brukets omrdde funnos natur-
ligtvis vigar for alla nddvindiga korslor. Pappa lit borja anliggning af en
vag till Lamborn, men den blef ej firdig under hans tid.

P3 bruket var stindig rorelse och arbete, hamrarne knackade dygnet om
tills vattnet frds, i masugnen fortgick smaltprocessen af malmen dygnet om och
vid morkningens inbrott sig man en vildig eldkvast héja sig ur kransen, kon-
torsklockans ringning kallade folket dn till arbete 4n till hvila under veckan
och pid sondagen till gudstjinst. Om vintereftermiddagarne kom den linga
raden af ett hundratals malmlass frin Vintjirnsgruvor eller kommo forbon-
der med kolstigar eller andra fornddenheter till brukets behof. Alla voro si
vanda vid stingjirnshamrarnes raska, taktfasta slag, att, di de af en eller
annan anledning stannade, enhvar hade svirt att finna sig i tystnaden.
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Styrelsen for Stiftelsen Tekniska Museet har under &r 1966 haft
foljande sammansittning:

Direktér Hugo Edstrom Fil. lic. Ake Meyerson

(ordforande) Civilingenjor Harald Romanus
Direktor Carl A. Jacobsson (fr. 0. m. 1.7)

(1:e vice ordf.) Direktor Bertil Sjogren
Direktor Elam Tunhammar Tekn. dr Hikan Sterky

(2:e vice ordf.) Tekn. dr Gunnar Sundblad
Disponent Einar Améen Civilingenjor Olof Sundén
Professor Stig Ekelof (t. 0. m. 30.6)
Civilingenjor Sven A. Hansson Tekn. dr Marcus Wallenberg
Organisationsdirektor Elof Jerdenius Ingenjdr Olof Wallerius
Professor Gudmar Kihlstedt Direktdr Bengt Wijkman
Civilingenjor Birger Kock Museidirektor Sigvard Strandh

Regeringsradet Ake Martenius

Arbetsutskottet har bestitt av herrar Hugo Edstrom (ordf.), Ake
Martenius (vice ordf.), Elof Jerdenius, Gudmar Kihlstedt, Ake
Meyerson, Bertil Sjogren samt museidirektdren.

Revisorer har varit direktor Kurt Soderberg (med direktor Curt Bose
som suppleant) och 6veringenjor Gunnar Jancke (med tekn. direktor

Ake Karsberg som suppleant).

Museets ekonomiska stillning framgir av nedanstdende vinst- och
forlustrakning samt balansrdakning.

Vinst- och forlustrdkning 1.7.1965—30.6.1966

Intékter

Museet

Entré- och visningsavgifter 88.267: 45
Publikationer m. m. 39.023:92
Lokalhyror, huvudbyggnaden 53.650: 65
Overskott frin Teknorama 30.000: —

Bidrag fran niringslivet, museets vinforening m.m. 260.725:24  471.667: 26

Statsanslag for 1965/1966 400.000: —
Engangsanslag till tickande av balanserat

underskott 422.731: 68 822.731: 68
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T eknorama
Utstdllningshyror 85.530: —
Konferenser 56.913: 10
Egna separatutstillningar och
sarskilda entréinkomster 26.297: 53
Separatutstillningen ”Minniskan i Kosmos” 6.200: 37 174.941: —
Kronor 1.469.339: 94
Kostnader
Museet
Arvoden och sirskilda ersittningar
bestimda av Kungl. Maj:t 9.000: —
Avldningar 423.208: 96
Arbetsgivareavgifter 36.072: —
Pensioner 44.719: 04
Sjukvard m. m. 1.000: —
Reseersittningar 6.000: —
Brinsle, lyse, vatten 61.500: 96
Ovriga expenser 80.060: —
Publikationstryck 65.000: —
Fastighetsunderhdll, inredn. av rum m. m. 68.090: 44
Inkdp av material for verkstad,
fotoateljé och arkiv 8.993:77
Okande och underhdll av samlingarna 11.269: 42
Utstéllningar 11.418: 12
Forsikringar 9.090: —
Reklam for museiverksamheten 8.985: 23
Porto 12.300: 43
Diverse utgifter 14.958: 89  871.667:26
Balanserat underskott 422.731: 68
T eknorama
Arvoden och arbetsgivareavgift 36.000: —
Brinsle, lyse, vatten 11.:997::99
Ovriga expenser 9.900: —
Fastighetsunderhall 1.362: 88
Rintor och forsdkringar 26.827: 14
Reklam 8.000: —
Diverse utgifter 4.809: 98
Overskott till Tekniska Museet 30.000: —
Avskrivning 4 Teknoramas byggnad 45.000: —
Overskott 1.043: 01  174.941: —

Kronor 1.469.339: 94 169
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Balansréakning per den 30.6.1966

Tillgdngar

Kontantkassa 3.000: —
Postgiro 194200 14.823: 48
Sten Westerbergs fond:

780 aktier i Svenska Metallverken 109.565: 23
In- och utgdende konto 50: —
Rymdutstillning: NASA 5.000: —
Museets driftkostnader:

utligg att inflyta 1966/67 717:72
Byggnader:

Museibyggnaden 2.000.000: —

Teknorama 3.180.000: — 5.180.000: —

[nventarier 1: —
Kronor 5.313.157:43

Skulder

Kredit i checkridkning 238.547: 80

Innehdllen killskatt 45.701: —

Fortifikationsforv.: Underhall av byggnader 36.500: —

Teknorama: obetalda byggnadskostnader 6.019: 58

Teknorama: reserverat for till-

kommande kostnader 1.567: 02
In- och utgdende konto 305: 98
AMS: forskott for loner till arkivarbetare 1.977: 40
Sten Westerbergs fond, kapital 109.565: 23
Sten Westerbergs fond, disp. medel 8.911: 96
Cellulosastiftelsen: ej forbrukat anslag 22.737: 80
Sv. Standardiseringskom. (SIS): ej forbrukat anslag 8.000: —
Lan 5.000: —
Tekniska Museets Vinner: rintefritt lan 27.280: 65
Teknorama: disponibla medel 1.043: 01
Kapitalkonto: Museibyggnaden 2.000.000: —

Teknorama 2.800.000: — 4.800.000: —
Kronor 5.313.157:43

Museets personal har under aret bestdtt av foljande befattningsha-
vare: Sigvard Strandh som museidirektor, Bengt Nilsson, 1:e inten-
dent, Gunnar Pipping, intendent (fr. 0. m. 1.3), Rolf Gerlofson, in-
tendent och forestdndare for Teknorama, Gert Ekstrom, amanuens,
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Eva Bengtsson, bokhdllare, Inga Holmgren, sekreterare (t.o.m.
30.11), Nana Grevesmiihl (fr. 0. m. 1.12), Gosta Liljegren, forrads-
forvaltare, Bertil Engman, verkmistare, Einar Palmquist, musei-
assistent (arkivet), H. Helander, museiassistent (verkstaden), H. Orn-
stedt, museiassistent (konservator), Lillie Edenberg, entrékassorska
(t. 0. m. 30.9), Maud Johansson och Laila Ohlund (fr. 0. m. 15.10),
Ulla Eriksson, kansliskrivare, Karl-Axel Hellberg, Sigurd Justin,
Claes-Goran Liljegren, museivakter, Sixten Lindekrantz, virme-
skotare, Vera Ljungstrom, redogorare, A. Friberg och H. Holm, mu-
seivakter, Tyyne Biering, stiderska.

Museets personalrestaurang har forestatts av E. Westman.

Under aret har Kungl. Arbetsmarknadsstyrelsen stillt 24 arkiv-
arbetare till museets forfogande, varjimte genom Arbetsnimnden i
Stockholm ca 25 personer hianvisats till museet for vard av foremail,
arbeten 1 magasin och samlingar m. m.

Under kalenderaret 1966 har museet besokts av totalt 181.338 per-
soner (foregdende ar 109.793).
Gruppvisningarnas antal var 1.308, som fordelar sig pa skolor etc.

enligt foljande:

287 skolklasser fran Stockholms stads skolor som enligt skoldirek-
tionens museiprogram besokte museet;

316 klasser fran grundskolor och hégre liaroanstalter i Stockholm,
vars besok vid museet ej formedlats av skoldirektionen;

586 skolklasser fran dvriga landet;

119 studiegrupper.

For den vilvilja och forstdelse for museets arbete och for den med-
verkan till arbetets bedrivande under budgetaret 1965/66, dari inne-
slutes utgivandet av arsboken Daedalus, som i olika former limnats
dven fran nedanstdende foretag och sammanslutningar, uttalas musei-
styrelsens tacksamhet.

Addo, AB Anderson, AB Abjorn

AGA, Svenska AB Arboga Mekaniska Verkstad, AB
Albin Motor AB Arenco Electronic AB

Alby Nya Kloratfabriks AB ASEA, Allm. Svenska Elektriska AB
Alfa Laval AB Asklunds Angbageri AB, Olof
Almedahl-Dalsjofors AB Astra, AB

Almqvist & Wiksell AB Atlas Copco AB

Besoksstatistik

Museets intressenter
och stddjande foretag
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Barningens Tekniska
Fabrikers AB

Berglofs Verkstider AB

Bergvik och Ala AB

Billeruds AB

Bofors, AB

Bolidens Gruvaktiebolag

Bords Wifveri AB

Boxholms AB

Brusafors-Héllefors, AB

Bultfabriks AB

Casco AB

Cementa, Svenska Cementfor-
saljnings AB

Dannemora Gruvor, AB

Defibrator AB

Dios AB, Byggnadsfirman Anders

Eldon-Verken AB

Electrolux, AB

Elektriska Svetsningsaktiebolaget

Ericsson, Telefon AB L M

Ericsson Telematerial AB

Eriksbergs Mek. Verkstads AB

Facit AB

Fagersta Bruks AB

Ferrolegeringar, AB

Figeholms Bruk, AB

Ford Motor Company AB

Forshedaverken AB

Forenade Firg, AB

Forenade Superfosfatfabriker, AB

Galco, AB

Garphytte Bruk, AB

General Motors Nordiska AB

Glacéliderfabriken, AB

Goodyear Gummi Fabriks AB

Granit och Beton AB

Gringesbergsbolaget

Guldsmedshytte Bruk

Gullhdgens Bruk, AB

Gullspangs Kraft AB

Gunnebo Bruks AB

Gusums Bruk AB

Gyproc, Svenska AB

Gotaverken, AB

Hallstahammars AB

Halmstads Jarnverks AB
Hasselfors Bruks AB

Holmens Bruks och Fabriks AB
Higglund & Soner AB
Hogandsarbeten, AB
Hoganis-Billesholms AB

[BM Svenska AB

Ifoverken, AB

[ggesunds Bruk, AB

Inlands AB

Johansson, C. E. AB

Jonsereds Fabrikers AB

Jungner, Svenska Ackumulator AB
Jaimtlands Lins Mejeriforening
Katrinefors AB

Klippans Finpappersbruk, AB
Kockums Jernverks AB

Kockums Mek. Verkstads AB
Kohlswa Jernverks AB
Konstruktor, Byggnads AB
Kooperativa Forbundet
Kopparfors AB

Korsnis-Marma AB

Kugghjul i Sodertilje, AB
K6pings Mekaniska Verkstads AB
Lilla Edets Pappersbruks AB
Luxor Industri AB

Mackmyra Sulfit AB

Malcus Industri AB
Margarinbolaget AB
Mekanprodukter, AB
Mikro-Verktyg, AB

Mo och Domsjo AB
Morgardshammars AB

Motala Stroms Kraft AB

Nisser, Ernst

Nitro Nobel AB

Nordiska Armaturfabr., AB
Nordmalings Angsigs AB
Nordstroms Linbanor, AB
Odelberg & Olson, AB

Ohlsson & Skarne, Byggnadsfirman
Oppboga AB

Orsa Plattfabrik, AB
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Osterman, Elektriska AB John

Papyrus, AB

Perstorp AB

Philips, Svenska AB

Platmanufaktur, AB

Ramnis Bruks AB

Rockwool AB

Rydén, AB A. W.

SAAB AB

Sala Maskinfabriks AB

Saltsjokvarn, AB

Sandvikens Jernverks AB

Scandinavian Glasfiber AB

Scania-Vabis, AB

Schullstrom & Sjostroms Fabriks AB

Sieverts Kabelverk AB

Silverdalens Pappersbruk

Skandinaviska Elverk, AB

Skellefted Gummifabriks AB

Skogsdgarnas Cellulosa AB

Skogsdgarnas Industri AB

Skanska Cement AB

Skanska Cementgjuteriet, AB

Slipmaterial-Naxos, AB

Smedjebackens Valsverks AB

STAL-LAVAL Turbin AB

Standard Radio & Telefon AB

Stathmos-Lindell AB

Statsgruvor, AB

Stockholms Bomullsspinneri och
Vifveri AB

Stockholms Galvaniseringsfabrik AB

Stockholms Superfosfat Fabriks AB

Stora Kopparbergs Bergslags AB

Stribergs Grufve AB

Stridsberg & Bidrck, AB

Strabruken AB

Stillbergs Grufve AB

Sundsvalls Verkstider, AB

Surahammars Bruks AB

Svenska Cellulosa AB

Svenska Esso AB

Svenska Fliktfabriken, AB

Svenska Industritjinstemannafor-
bundet

Svenska Jistfabriks AB

Svenska Kullagerfabriken, AB

Svenska Metallverken, AB

Svenska Oljeslageri AB

Svenska Radioaktiebolaget

Svenska Salpeterverken AB

Svenska Shell, AB

Svenska Sockerfabriks AB

Svenska Tobaks AB

Svenska Tindsticks AB

Svenska Vig AB

Svenskt Konstsilke, AB

Sveriges Forenade Trikdfabriker, AB

Sveriges Litografiska Tryckerier, AB

Sya Bruks AB

Sagbladsfabriken i Nora, AB

Tetra Pak, AB

Timmele Firgeri AB

Torsviks Sagverks AB

Tudor, AB

Tuolluvaara Gruv AB

Uddeholms AB

Ulvsunda Gummifabriks AB

Wargons AB

Vattenbyggnadsbyrdn, AB

Wicanders Korkfabriker, AB

Vielle Montagne, Bolaget

Wirsbo Bruks AB

Viskafors Gummifabrik AB

Volanit, AB

Volvo, AB

Vigforbdttringar, AB

Zander & Ingestrom, AB

Akerlund & Rausing, AB

Akers Styckebruk, AB
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Utstillningen > Mdinniskan i Kosmos” dominerades av rymdskeppet Vostok.
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Beséksgrupp pd wutstillningen, samlad kring noskonen till den férsta mansonden Luna I.



UTSTALLNINGAR OCH SAMMANKOMSTER
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Berzeliusdagarna

Go-Cart 66
trafikskola
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F6r elfte gangen i foljd anordnades Svenska Kemistsamfundets
Berzeliusdagar pa museet den 4—5 januari. I Triewaldsalen,
Teknorama, samlades ett 170-tal stipendiater fran landets gymnasier,
utvalda av sina kemilirare.

Efter hilsningsanférande av Svenska Kemistsamfundets ordfo-
rande, tekn. dr Carl Olof Gabrielson, Mo och Domsjo AB, holl
museidirektoren den traditionella Berzelius-forelasningen, denna
gang med titeln ”Berzelius och den kemiska nomenklaturen”. Pro-
fessor Lars Gunnar Sillén, Tekniska Hogskolan, foreldste om “Ha-
vets och luftens kemi, nu och i jordens urtid” och direktdr Ingmar
Eidem, Fosfatbolaget, om ”Fosfatbolaget — tung kemisk industri i
utveckling”. Laborator Torsten Wilner, Tekniska Museet, demon-
strerade med hjilp av apparatur frdn museets Atomarium nagra for
kemin grundliggande egenskaper hos atomerna under rubriken ”Ke-
min — ett spel med atomer”. Den forsta Berzeliusdagen avslutades
med studiebesok i grupper vid Tekniska Hogskolan, Svenska Tra-
forskningsinstitutet, Institutet for metallforskning, AB Astra, AB
Helios, AB Kabi, Mjolkcentralen och AB Svenska Shell.

Andra dagen upptog foljande foreldsningar: Fil. dr Evald Sande-
gren, Pripp-Bryggerierna AB, “Biokemiska problem vid oltillverk-
ningen”. Professor Sven Eketorp, Tekniska Hogskolan: Metallurgi
ar ocksd kemi”. Civilingenjor Christer Hakansson, AB Bofors Nobel-
krut, ”Uretanplaster — mangsidigt material med originell kemi”.
Professor Holger Erdtman, Tekniska Hogskolan. ”Pa grinsen mellan
kemi och botanik”. Vid avslutningen talade Overdirektor Jonas
Orring, Skoloverstyrelsen.

Den 10 februari invigde kommunikationsminister Olof Palme trafik-
skolan ”’Go-Cart 66” pa Teknorama. Trafikskolan, som vinde sig
till barn i 5—9 rsildern, anordnades under medverkan av National-
foreningen for Trafiksikerhetens Frimjande, SkolGverstyrelsen,
Stockholms skoldirektion, Stockholms kvinnliga bilkdr, Stockholms
trafiksikerhetskommitté och Trafikpolisens undervisningsavdelning.

Vid invigningen konstaterade direktor Alvar Thorson, NTF, att
den intensiva trafikpropagandan under senare dr har burit frukt.
Salunda har antalet barnolyckor hallit sig relativt konstant under
de senaste tio dren trots den snabba tillvixten av fordon och okade
trafiken.
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Barnen 6vade sina trafikkunskaper genom att kora trampbilar pa
en nira 100 m lang rundbana med ett gatusystem, vigmirken, dver-
gangsstillen och trafiksignaler. Bilkarister dvervakade trafiken och
dirigerade Gvningarna med hjilp av hogtalare och trafiksignaler.
For de minsta hade anordnats en sagohdrna dir de fick lyssna till
trafiksagor och se bilder.

Arets stora hindelse var utstillningen ”Minniskan 1 Kosmos” som
visade ett tvirsnitt av sovjetisk rymdteknologi fran Sputnik I till de
fotografier av manens yta som togs av Luna 9 i februari. Utstillning-
en hade sammanstillts av den ryska vetenskapsakademien och var
den storsta som hittills visats utanfér Ostblocket. Den 16 april 6pp-
nades utstdllningen av virldens hittills forsta kvinnliga kosmonaut
Valentina Nikolajevna Teresjkova, som under det tio dagar langa
besoket 1 Sverige var museets gast.

Utstdllningen omfattade inte mindre 4n ett femtontal storre objekt
1 full skala, varav flera var “originalforemal”, dvs. sammansatta ur
serieproduktionen av rymdfarkoster av typen Sputnik och Vostok.
Dessutom visades ett antal montrar med mindre foremal, utrustning
etc. samt en exposé over pionjiren K. Tsiolkovskijs banbrytande in-
satser inom rymdforskningen kring sekelskiftet. Ett av Tsiolkovskijs
rymdraketprojekt — av ar 1903 — visades 1 modell. Under utstall-
ningen visades dven ett antal sovjetiska filmer som tidigare inte visats
1 Visterlandet, och som bl. a. skildrade triningen av kosmonauterna
och uppskjutningen av de ryska rymdfarkosterna.

Utstéllningen besoktes av ca 35.000 personer, bl. a. H. M. Ko-
nungen, H.K.H. Prins Bertil och den amerikanske astronauten
Commander John Glenn Jr.

I samband med att den europeiska organisationen for kvalitetskon-
troll — EOQC — holl sin tionde konferens anordnade museet en
utstillning av historiska matdon. Utstdllningen, som pagick fran 6
juni till den 22 september, visade en kavalkad Gver historiskt intres-
santa mitdon fran de dldsta bevarade lingdlikarna till moderna in-
strument for precisionsmitning. Bl. a. utstidlldes Georg Stiernhielms
lingdlikare, den s. k. Carlstafven eller Linea Carolina. P4 denna
enhet baserade Stiernhielm sitt forslag att infora ett decimalindelat
métt- och viktsystem som framlades i mitten pa 1650-talet.
Utstillningen tilldrog sig stort intresse bland EOQC-konferensens

Manniskan i Kosmos

Matdonsutstalining
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Korrosion

Boktryck som hobby

Fysikdagarna

180

ca 1.000 deltagare och var dven talrikt besokt av allminhet och

skolklasser.

Den 29 september Oppnades utstdllningen “Korrosion” 1 museets
utstillningshall. Utstdllningen, som sammanstillts av korrosionskon-
sulten Stefan Bartha, visade bl. a. resultatet av en landsomfattande
inventering av foremal i olika material med typiska korrosionsska-
dor. I denna inventering hade 6ver 300 foremal insamlats, varav en
representativ del utstidlldes. Korrosion” vinde sig framforallt till
allminheten — bil- och batigare, husmodrar osv. — men dven till
fackmannen — teknikerna med instruktiv upplysning om korrosio-
nens skadeverkningar och hur de kan motverkas.

Med sirskilt tillrittalagda visningar och foredrag avsag utstdll-
ningen iven att ge en till liroplanerna i kemi ansluten information
till elever i grundskolan och gymnasiet.

Skirmutstillningen ”Personal Printing” visades i museets trapphall
den 17 oktober till 30 november. United States Information Agency
hade stillt utstillningen till museets forfogande. Under senare tid
har boktryck blivit en populir hobby i USA med 6ver 5.000 utGvare
som representerar de mest skilda yrkeskategorier — affdrsmén, kon-
torister, bilmekaniker, vetenskapsmin och aven typografer som har
sitt yrke som hobby. Den tekniska utrustningen varierar, minga ama-
tortryckare tillverkar sjdlva sina tryckpressar.

Den 14—15 november anordnades arets Fysikdagar pa museet for
sjunde gingen i f6ljd av Svenska Fysikersamfundet och Sveriges Me-
kanforbund. Ur ett tidningsreferat citeras: ”Efter sju timmars fore-
lisningar om ’Fysiken och tekniken i medicinen’ satt de fortfarande
som tinda ljus, alla de 64 gymnasister-stipendiater som deltar i arets
Fysikdagar pa Tekniska Museet i Stockholm. De var helskirpta, som
det heter pa nysvenska. Deras anteckningsblock var fyllda, de bubb-
lade av frigor. Det vittnar gott om deras kunskaper och intresse —
men ocksd om foredragshdllarnas formaga att popularisera, att
fangsla. En tacksammare publik dr svar att finna, och det dr sanno-
likt en av forklaringarna till att Fysikdagarna lyckas samla sd fram-
stiende och samtidigt inspirerande foredragshdllare — de kan ju,
utan risk att bli missuppfattade, tillita sig en och annan vits eller
utflykt i det bisarra.




Den férsta kvinnliga kosmonauten Valentina Teresjkova férrittade invig-
ningen av utstdllningen » Minniskan i Kosmos» den 16 april.



H.K.H. Prins Bertil
beséker utstallningen

»Minniskan i Kosmos».

Den férste amerikanske
astronauten, Colonel
Jobn Glenn Jr,

fick utstillningen
demonstrerad av den
sovjetiske experten,
tekn. dr V. Feodorov,
fran Akademia Nauk.
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| samband med utstillningen holls bl.a. ett estradsamtal mellan kosmo-
nauten Valentina Teresjkova och svenska rymdforskare — pd bilden tekn.
dr Hdkan Sterky, professor Nicolai Herlofson och civilingenjér Bjérn Berg-
quist. (Foto Pressens Bild).

Fran den avslutande presskonferensen med kosmonauten Valentina Teresj-

kova.
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Information om féremdl och utstillningar, intalad pd bandspelare, distri-
bueras via antennslingor och avlyssnas i hortelefoner.

Under hésten inleddes en férsoksverksamhet med intern-TV som wvisar
korta, aktuella program om industri och forskning.
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Ett par exempel: professor Arne Engstrom, Karolinska institutet,
som efter sitt foredrag om den genetiska koden fick den oundvikliga
frdgan om nir vetenskapen kan borja manipulera med arvsanlagen,
och blixtsnabbt replikerade: Inte fore nésta val!

Eller docent B. M. Tengroth, Sahlgrenska sjukhuset, som exempel
pa laserns hittills f3 medicinska tillimpningar, berdttade att den fak-
tiskt kunde avldgsna tatueringar, t. ex. namn eller initialer som, hm,
plotslige blivit inaktuella . . .”
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Under 1966 har museets teknikhistoriska samlingar okat med ne-
dan uppgivna, tacksamt mottagna gdvor och depositioner fran fore-
tag, institutioner och enskilda, nimnda i bokstavsfoljd med adress,

da den ej ar i Stockholm.

Docent ]. Agrell, Militirpsykologiska
Institutet: Tradspelare tillverkad av
Bolinders under mitten av 1940-talet.
Fru G. Anderberg, Hindas: Kodascope
filmprojektor for 9 mm dubbelperfo-
rerad film.

Greve Lennart Bernadotte, Mainau:
En storre samling negativ samt foto-
utensilier anvanda av Drottning Vic-
toria av Sverige under 1890-talet.

AB Fr. J. Berg: Cirkeldelningsapparat
troligen fran 1870-talet, en samling
klichéer skurna i buxbom samt diplom
fran utstillningar over foretagets pro-
dukter.

Ingenjor L. Borg, Uddeholm: Ritning-
ar over kontaktlikriktare tillverkad
1959 av Asea och Siemens.

Brostroms Linjeagentur AB genom di-
rektor M. P. Hoogland: Skalamodell
av m/s Uddeholm tillverkad 1945.
Revisor F. Calmenius: Additionsma-
skin pa stativ av mirket Burroughs.
Herr H. R. Carlebeim, Norrviken:
”Adix” additionsmaskin tillverkad av
Adix Co, USA, 1905.

Dabhls Patentbyrd genom Ing. O. Her-
mansson: Kassaskdp av jirnsmide,
1870-talet.

Herr C. Edgren, Kristianstad: Kamera
for glasplatar tillverkad omkring 1890.
Herr ]. Eklund: Moped av fabrikat
Hjorten, 1952 ars modell.
Civilingenjor E. Ellner: Laterna Ma-
gica med stor samling tillhérande ljus-

bilder.

Eskilstuna Stads Gasverk: Skalamo-
dell av spaltgasverk.

Esselte AB, offsetavdelningen: Panto-
graf pa stativ inkopt till foretaget om-
kring 1910.

Flygmotor AB, Trollhittan: Skalamo-
dell av rammotor typ RR 2/1 A,
Ingenjor A. Fornmark: ”Cyclists cup”
i teleskopmodell med reliefpriglat lock
samt ficklampa med inbyggd genera-
tor.

Fru A. Firngren: Ritbestick anvint av
instrumentmakaren August Firngren
under mitten av 1800-talet.

Fru A. Giertz: En samling foremal
frin L M Ericssons gard, Hagelby.
Gillette Sweden AB: Prover pa rakblad
och rakhyvlar tillverkade under 1912
—1958.

Herr S. Gladh: Svarv tillverkad helt
av tri med Jugendinspirerat stativ.
Fran 1890-talet.

Direktér R. Grave: Tradspelare samt
projektor for 35 mm film.

Direktor S. Grip, GMN firgstudio: 2
stativ av dldre modell for ateljékame-
ror.

Froken L. Hagstrém, Oxoga: Impuls-
raknare, fabrikat Tempometer.

Herr E. Hammar: Ferrotypi, foto pd
jarnbleck, fran 1870-talet.

Herr A. Hanell: Rérprovare av tyskt
fabrikat.

Herr H. O. Hansson: Tvacylindrig
motorcykel av fabrikat Danica an-
vind i Velodromen i Stockholm.
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Holmens Bruks och Fabriks AB, Norr-
koping: Angmaskin av Bolinders fa-
brikat, tillverkad 1909 och anvind
vid Sparreholm.

Herr G. Hdakansson, Ludvika: 3 pol-
letter frdn Andrarums alunbruk.
Ingenjor C. H. Jacobson, Knivsta:
Verktyg anvinda vid urfabrikation.
Herr ]. E. Jullander, Angebick: Ko-
dak kamera samt tillhdrande stativ.
Tvenne ildre rakhyvlar.
Jarnvigsmuseet: Inventarier fran sta-
tioner och signalverkstad.

Karusell Grammofon AB: Graververk
for 331/3 och 78 varvs grammofon-
skivor.

Kifa AB: En storre samling horappara-
ter fran 1910—1958.

Korsnéds-Marma AB, Stjirnsund:
Tradfillningsapparat.

Herr N. Kowarsky: En samling
sprangskisser och ritningar utforda
under aren 1965 och 1966.

Kungl. Tekniska Hégskolans student-
kdr, E-sektionen: Modell av symbol
for ”emotionella atomteorin®.

Kungl. Tekniska Hogskolan, avd. for
maskinteknik: Archimedes utombords-
motor av ildre modell.

Kungl. Telestyrelsen, T eleskolan: Pro-
jektor for 35 mm film av amerikanskt
fabrikat tillverkad omkring 1920.
Herr J. P. Lamm, Linnersta: Daguer-
rotyp frin 1841.

Froken S. Lamm: Sigillstamp fran Nya
AB Atlas samt elevarbeten utforda av
forre direktoren vid samma foretag
H. Lamm.

f. Stadsplanedirektor A. Lilienberg:
48 band “Handbuch der Architektur”
1881—1904.

f. Stadsgeodet ]. Lindgren: Symaskin
av tyskt fabrikat avsedd for lader och
andra grovre material.

Fru G. Loney, Sussex: Kardandriven

cykel Crescent av amerikansk tillverk-
ning omkring 1910.

Svenska Likaresillskapet: Epi-diaskop
inkopt till sillskapet 1931.

Froken L. Lofgren: Ett antal féremal
med anknytning till belysningsteknik.
Eva och Ake Magnusson: >Trim”
utombordsmotor modell T fran 1934.
Herr O. Malmberg: Diaprojektor med
ett flertal belysningsarmaturer fér fo-
togen samt tva kromotyper.
Marinkommando Ost: Motorbrand-
spruta Fiat 1910 drs modell.
Forsaljningschef Bo Molander: Tegel-
sten med artalet 1689 inristat samt en
storre samling ankarslut av olika ut-
forande.

Férste Intendent Bengt V. Nilsson:
Portabel batteridriven rorradiomot-
tagare fran omkring 1955.

AB Nordiska Kompaniet: Brandalarm,
mekanisk konstruktion fradn 1915.
Fru A. Nordquist: Minnesgava till
konstruktoren Ing. David Lienzén, so-
karenhet for telefonstation, frin AB
I. M Ericsson.

Nynds-Petroleum AB, Nynidshamn:
Prover pd korroderat material frin
bensinkylare.

Civilingenjor T. Olby: Automobilfilt
anvind omkring 1920.

Fru U. B. Pahlman: Hushillsvig till-
verkad av Jernbolaget, Eskilstuna, om-
kring 1910.

Froken E. Rundlof, Vrena: Motormo-
deller samt ritnings- och antecknings-
samling fran ing. E. Rundlof.
Professor O. H. Selling: Samling rak-
knivar och strykjdrn av olika utféran-
den; minnesmedalj priglad med an-
ledning av Vallonutstillningen i Li¢ge
1966.

AB Sidencarlson: Ljusbdgslampa for
skyltfonsterbelysning.

Professor M. Siegbahn: Vacuumpum-
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par anvinda vid experiment vid
Forskningsinstitutet for Atomfysik.
Sjobefilsskolan genom verkmistare K.
Bengtsson: Elevritningar utférda vid
skolan dren 1850—1875.

Major S. Sjostedt: Radioatormitare
tillverkad av Svensk Virmemitning
AB, Stockholm,

Skandiakoncernen: IBM 650 datama-
skin, harpun av norsk tillverkning
samt glasdamejeanne tillverkad vid
Kongelfs glasbruk.

Herr Lars G. Stangel: Homograf till-
verkad vid Sev. Sjostrands Homograf-
fabrik, Stockholm.

Statens Jdrnvigar, Luled: Additions-
maskin Burroughs.

f. Telegrafkontrollor G. Stigmark: En
samling produkter frin svensk metall-
och elektroindustri.

Sundbybergs Hembygdsgille: Foremal
fran Sieverts foretagsmuseum, blaslam-
por, kok m. m.

AB Svenska Shell: Ett antal diapositiv
visande asfalttillverkning och beligg-
ning.

Avdelningschef O. Séderlund: Fono-
graf samt en samling rullar.

Fru K. Tengblad: Specialverktyg an-
viant vid tillverkningen av AGA:s
klippfyrar.

Herr S. Thulin: En samling ildre volt-
och ampéremitare.

T'ollare pappersbruk: 3 pappersprova-
re.

Byrddirektor ]J. Udd, Morgdrdsham-
mar: Teknikhistoriskt intressanta dldre
grammofonskivor samt en gouache av
A. Amelin forestillande interior frin
Morgardshammars bruk och en olje-
mélning av J. Ahlbick “Studie frin
Morgardshammars mekaniska verk-
stad”.

Kungl. Utrikesdepartementet: Auto-
mobilkoffert frin 1927.

Disponent L. Wickman: Reprokamera
av ildre modell.

Civilingenjor T. Wilner: Wattmeter
av fabrikat Weston tillverkad omkring
1895.

Herr ]J. Wirstrom: Aldre batteridri-
ven radioapparat, lantmiterikedja.
Vulcan Tindsticksfabrik, Tidaholm:
Detaljer frdn dngmaskin samt inven-
tarier frin maskinrum. Diverse ildre
katalogtryck.

Konservator H. Ornstedt: Tvinnappa-
rat frdn 1800-talets borjan anvind vid
reptvinning.
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Museets arkiv och boksamling har under 1966 mottagit gavor av
foljande personer och institutioner:

Herr Sven Almqvist, Uppsala

Fil. dr Torsten Althin

Konsulent Lilly Arrhenius

ASEA, Allminna Svenska Elektriska AB, Visteras
Atlas Copco AB

Bergsingenjor Per Carlberg, Sandviken
Elektriska Svetsnings AB (ESAB), Goteborg
Herr August Eriksson, Spanga

Fru Carola Goldkuhl, Liding6

Herr Olle Gronvall

AB Gotaverken, Biblioteket, Goteborg

Fru Gunnel Hazelius-Berg

Fru Adele Heilborn

Tjanstemannen Erik G. Hultbring och inspektoren Svante Hultbring
Ingenjor A. Fornmark

Herr Peter Freudenthal

AB Iggesunds Bruk

Jernkontoret

AB C. E. Johansson, Eskilstuna
Overstelojtnant Nils Kindberg

Civilingenjor Birger Kock

Intendent Sven Lagerberg

F:e Amanuens Jan Peder Lamm, Lannersta

f. Stadsplanedirektor Albert Lilienberg
Professor Sigvald Linné

Froken Linnéa Lofgren

Mpynt- och Justeringsverket, Kungl.
Nationalmusei Bibliotek

Mr Peter Nelson, Dearborn, Michigan, U.S.A.
Folkskolldrare Otto Nilsson, Lund
Norrbottens och Visterbottens lins landsting, Umea
Civilingenjor Gunnar Roman

Ingenjor Erik Rundlof

Sankte Orjens Gille

SAS, Reklamavdelningen
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Kapten Arnold Schumburg

Professor Olof Selling

Stora Kopparbergs Bergslags AB, Falun
Sundbybergs Hembygdsgille

Svenska AB Siemens

Kungl. Biblioteket, Svenska Tryckavdelningen
SO-Forlaget

Forfattaren Sten Soderberg

S6derberg & Haak AB

Telestyrelsen, Kungl.

Byradirektor John Udd

AB Volvo, Goteborg
Tandsticksfabriken Vulcan, Tidaholm
Ystads Fornminnesforening

Ammebergs Zinkgruvor

Ostand Fabriks AB, Glimminge
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Fbreningen Tekniska Museets Vanner har under verksamhetsaret
1966 haft foljande styrelse:

Styrelse Ordférande
Tekn. dr Hikan Sterky

Vice ordférande
Direktor Hugo Edstrom
(utsedd av styrelsen for Stiftelsen Tekniska Museet)

Ledaméter

Civilingenjor Curt Ahlberg
Civilingenjor Stig Almberg
Ingenjor Arne Broberg
Direktér Sven Dahlberg
Direktor Bjorn Randall Edstrom
Friherre Rutger von Essen
Herr Anders Franzén
Civilingenjor Sven A Hansson
Direktér David Lindblom
Direktor Nils Lundqvist
Civilingenjor Einar Malmgren
Fil. dr Wilhelm Odelberg
Byggnadschefen Olle Rinman
Fil. dr Sven Rydberg

Tekn. dr Gunnar Sundblad
(utsedd av styrelsen for Stiftelsen Tekniska Museet)
Direktor Rune Synnelius
Forfattaren Sten Soderberg
Direktér Bo Westerberg
Civilingenjor Torsten Wilner
Ingenjor Karl G. Ahlén

Sekreterare
Museidirektor Sigvard Strandh

Skattmaéstare
Civilingenjor Oskar Akerman

Revisorer
Aukt. revisor Harry Sjodker
Aukt. revisor Joel Nandorf (suppleant)
Ingenjor Nils Skoldberg
196 Ingenjor Stig Elg (suppleant)
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Foreningens drsstamma holls den 24 mars under ordforandeskap av
tekn. dr Hakan Sterky. Stimman faststillde de av styrelsen fore-
slagna arsavgifterna till kr 25: — f6r enskild person samt kr 150: —,
eller en multipel dirav, for juridisk person. Vid stimman foretogs
stadgeenliga val enligt valberedningens forslag, varvid ordféranden,
hr Sterky, omvaldes for perioden 1966—69. De i tur att avgd va-
rande ledaméterna omvaldes. Till nya ledaméter i styrelsen valde
stimman civilingenjor Einar Malmgren och fil. dr Wilhelm Odelberg.

I anslutning till drsstimman hade anordnats en Stereoafton”
tillsammans med Svenska Foreningen for Stereoskopi, varvid pro-
fessor Bertil Hallert, byggnadsingenjor Hans Sanner och diplom-
ingenjor Harold Zettersten med féredrag och bildvisningar gav en
livligt uppskattad 6verblick Gver stereofotograferingens teknik och
moijligheter. Arsstimman, som hade samlat ca 175 foreningsmedlem-
mar och sirskilt inbjudna gister, avslutades med samkvim i museets
minneshall.

Foreningens hostmaote holls den 1 december under ordférandeskap
av hr Sterky. Programmet dgnades at ”Varden av kulturminnes-
marken inom teknik- och industrihistoria” med foredrag av dispo-
nent Sture Sjostedt och intendent Curt Ostberg om tillkomsten av
ett foretagsmuseum och kulturvirdande insatser pa faltet inom
Fiskeby AB. Arkitekt SAR Ove Hidemark talade om Inventering
av kulturhistoriska miljder och teknikhistoriska minnesmarken inom
ett foretag”. De tre foredragen, som var rikt illustrerade med firg-
bilder, vickte stort intresse bland de ca 100 féreningsmedlemmar
som deltog i hostmotet. Sekreteraren informerade om de forsok med
intertelevision som under hosten gjorts i museets skogsavdelning.
Forsoken syftar till att finna nya vidgar for att levandegora utstill-
ningarna och att vacka intresset hos museibesokarna for sambanden
mellan dagens teknik och den historiska utvecklingen. Ett av ”musei-
televisionens” forsoksprogram visades.

Skattmistaren limnade vidare en redogorelse for Foreningens
ekonomiska stillning och kunde meddela, att medlemsavgifter om
ca 100 000: — kr tills dato hade influtit. Hostmdotet avslutades pi
sedvanligt sitt med samkvdm i museets minneshall.

Under aret har styrelsen hallit fyra sammantriden och arbetsut-
skottet tre. Foreningen har under verksamhetsaret 1966 tillforts ca
525 nya enskilda medlemmar och 63 korporativa. Totala antalet
medlemmar vid verksamhetsdrets utgang var 2 893.

Verksamhet
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Foreningen har av disponibla medel per den 21.12 1965 kunnat
ansla 49 230: — kronor till museets verksamhet. Den 31.12 1966
star till Styrelsens forfogande kr 9 896: 68 av balanserade medel
fran ar 1965 samt arets resultat kr 96 651: 14 att anvindas for i
stadgarna angivna andamail.
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Adler, Gun:

Askledare, en 1700-tals notis. 1944, s. 106.

Alm, Josef:

»Werchmestere». 1943, s. 99.

Althin, Torsten:

Industrihistoriska minnesmirken. 1932,

s. 110 — 1933, s. 111.

Polhemsstickan. 1932, s. 111.

Carl Daniel Ekmans liv och person. 1935,
s. 47.

Industrihistoriska minnesmirken. 1935,

s. 106.

»Hans papper iro brinda!» 1938, s. 109.
Sveriges andra dngmaskin. 1939, s. 49.
Sveriges ildsta bevarade fartygspropeller.
1939; 5./93:

Augustin Ehrensvirds anteckningsbok frin
ar 1729. 1939, s. 106.

Stjernsunds manufakturverk &r 1729. 1940,
s

Kraftoverforingen Hellsjon — Gringesberg
ar 1893 i samtida beskrivning. 1940, s. 98.
Omdémen om det tekniska museet i Stock-
holm fér 150 &r sedan. 1940 s. 103.

Ett Polhemsspel vid Falu gruva. 1942, s. 94.
Tjugo &r. En dterblick och ndgra minnen.
1944, s. 37.

Teknik i Miniatyr. 1944, s. 102.

Om polhemsknuten. 1944, s. 107.

Gustaf Dalén. En minnesteckning. 1945,
S 37

Den elektrotekniska avdelningen pd Teknis-
ka Museet. 1945, s. 105.

Teknik- och industrihistoria. 1946, s. 39.
Thulin-samlingarna i Landskrona. 1946,

s. 134.

Nya avdelningar 1947. 1948, s. 41.

Nya avdelningar 1948. 1949, s. 33.
»Ildmaskineny paa Gammelholm». 1950, s. 27.
Enkelmikroskop, som méjligen tillhort Ema-
nuel Swedenborg. (Tills. med G. Spaak).
1950, s. 41.

Backmans kassaskdp. 1950, s. 140.

Arkiv och foremdl frdn Gripsholms och
Kummelnis kemiska fabriker. 1951, s. 132.
Italienska textilmaskiner i England under
1700-talet. 1952, s. 117.

Leonardo — introduktSren. 1954, s. 140.
Vad vi fatt och vad vi formatt. 1955, s. 45.

J. E. Norbergs dngmaskinsprojekt ar 1796.
1955; s. 83.

Theodor Ekroth 1851—1920. 1956, s. 121.
Kring Dedalus Hyperboreus, 1716—1717.
1958, 5. 55

C. G. Wittenstrom 1831—1911. 1959, s. 73.
Materiens byggstenar. 1960, s. 45.
Ideas—the Mainspring of Progress. 1960,
8. 'd515

Stationary Steam Engines in Sweden 1725—
1806. 1961, s. 95.

Gruv- och hyttscener pd en karta frin ar
1729. 19615 5. 125

Ambrosiani, Sune:
Ett bidrag till de nordiska gjutjirnshillarnas
historia, I. 1936, s. 65.
Ett bidrag till de nordiska gjutjirnshillarnas
historia, II. 1937, s. 75.

Anbo, Lars:

Christopher Polhems valsverk vid Stiern-
sunds manufakturverk. 1941, s. 45.

Andersson, Fritz:
Svand bruk och Nyhyttan, 1960, s. 139.
Jirnvigen Surahammar—Lisjd. 1961, s. 101.
Rittsforhdllanden vid Svand bruk i borjan
av 1700-talet. 1962, s. 149.

Andersson, Tore:
Den forsta vattenledningen? 1931, s. 117.
Sveriges férsta jirnbro? 1931, s. 118.
Den forsta svenska riknemaskinen? 1932,
s. 106.
Martin Wibergs riknemaskin. 1933, s. 98.
Notis om tidiga svenska dngmaskiner. 1933,
s. 104.
Angdriven karusell? 1934, s. 113.
»Elektriskt dgg?» 1935, s. 104.
Notis om angsprutor. 1937, s. 107.

Andrén, Erik:
Rademachersmedjorna i Eskilstuna och de-
ras arkitekt. 1942, s. 39.

Anstrin, Hans:
Frin handpappersbruk till maskindrift pa
1830-talet. 1935, s. 67.

Arrhenius, Olof:

Materialet till vir ildre jirnframstdllning.
1964, s. 122.
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Attelid, Tore:
Virldsutstillningen 1851 i London. 1965,
s. 187.

Backhoff-Malmquist, Helga:

Polsunovs atmosfiriska angmaskin 1763—
1766. 1953, s. 51.

Kinematografen i Ryssland under 1800-
talet. 1956, s. 95.

Backstrom, Arvid:
Arbets- och disciplinférhdllanden vid Rér-
strands Porslinsfabrik under 1700-talet.
1934, s. 49.
Kongl. Modellkammaren. 1959, s. 55.

Benedicks, Carl:
Foérord till Emanuel Tranas uppsats om F.
A. Kjellins elektriska induktionsugn. 1933,
s 73.

Bergman, Gertrud:
Charles Apelquist. En pionjir inom den
mekaniska verkstadsindustrien 1 Sverige.
1952, 5. 129,

Bjarme, Alfred:
Christopher Polhems valsverk vid Stjern-
sunds manufakturverk. 1941, s. 45.

Bjuggren, S. Erik:
Puzzolan. 1947, s. 131.
Boulton och Watts dngmaskiner 1776. 1947,
5. 132,

Bjorkbom, Carl:
Ett projekt att bygga en &ngmaskin i Sveri-
ge ar 1725. 1936, s. 79.
Teknisk dokumentation fér hundra &r se-
dan. 1952, s. 147.

Bjornberg, Bertil:
Svenska Tobaksmonopolets museum. 1948,
s. 49.

Bodman, Gosta:
Forstirkning av otydlig blackskrift. 1944,
s. 106.
R. W. Strehlenert. 1945, s. 47.
»Om chemiens natur, beskaffenhet och nyt-
ta», ett 1700-talsmanuskript (kommentarer).
1946, s. 65.
Klippans superfosfatfabrik 1857—1875.
1947, s. 41.

Skotska sliktnamn i svensk industri och
teknik. 1948, s. 77.

Radioaktivering av vatten enligt John Lan-
dins patent. 1948, s. 142.

Sven Rinmans reseanteckningar 1746—47.
Del 1. 1949, s. 71.

Industri- och teknikhistoriskt kartotek pa
Tekniska Museet. 1949, s. 116.

Sven Rinmans reseanteckningar 1746—47.
Del II. 1950, s. 53.

Pottasketillverkning i Sverige till 1700-talets
mitt. 1950, s. 89.

Sven Rinmans reseanteckningar 1746—47.
Del III. 1952, s. 103.

Carl Palmstedt. Utstillningsexperten och
museimannen. 1953, s. 67.

Voltaiska krafter. Ur Carl Palmstedts rese-
dagbdcker. 1954, s. 73.

Carl Palmstedts verser till J. J. Berzelius.
1956, s. 41.

Gripsholms och Kummelnis kemiska fabri-
ker. 1957, s. 93.

Teknik och filateli. 1958, s. 141.

Boesen, Gudmund:
Stdlskulptur i De Danske Kongers Krono-
logiske Samling paa Rosenborg. 1941, s. 106.

Borgenstam, Curt:
AB Thulinverkens bilfabrikation. 1965,
s. 248.

Borggren, Ludvig:
Frin »Vandal» till »Ymer». 1954, s. 117.

Bickstrom, Helmer:
Daguerreotypien i Sverige. 1943, s. 63.
Talbots fotografier pi papper. 1944, s. 61.

Carenius, Gerhard:
Den forsta lastbilen i Uppsala. 1965, s. 252.

Carlberg, Per:
Arkivinventering. 1956, s. 162.
Gahns centrifugalgjutningsmaskin. 1963,
s. 145.
Bessemerstédlets forsta anvindning i ngpan-
nor och fartyg. 1964, s. 124.

Carlqvist, Sten:
En masugnsmodell frdn 1700-talet. 1931,
s. 121
Polhems klidespress. 1932, s. 109.
Polhems flottbro. 1933, s. 109.
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Kanonborrningsmaskin frin 1700-talet.
1934; 5. 117.

K. Tekniska Hogskolans ritningssamling.
1935, s: 105,

Mudderprdm frin ar 1749. 1937, s. 108.

Chaloner, W. H.:
Angmaskinsnotis. 1948, s. 152.

Christell, Einar:
Data om fartygspropellern. 1934, s. 110.

Chudi, Sixten:
Tidaholms Bruks biltillverkning 1903—1933.
1956, s. 101.

Collberg, Gustaf:

En svensk telefon i varje hem. 1943, s. 85.

Collinder, Per:
Foucaults pendelforssk. 1953, s. 45.

Corin, Carl-Fredrik:
A. N. Edelcrantz och hans &ngmaskinspro-
jekt ar 1809. 1940, s. 71.
A. N. Edelcrantz och Eldkvarn. 1961, s.39.

Dahlstedt, Stellan:
Film och ljud. 1956, s. 73.

Ekeberg, Birger:
Alfred Nobel, tal vid Nobelfesten 1956.
1957, s. 47.

Ell, Bernhard:

Starkstromskabel pd 360 meters djup. 1931,
s. 82.

Engstrom, Albert:
Daidalos och Ikaros. En ofullbordad och
forut opublicerad dikt. 1958, s. 41.

Falk, Erik:
Lahills silververk. 1945, s. 97.

(AB Ferrolegeringar):
Vanadin — volfram — krom — molybden.
1961, s. 135.

Forsberg, Karin:
Samling av inventioner. 1947, s. 123.
Rodga. Kring ett siteri och dess textilfabrik.

202 1951, s. 95.

Gelhaar, Julius:
Karbidindustriens begynnelse i Sverige.
1954, s. 81.

Goldkuhl, Carola:
Hjalmar Elworth, 1824—1887. 1957,s.107.
John Ericssons brevvixling. 1958, s. 75.
Nils Ericson — mannen och ingenjoren I.
1966, s. 75; d:o II. 1967, s. 31.

Granmalm, Georg:
Bergsrddet Johan Erik Norberg. 1941, s. 65.

Grenander-Nyberg, Gertrud:
Beklidnadsindustriens historia. 1942, s. 102.
Somnadsindustrien. En &versikt av dess upp-
komst och utveckling i Sverige. 1946, s.75.

Gullbring-Odelberg, Maj:
Crystal Palace. Kring en firglitografi. 1944,
8. 83:
Tva bocker. 1945, s. 114.

Goransson, Edward:
Arvid Johanssons boksamling. 1937, s. 108.

Hagen, Ellen:
Carl Bernhard Wadstrom. 1941, s. 77.

Hall, Tord:
Tkaros. 1958, s. 47.
Den kosmiska tekniken. 1960, s. 39.

Hallerdt, Bjorn:
Strumpvivstolar av Christopher Polhem.
195355« 51

Hansson, Sven A.:
Waldemar Jungner och jungnerackumula-
torn. 1963, s. 77.

Heckscher, Eli F.:
Christopher Polhem och hans tid. Anforan-
de pi& Polhemsdagen den 30 augusti 1951.
1952, 5. 41.

Hellgren, Olof:

J. F. Lundin och hans ugnskonstruktioner.
1946, s. 51.

Hernmarck, Carl:
Polhems snusdosa. 1942, s. 96.

Hessén, Gust.:
Aldre kopparsmiltningsmetoder vid Falu
gruva. 1932, s. 59.
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Hildebrand, Bengt:
Nils Fock, en nittiotals-ingenjor i Sydame-
rika. 1961, s. 109.

Hildebrand, Elis:
Rinmansarkivet. 1939, s. 105.

Hofrén, Manne:
Virnaby Bruk. 1959, s. 89.

Holmberg, Arne:
En svensk diplomat pd ballongfird ar 1846.
1955, s. 135.

Hubendick, E.:
»Mera arbete». 1931, s. 74.
Olika tiders uppfattning om temperaturbe-
greppet. 1932, s. 77.
Perpetuum mobile. 1933, s. 85.
James Watts liv och verk. 1936, s. 95.
Gasgeneratorn forr och nu. 1941, s. 37.

Hult, C. Alrik:
Bréderna C. A. och O. W. Hults uppfin-
ningar. 1965, s. 59.

Hultberg, Gosta:
Martin von Wahrendorff. 1938, s. 85.

Humbla, Philibert:
Christopher Polhems jirnvdg i Givle 1776.
1947, s. 118.

Hunter, William A.:
John Mercer, 1791—1866. 1957, s. 155.

Hylander, Hans:

»Hultbokens» proveniens. 1948, s. 147.
Hessiska pumpen. Bidrag till centrifugal-
pumpens tidigaste historia. 1951, s. 63.

Tre mekaniska bréder. Jacob, Johan och
Abraham Eurenius. 1952, s. 57.
Hydroforens omvandlingar eller en &ver-
sittares vedermddor. 1966, s. 27.

H3ikanson, Harald:
Elektrotekniska data intill sekelskiftet 1900.
1938, s. 71.
En elteknisk kuriositet. 1939, s. 107.

Janelid, I:
The Swedish Method. 1963, s. 113.

Jansson, August V.:
Sliplinorna till Andrées polarballong. 1932,
s. 112.

Johansson, Arvid:
Det svenska jirnets virldsrykte. II. Frdn
omkring ar 1850 till nuvarande tid. 1933,
80052,

Johansson, Yngve:
Angmaskinerna vid flottans varv i Karls-
krona pd 1700-talet. 1962, s. 51.

Killig, Franz:
Olidndska slipverk och skurkvarnar. 1935,
sy 79,

Kindberg, Nils:
Svensk flygindustri genom tiderna. I. 1965,
s. 149, II. 1966, s. 43, III. 1967, s. 111.

Kjellander, Rune G:son:
J. E. Erikson, en bortglomd konstruktdr
och industriman. 1947, s. 89.
J. W. Bergstrom — mekanikus och daguer-
reotypist. 1953, s. 99.
Eberhard Seger, en mingsidig konstruktor.
1954, s. 105.
Anton Henric Oller, en pionjir inom svensk
elektroteknik. 1955, s. 89.
Per Persson och den svenska stickmaskinen.
1956, s.. 51.
J. G. Wikstrom och den férsta symaskins-
tillverkningen. 1956, s. 131.
Wilhelm Wiklund: 1832—1902. 1957, s. 127.
Gerhard Arehn och tindsticksmaskinerna.
1958, s. 123.

Klemming, Sven:
Peter Jernstedt — svensk uppfinnare och
konstruktdr av dngmaskinsdrivna fartyg i
borjan av 1800-talet. 1963, s. 93.

Lagerqvist, Lars O.:
Polletter vid Sala silvergruva.
(Se dven Norberg, P.) 1955, s. 61.

Landberg, Erik:

En Angmaskinsritning. 1935, s. 106.

Langenfelt, Gosta:

King Alfred and the first Time-measurer.
1962, s.:39.

Lauritzen, Einar:
Svenska Filmsamfundets samlingar. 1940,
s. 107.
Repris pa stumfilmen »Carl XII».
1941, s. 109.
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Rorlig kamera forr och nu. 1942, s. 101.
Edisons kinetoskop och »Svarta Maria».
1943, s. 94.

Forsta ljudfilmen i Stockholm. 1944, s. 100.
G. Mélies’ filmateljé och »Mannen med
gummihuvudet>. 1946, s. 140.

Lenk, Torsten:
Daterat lidskpapper. 1943, s. 94.

Liljedahl, Gosta:
Filigranologi. Om vattenmirken i papper
och dessas historia. 1960, s. 119.

Lindberg, Assar M.:
Torsebro krutbruk i Skine. 1967, s. 81.

Lindberg, Sten G.:
Kepler — Newton — Lunik. 1959, s. 47.

Linder, Gurli:
Om S. A. Andrée. 1934, s. 83.

Lindh, Nils:
Honsiters alunbruk. 1942, s. 49.

Lindmark, Gunnar:
Teknikhistoriska notiser ur gamla patent
1949, s. 103.
Teknikhistoriska notiser. 1950, s. 121. 1951,
5.125. 1953, s:139. 1954, 5. 131, 1955, s.119.
1956, 's: 149. 1957, 5.159. 1958, 's. 145. 1959,
5. 167, 19605 's.155. 1961, 5.155. 1962, s.
159. 1963, s.151.
Turbok av ar 1743. 1958, s. 65.

Lindmark, Tore:

Angteknikens utveckling efter James Watt.
1936; 5. 117:

Lindskog, Inga:
Arvid Faxe och hans stenpapper. 1952,
s. 172.
Lars Fresks klddesfabrik vid Elfvik. 1958,
s. 103,

Lundeberg, Erik:

Hesselmanmotorn som bilmotor. 1931, s. 98.

Lundwall, Sten:
Christopher Polhems skirmaskiner for ur-
hjul. 1949, s. 51.
Astronomiskt ur av Christopher Polhem ar
1690. 1951, s. 43.
Jacob Magnusson Dahl, urmakare pd Stjern-
sund. 1952, s. 177.

Malmberg, Sigvard:
Svenska tekniska pionjirinsatser 1 guld-
rushens Klondike. 1965, s. 129.

Malmgren, Einar:
Den optiska telegrafen i Furusund. 1964,
s. 109,

Malmsten, Karl:
Fran krigsingenidr till bergsingenior. 1942,
sy 59

Martin, Harald:

Ciervas autogiro. 1933, s. 93.

Martinson, Harry:
Tekniken och sjilen. 1955, s. 55.

Matthiesen, Lennart Way-:
John Ericssons varmluftmaskin. 1932, s. 85.
En 1600-tals mdttstav. 1933, s. 100.
K. Tekniska Hogskolans deposition av dldre
undervisningsmaterial, I. 1934, s. 107.
Gotlindska kalkugnar. 1935, s. 104.
K. Tekniska Hogskolans deposition av dldre
undervisningsféremal, II. 1935, s. 109.
En precisionsmekaniker. 1937, s. 102.
1941, s. 106.
Grov ankarkitting frdn Tonshammars Bruk
1941, s. 106.
En analysvdg. 1941, s. 109.
Nigra historiska aluminiumforemal. 1943,
8. 79
Polhemsstickan II. 1944, s. 94.
Digelpressen — frin tri till jirn. 1946,
s. 134.
S-formad &ngturbin av Gustaf de Lavals
konstruktion. 1947, s. 129.

Meyerson, Ake:
Rationaliseringsstravanden vid svenska ge-
virsfaktorier under 1700-talets mitt. 1937,
s. 89.

Carl Knutberg. 1937, s. 102.
En ritningsskatt. 1939, s. 68.

Mileikowsky, Curt:

Atomenergien under ett drtionde. 1953,
s. 37.

Montelius, Carl:
En uppfinnare berdttar. 1945, s. 91.

Montell, Gosta:
Kineserna kom foérst. 1958, s. 91.
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Miiller-Hillebrand, D.:

Torbern Bergman as a Lightning Scientist.
1963, s. 35.

Nathorst, Gunilla:
Aviatordrakt frdn ar 1910. 1961, s. 117.

Nauckhoff, Sigurd:

Sobreros nitroglycerin och Nobels spring-
olja. 1948, s. 89.

Neumeyer, Friedrich:
Carl August Ehrensvirds ballongteckningar.
1943, s. 55.

Nihlén, John:
Spiselstolpen frin Kullands gird. 1931.
s. 114.

Nilsson, Bengt V.:

Svabensverk — ett jirnbruk i &demarken.
1967, s. 157.

Nisser, Marie:
Christopher Polhems modell till ett skepps-
upphalningsverk. 1964, s. 67.

Norberg, Per; Lagerqvist, Lars O.:
Polletter vid Sala Silvergruva. 1955, s. 61.

Nystrom, Erik T.:
Malmgeologiska expeditionen till Kina 1914.
1956, s. 141.

Nystromer, C. Bertil:
Carl (Carlos) Nystromer. 1937, s. 57.

Odencrants, Arvid:
Hogands och Kullen &r 1806. 1947, s. 79.
T. A. Odencrants’ reseanteckningar i Skott-
land ir 1813. 1948, s. 67.
Ur T. A. Odencrants’ dagbok. 1949, s. 63.
Ur T. A. Odencrants’ reseanteckningar &r
1807. 1951, s. 81.

Ohlson, Martin A.:

Viksbergsbacken. Kring museistadens pa
Kungl. Djurgdrden historia. 1952, s. 161.

Olsson, Reinhold:
Per Fredrik Heffner. 1949, s. 87.

Pichler, Nils:
Automatisk brandalarm. 1939, s. 102.

Pipping, Gunnar:
Horologium Mirabile Lundense eller Konst-
uret i Lunds domkyrka. 1967, s. 151.

Rang, Valdemar:
De gamla mudderverken i Malmd hamn.
1941 s5 99;

Rennerfelt, Ivar:
Flytande tillverkning av histskor. 1944,
8u 3.

Ringius, Cecilia:
Elektroteknisk terminologi. 1959, s. 155.

Rudberg, Erik:
Metallografiska Institutet. Tal vid invig-
ningen av institutets nya byggnad 6 sept.
1947. 1948, s. 55.

Rynell, Sven:
J. P. Johansson — Inventor of the Univer-
sal Pipe Wrench and the Adjustable Wrench.
1965, s. 177.

Ronnow, Sixten:
En glasbruksmélning. 1931, s. 108.
Ett par fotografiska inkunabler frin 1850-
talet. 1932, s. 99.
Bidrag till en svensk Technologia Numis-
matica. 1941, s. 83.
P. G. von Heidekens bruksvyer. 1942, s. 99.
Svenskt Industri- och Handelsmuseum 1895
—1909. 1943, s. 35.
»Naturselbstdruck». 1945, s. 116.
Beldningsmedaljer inom industrien. 1946,
s. 139,

Sahlin, Carl:
Svenska linbanekonstruktioner. 1931, s. 56.
Nordens ildsta byggnadsritning. 1931, s. 116.
Presskopiering av brev. 1931, s. 116.
Den forsta svenska bldkopian. 1931, s. 117.
Det svenska jirnets virldsrykte. I. Fran
ildsta tid till omkring &r 1850. 1932, s. 47.
Det 100-driga 6let i Dannemora Bergslag.
1935;; (5:/87:
Vaskguld i norra Skandinavien och Fin-
land. 1936, s. 43.
De slita fingerringarna. 1938, s. 39.
Ervalla bruk. Dess utrustning och drift un-
der 1600-talet. 1940, s. 37.
Tidigt anvindande av liskpapper. 1941,
s. 108.
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Selling, Olof H.:
Pedro Nisser, 1799—1878. Svensk guldleta-
re, uppfinnare och utstillningsarrangdr i
Sydamerika och Australien. 1962, s. 67.
Johan Gottlieb Gahns analysvdg. 1965,
$.,:257.

Simonsson, Sten:
Ett milteri frin 1760-talet vid Leufsta
Bruk. 1935, s. 95.
Om miltning och brygd vid ndgra gamla
bruk. 1938, s. 104.

Sjostedt, Georg:
Ljuskinsliga skiktets idéhistoria. 1947, s. 69.

Skoldberg, Sven:
Christopher Polhems Konstige Tapp. 1939,
s. 86.
Beskrivning av Edelcrantz’ dngmaskin. 1940,
s. 80.
Till blixtlisets historia. 1940, s. 83.
Christopher Polhems valsverk. 1941, s. 45.
Judsons originalblixtlds till Tekniska Mu-
seet. 1942, s. 106.

Smedberg, Richard:
Aldre forslag till tunnel under Oresund.
1937, s. 41.
Carl Edw. Norstrom. Ett hundradrsminne.
1948, s. 61.

Smedinger, Helge:
J. G. Darell, en pionjir inom eltekniken.
1940, s. 100.

Spaak, George:
Enkelmikroskop, som mdjligen tillhért Ema-
nuel Swedenborg. (Tills. med T. Althin.)
1950, s. 41.
Minnen kring Carl Daniel Ekman. 1951.
5. 109.

Stockhaus-Englund, Brita:
Bilder av stockholmsindustrier under 1800-
talet. 1954, s. 146.

Stoltz, Elof:
De skandinaviska alunbruken. 1934, s. 95.

Strandh, Sigvard:
Wilhelm Teodor Unge, A Swedish Pioneer
in Rocketry. 1964, s. 87.
Erik Unge, balloon inventor. 1964, s. 125.

Automata — frdn jackmarer till androider.
1965, s. 197.

Stubelius, Svante:
Den heliga skruven. 1959, s. 145.

Sundblad, Gunnar:
Skog, trd, cellulosa och papper. 1959, s. 41.

Svedberg, Ivar:
Andrées ballonghus. 1931, s. 87.

Svensson, Helge:
Jonas Wenstroms-utstillningen 1933. 1934,
s. 102.

Tandberg, John:

Esaias Tegnér och magnetismen. 1939,s.77.

Thunzus, Harald:
Mjodet genom tiderna. 1954, s. 47.
Claes Axel Schmiedte. En bortglomd tek-
nisk pionjir. 1966, s. 111.

Trana, Emanuel:
F. A. Kjellins elektriska induktionsugn.
1933, 8,73

Tranazus, Bertil:
Foretagstidskrifter. 1948, s. 150.

Trotzig, Dag:
Maria kyrkas i Stockholm tornur frin
Stjarnsund. 1938, s. 55.

Tornebohm, Hilding:
C. E. Johansson. Mittens mistare. 1944,
84 99,

Weibull, Waloddi:
Alexander Lagermans livsgirning. 1934,
s. 67.
Matematiken, maskinen och minniskan.
1952, & 47.

Westberg, Hans:
Ostand pappersbruk i Hilsingland.
1966, s. 9.

Westerberg, Charles:
P. E. Fahlberg. En pionjir pd elektrotekni-
kens omrade. 1951, s. 133.
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Westerlund, Gunnar:
Talmaskinens uppfinnare. 1942, s. 77.
Grammofonen i1 varumirket. 1943, s. 103.
Fonografen och grammofonen. 1945, s. 119.

Wiberg, Helgo:
Nigra av Martin Wibergs uppfinningar
1955; 5. 411,

Wichman, Holger:

Harmens register. 1957, s. 53.

Wilner, Torsten:
Tekniska Museets Atomarium. 1953, s. 117.
Partiklars rorelse i elektriska filt. 1954,
s, 39,
Klangfigurer och atomfysik. 1957, s. 41.
Atomarium. Dit atomvetenskapen hunnit.
1960, s. 55.

Agren, Per:
Engelsberg’s Oil Factory. An Early Petro-
leum Refinery, 1967, s. 9.

Angstrom, Tord:
Emanuel Swedenborgs flygplansprojekt.
1932, 5. 73.

Astrom, Irma:
Linberedningsverken i Hilsingland under
1700-talet. 1950, s. 65.

Ohman, Einar:
Elektronhjirnan till lisarens tjinst. 1960,
s. 107.
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egna ravaror-
battre produkter

STORA

Nu som for 800 ar sedan ar Stora Kopparbergs
verksamhet baserad pa Sveriges klassiska naturtillgangar
och foradlingen av dem ar féretagets huvuduppagift.
Bolagets skogar tacker en areal om 350000 ha produk-
tiv mark. Gruvornas sammanlagda produktion dverstiger
en miljon ton malm per ar. Féretagets kraftverk
levererar arligen 6ver 2000 miljoner kWh. Genom till-
gang till dessa ravaror har Stora Kopparbergs stalverk,
skogsindustrier och kemiska fabriker kontroll éver
tillverkningen fran ravaran till slutprodukten.

STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AB



ALFA-LAVAL

Dr Gustaf de Lavals kontinuerligt arbetande
centrifugalseparator ar upphovet till véarlds-
koncernen ALFA-LAVAL.

Genom att skickligt utnyttja separatorns maoj-
ligheter har ALFA-LAVAL:s utvecklingstekni-
ker astadkommit nya metoder fér processer
inom livsmedelsindustrin, sjofarten och den
kemiska industrin. Férutom mejerier kan ALFA-
LAVAL leverera fullstandiga installationer —

INTERNATIONELL KONCERN
I VARLDSINDUSTRIENS TJANST

inklusive hela den termiska utrustningen — for
framstalining av produkter som starkelse, tval,
fiskolja, animaliskt fett, fruktsafter och olivolja.

Inom lantbrukssektorn har ALFA-LAVAL:s pro-
duktprogram utformats med kon som medel-
punkt: maskinmjélkning, utfodring, utgédsling.
ALFA-LAVAL kan aven leverera fullt kompletta
monteringsfardiga ladugardar.

Alfa-Laval-koncernen med 18000 anstillda vid 50 koncern-

ALFA-LAVAL

bolag och 35 fabriker forurom minga agenter runt om 1 virl-
den har en toral omsirtning om mer in 1000 miljoner kr.




Astra-koncernen, Nordens stors-
ta likemedelsforetag, har sitt cent-
rum i Sodertilje. Hir sker hela kon-
cernens likemedelsproduktion for
den nordiska marknaden. Hir lig-
ger ocksa huvuddelen av koncer-
nens forsknings- och utvecklings-
organisation, som sammanlagt har
nira 500 medarbetare. Astra-kon-
cernen sysselsitter totalt 4.000 per-

soner i 15 linder.
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Griingesberg jarnmalm jiarnslig elkraft dynamit travaror

Strissa kulsinter jérnslig manganmalm makadam
Guldsmedshyttan tackjidrn kokiller valsar valsverk for gummi och plast
Eskilstuna jarnvigstransporter Ludvika-Grangesberg-

Oxelosunds hamn (TGOJ)

Nybybruk rostfritt stal i varm- och.kallvalsad plat
somlosa och svetsade ror (Nyvby Bruks AB)

Oxelésund fartygs-, industri- och rorplat héghallfasta stal
tackjirn jirnsvamp
planglas isoleringsrutor virmereflekterande glas
export-importhamn

Nykoping saigade trivaror, trihus (I'unabergs Triavaru AB)

Stockholm stalkonstruktioner fér byggnader cisterner broar m m
stalror for va, fiirrviirme, pipelines
(AB Broderna Hedlund)

Viisteras stalkonstruktioner profilsvetsmaskiner
(AB Broderna Hedlund)
Goteborg universalmaskiner for platbearbetning (Pullmax AB)

maskinmontage, industriunderhall
(Svenska Metalock AB)

EEC-omradet stalkonstruktioner cisterner vattenreningsaggregat m m
(S. A. Graver i Belgien)

Liberia jirnmalm — fran 1968 dven kulsinter
(som Manager for Lamco Joint Venture)

Pa alla hav 28 malm/tank- och bulkfartyg
upp till 72.500 dwt. totalt 818.000 dwt.

ANGESBERG

Grundat 1896 Huvudkontoret Rederiet Liberiarorelsen Verkstadsréorelsen:
GRANGESBERGSBOLAGET, Fack, Stockholm 16
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NAR DET GALLER
SKRUV OCH MUTTER

BULTEN ar en av varldens ledande och stérsta
bultfabriker

BULTEN har en tillverkning av ca 7 milj. skruvar
och muttrar per dag

BULTENS anlaggningar omfattar éver 80.000 m?
BULTEN har ca 2.300 anstallda

BULTEN har egen industriskola foér vidareutbildning
av den egna personalen

BULTEN har ny fabrik i Kalix

BULTFABRIKS AKTIEBOLAGET, HALLSTAHAMMAR

TEL. 0220 10500 TELEX 4714




market for

varlds-kind hemhjalp

Ett kok i Mexico . . . skimrande kakelplattor
pa viggarna ... tutiga stengodskrus pa fri-
sen ... en spis Ni aldrig sett maken till. ..
sillsam, fantasieggande ornamentik ... en
liten morkhyad exotisk kvinna... och sa
mitt i allt detta ett ting av hypermodern tek-
nik, en bjirt kontrast mot en gangen tids slit-
samma tillvaro: Electrolux diskmaskin fran
Sverige.

Blunda och tidnk Er in i andra scener: en in-
fodingskvinna, som hémtar fram en flaska
mjolk ur ett fotogendrivet Electrolux-kylskap
pa en afrikansk missionsstation eller en vene-
zuelansk husmor, som i den tidiga morgon-
stunden tillreder nationalrdtten hallaca med
hjilp av Electrolux koksmaskin Assistent eller
en parisisk husmor, som med oéndlig omsorg
Electrolux-dammsuger vartenda dammkorn i
sin prydliga vaning pa Rue La Fayette eller
en faroisk fiskarhustru, som ldgger in ett par
havfangade lunnefaglar i sitt Electrolux frys-
skép eller en hemmafru fran Trands, som just
plockar ut den firdiga tvdtten ur Electrolux
helautomatiska tviattmaskin, eller . . . ja, sce-
nerna kunde varieras i det oéndliga.

Scener fran ndr, scener fran fjirran . . . odnd-
ligt olika men &ndd med ett gemensamt:

E] Electrolux

Electrolux i tjdnst for att underlédtta och for-
enkla nigra av ménniskans fundamentalaste
sysslor: att skydda, bereda och laga sitt dag-
liga brod, att varda sina kldder, att stida sitt
hem. ..

Mer in ett halvsekel i hemhjdlpens tecken.
Standigt forbéttrade, stédndigt nya hjdlpme-
del for arbetsldttnad i hemmet. Stiandigt 6kan-
de marknad. Idag: mer @n 40.000.000 pro-
dukter med Electrolux mirke har levererats
till hem och hushaéll, jorden runt.

Hemhjalp over alla grénser.




RULLE KALLAR ...

En minimal radiosandare, med transistorer och en tryckt krets som antenn, kan
byggas in i en av rullarna pa ett lager. Detta fantasifulla experiment ger SKF:s
forskare majlighet att studera rotationsférhallandena i lagret. De erfarenheter man
da gor ar av stor vikt vid konstruktionen av hallare. » SKF konstruerade emellertid
inte varldens storsta lagerprovningsmaskin for att gora radioexperiment utan for
att studera de stora dimensionernas inverkan pa lagrens funktion under driftsmas-
siga forhallanden. | maskinen provkors sfariska rullager med en ytterdiameter av
920 mm under en belastning av upp till 600 ton. = Med uppslagsrikedom och stora
tekniska resurser banar SKF nya vagar for den industriella utvecklingen.
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KONSTRUKTIONSSTAL ¢ VERKTYGSSTAL « ROSTFRITT STAL

Stang Plat Band Trad Ror
varmval- kallval- varmval- varmval- langs- och
sad, kall- sad (rost- sade, kall- sad, kall- spiralsvetsade
bearbetad fri) valsade dragen

Stalmanufaktur SECO hardmetall

Sparskar och stalhallare Plattor, svarvstal, sandblastermun-
Malkroppar stycken, dragskivor, slitdetaljer
Vaghyvelredskap SECODEX vandskarsverktyg
Stalgjutgods SECO bergborrar
rostfritt SECOMET dackdubbar
0 1.4
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(FAGERSTA) FAGERSTA BRUKS AB




ERICOVOX — LM ERICSSONS
hogtalande telefon

Bakom stangda dorrar i LM Ericssons
laboratorier i Sverige, Frankrike, Ame-
rika och pa andra platser arbetar
forskare pa alltmer avancerade tele-
kommunikationer. Har ar nagra av de
projekt, som kan bli vardagsforeteelser
inom en snar framtid:

® Flera transistoriserade detaljer, vilket
innebar storre livslangd, smidigare funk-
tion, mindre krav pa utrymme

® Mera avancerad elektronisk kopp-
lingsteknik — snabbare telefontrafik

® Forbattrade transmissionssystem, som
ger mdjlighet till annu fler samtidiga
samtal dver ett tradpar

® Knappsatsmanovrerade samtal mellan
olika lander

Vi kan inte lova &nnu, att alla dessa
planer kommer att férverkligas. Men er-
farenheten visar att, d4& LM Ericsson
anser att ett projekt ar vart att satsa pa,
utsikten till framgang &r stor!

TELEFONAKTIEBOLAGET LM ERICSSON e STOCKHOLM 32



Betong

bygger

battre samhalle

Bld Rand cement med hog och jimn kvalitet — en visentlig faktor for

betongvaruindustrins insatser for okat industrialiserat byggande

Betongvaruindustrin omfattar idag ca 800 fabriker
och sysselsédtter 7—8.000 arbetare. Produktionen be-
star av bl.a. ror, olika byggelement — bjilklag, tak,
pelare och viggelement — block, takpannor, plat-
tor m.m.

Genom att anvédnda prefabricerade element for olika
andamal kan byggnadsverksamheten i hég grad ra-
tionaliseras med mindre dtgang pa arbetskraft och
forlangd byggsdsong som resultat.

Dagens industrialiserade byggande kriver forstklas-
siga material. Cementa har genom rationell tillverk-
ning och distribution av cement med hég och jaimn
kvalitet kunnat bidra till betongvaruindustrins snabba
expansion.

Cementa svarar for 80 % av den svenska cement-
produktionen och kan genom sitt vél utbyggda distri-
butionsnit tillhandahalla 16scement fran 34 platser
over hela landet.




Forhindrar

ASEAs givare

TORDUKTOR ®
for matning
av vridmoment

overbe-
lastning av kugg-

ASEAS givare

for vagning av
last hangande
i helikopters

lastkrok.

Forhindrar

véaxlar och drivaxel. lastformaga.

® REG. VARUMARKE

For sakerhets skull

STRESSDUKTOR

over helikopterns

lyft

ASEAs patenterade

magnetiska givare har
exceptionell tillforlitlig-
het och ingar nu i till-
verkningsprogrammet

for elektrisk materiel till

det civila och militara

ASEA

Flygbyran, Véasteras. Tel. 021/100 00

flyget.




Vad betyder
Borgman for Er?

Borgman, 48 ar, dr montor och provslipare. Han har jobbat pa Malcus

i 27 ar. En av de manga duktiga Malcus-arbetare, som hjilpt svenska
foretag gora svensk precision och teknik virldsberomd.

Just nu trimmar han in en centerlesslipmaskin till Scania-Vabis.

Den skall kunna slipa 80 cylinderfoder i timmen.

Maskinen som klarar av sddant heter Malcus MC-50.

Vad kan Borgman och Malcus gora for Er? Vi kan hjilpa Er till 6kad
produktion. Och 6kad precision. Som vi gjort for s manga andra
svenska och utldndska industrier.

Vira slipmaskiner siljs i Sverige av

Nyberg & Westerberg AB i Akersberga, tel. 0764/216 10.

Kontakta dem och diskutera Era problem. Det kan l6na sig.

Malcus tillverkar ocksa borrar, planslipmaskiner,

gjuterimaskiner och ytrensmaskiner.

MALCUS

MALCUS INDUSTRI AB - BOX 170, HALMSTAD 1 - TEL. 035/11 8300 - TELEX 3556



RAMNAS BRUKS AB - RAMNAS
TELL. HALLSTAHAMMAR 0220 / 35100




PUMPAR
PUMPANLAGGNINGAR

VATTENRENING

IMO-PUMPAR
IMO-HYDRAULIK

SEPARATORER

I8

VARMEVAXLARE

VATSKE- OCH
VARMEMATARE

REGLERINGSTEKNIK

DRIFTKONTROLL

AUTOMATISERING

ELEKTRISKA
ANGPANNOR

HOGFREKVENSVARME

STOCKHOLM Box 12088, Tel. 08/22 41 00
® GOTEBORG Fiskhamnsgatan 4, Tel.
031/42 01 40 @ MALMO S. Tullgatan 3,
Tel. 040/757 60 ® SUNDSVALL Nybro-
gatan 17, Tel. 060/12 32 60 @ KARLSTAD
Box 325, Tel. 054/501 45

ZANDER & INGESTROM







Flygmotorn
gar till sjoss!

Lag bréansleférbrukning vid patrullering men éndé massor

av hastkrafter tillhands i en kritisk situation — det &r vad ett krigsfartygs
maskineri skall erbjuda. Lagg dartill kraven pa lag vikt och litet

utrymme per héastkraft!

Gasturbiner, eller kombinationer av gasturbiner och andra

maskintyper, motsvarar dessa krav. Sadana maskinerier har darfor valts av
marina experter i manga lander. Danska marinen har fér var och en av
fregatterna Peder Skram och Herluf Trolle valt ett arrangemang

med tvd maskinerier, ett babords och ett styrbords , med vardera en 22 000 hk
gasturbin, en 2400 hk dieselmotor och en gemensam véxel,

kopplad till en CP-propeller.

Gasturbinaggregatet bestar av en Pratt & Whitney flygmotor i
marinutférande som gasgenerator och en kraftturbin som liksom véxeln
konstruerats och tillverkats helt av STAL-LAVAL.

a oo Vid patrullering anvéands enbart dieselmotorerna. Nar hogre farter

a
'{EDUD § @§§ énskas startas gasturbinerna, som pa ett par minuter
D ger fartyget 40—45 000 hk maskineffekt.

STAL-LAVAL ér ett foretag i ASEA-koncernen. ml L] MVAI
Representanter i mer &n 50 lander dver hela varlden.

Huvudkontor : Finspéng. Telefon 0122/120 00. Telex 64045. STA L =ik AVA L TU RBIN A B




Detta ar ett mycket modernt kontor. Ett av Facits egna.
Dar samlar vi erfarenheter. Av mobler, maskiner, manniskor.
Sambandet mellan dem. Kontorsfunktionen.
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Ni moter oss dagligen i

kartongforpackningar

for tvittmedel, ¥
choklad, kosmetika,
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Overallt papper och kartong fran

PAPYRUS




renare luft

| detta tunna skikt

Nedsmutsningen av det tunna luftskikt som omger var jord haller pa att bli ett av var tids stérsta problem.

Det krévs nyskapande fantasi och pionjaranda inom forskning och utveckling fér att rada bot pa den standigt 6kande
halten av féroreningar och gifter.

| dag finns det dock utrymme f6r en beréttigad optimism. De flesta luftféroreningarna i stoftform kan bekémpas.
Flaktfabriken har spelat en framtrddande roll vid utvecklandet av de effektiva metoder, som med framgang tillimpats
vériden dver. Och vi fortsétter arbetet med tekniska I6sningar, som skall bidraga till att skapa renare luft i framtiden.

AB SVENSKA FLAKTFABRIKEN

Box 20040, STOCKHOLM 20 « Tfn 238300, riks 08/238320 « Tga FLAKTFABRIKEN « Telex 10430

Eskilstuna, Falun, Gavle, Goteborg, Jonkdping, Kalmar, Karlstad, Lulea, Malmd, Norrkdping, Skévde, Stockholm, Sundsvall,
Uddevalla, Umed, Uppsala, Vasteras, Vaxjo, Orebro. 1038(3 — Reg. 40-67



Det ligger mer an ett sekels tradition bak-
om dagens moderna Koping-maskiner. Var
forsta verktygsmaskin tillverkades redan
1856.

Har intill ser Ni tvd av vara frasmaskiner.
Bada &r resultat av var stiandiga stréavan
att ligga steget fore da det galler kvalitet,
precision och service.

|
KM
vida

KOPINGS MEKANISKA VERKSTADS AB
KOPING
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BOFORS

kvalitetsstal

Be ¢

OLEGERADE OCH
LEGERADE
VERKTYGSSTAL OCH
KONSTRUKTIONSSTAL

SNABBSTAL

ROSTFRIA OCH
VARMHALLFASTA STAL

VALSTRAD

HOJD KAPACITET
KORTA LEVERANSTIDER
VASENTLIGT UTOKAD
LAGERHALLNING

AB BOFORS - BOFORS
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Enklare
laddningsarbete

med
LADD-
ROBOT
LR1

» ersatter en man

« laddar djupa borrhal

» ger snabbare laddning
med 6kad laddnings-
tathet

Manuell laddning av langa borr-
hal ar ett trottande och tidsédan-
de arbete. Laddningsarbetet kan
vasentligt forenklas och meka-
niseras med Nitro Nobels ladd-
robot LR1, som ger snabbare
laddning med okad laddnings-
tathet.

Laddrobot LR1 ar bl.a. utrustad
med spannben for fastklamning
av roboten mot borrhalet. Robo-
ten kan latt lyftas fran det ena
borrhalet tiil det andra. Total
vikt c:a 15 kg.

LR1 har en laddningskapacitet
upp till 3 kg/min. exkl. stalltid.
For att fa hogre effekt kombine-
ras laddapparaten med halv-
automatiskt slutstycke TA och
far da en kapacitet upp till 5
kg/min.

Laddrobot LR1 ar godkand av
Kungl. Arbetarskyddsstyrelsen
som komplement till Nitro No-
bels pneumatiska laddappara-
ter vid laddning av saval torra
som vattendrédnkta borrhal.

BESTALL BROSCHYR MED ALLA DATA.

nviteo  NITRO NOBEL AB +GYTTORP

NOBEL

i den civila produktionens tjanst



Dagens fantasier- morgondagens verklighet...

@ Fantasin har alltid varit drivkraften i manniskans utveck-
ling och framatskridande. Utan fantasin skulle forskningen
sta stilla. Tekniken inte utvecklas. Perspektiven krympa.
Och var tillvaro vara sa mycket fattigare.

Fantasi . . . det dr djarvheten att vaga valja nya vagar.
Téanka tankar som ingen annan ténkt.

Som pojken vid svarta tavlan. Han ritar sig framat i tiden.
Som hans pappa gjorde. Och kanske hans farfar och far-
fars far. Situationen dr densamma. Drommar i krita som
kanske blir verklighet. Om de inte redan ar det.

Det var sa det borjade . . . for 60 ar sedan. Djiarva idéer

som i dag ar verklighet. Eller passerade milstolpar.

Sextio ar av utveckling - ASJ fran 1907 till 1967. En svensk
privatagd storindustri med samlad erfarenhet i samhallets
tjanst. Och med avancerade konstruktioner som pa ett eller
annat sétt griper in i er vardag.

ASJ har foljt med i utvecklingen. Anpassat sitt tillverk-
ningsprogram efter nya krav pa ckad effektivitet och ratio-
nella 16sningar. Utvecklat nya produkter for nya marknader
och nya behov.

1 dag betjanar ASJ samhallet pA manga omraden - inom
kommunikationer och transporter, pa entreprenad-
och viirmesidan

AB SVENSKA JARNVAGSVERKSTADERNA

LINKOPING e Falun ® Arlov » Gavle

l6sningar var ASJ med och utvecklade och levererade
lok och vagnar. Tunnelbanor och jarnvigens forortstrafik
forsadgs med nya typer av motorvagnar.

Da okad del av transporterna overtogs av viagarna inriktade
ASJ en del av sina produktionsresurser pa tillverkning

av vagfordon - bussar for personbefordran, slapfordon

for gods. Rationella tekniska l6sningar. Nu som da.

De forsta entreprenadmaskinerna kom. ASJ utvecklade
sina Parca hjullastare med stortsakra hytter for sikerhet
pa arbetsplatserna.

Bittre bostader stallde storre krav pa varmeteknik och
ekonomi. ASJ hade erfarenheten - sedan 1922. Skapade ett
modernt pannprogram - Parca-pannor for villor, varme-
centraler och fjarrvarmeverk.

Och ASJ utvecklas vidare. Som pojken pa bilden ritar sig
framat i tiden, sa planerar ocksa ASJ for morgondagens
marknader och ménniskor.

Men bara teknik racker inte. Det maste ocksa finnas en
skicklig arbetarstam. Det vet ASJ. Koncernen har fem
fabriker och 2 700 anstillda. Specialisering, yrkesskick-
lighet och produktionsresurser. Just vad som krévs for att
fantasi skall leda till verklighet. Tanke och teknik

i forening for nya viktiga uppdrag i samhallets tjanst.




Objektivt sett ‘

...ar SIKATEN

den storsta kabelnyheten
pa manga ar

Vid tillverkningen av Sikaten utgér man fran polyeten.
Genom vulkanisering tvirbinds polyetenets molekyler
och man far ett isolermaterial med synnerligen goda elek-
triska, termiska och mekaniska egenskaper.

En sikatenisolerad kabel tilldter en kortslutningstempera-
tur pd 250° C. Motsvarande virde for en pappersisolerad
kabel dr 200° C och for en PVC-isolerad kabel 125° C.

De dielektriska forlusterna &r, som framgar av tabellen,
av samma storleksordning som hos papperskabeln, varfor
en Overgéng till sikatenisolerad kabel, FXKJ, ej innebir
nagon namnvird okning av férlustkostnaden.

FXKJ-kabel for 10 kV far anvandas och belastas enligt
for pappers- och PVC-isolerade kablar gillande normer.
Den tillitna kortslutningstemperaturen #r vird att beakta
i de fall dar kortslutningseffekten bestimmer arean.

Vi tillverkar dven FXKJ fér 20 kV, men for anvindandet
av denna fordras dispens fran Kungl. Kommerskollegium.
Sikatenkablar kan levereras med aluminiumledare och far
da typbeteckningen A1-FXKJ.

Dielektriska forluster for 10 kV kablar

Ares FCJJ ‘ FXKJ l FKKJ

mm? Wrkm Wrkm

W/km

3x10 585
3%X16 725
3x25 860
3x35 970
3x50 1100
3x70 1250
3X95 1405
3x120 1540
3x150 1690
3x185 1850
3Xx240 2150




Slip-Naxos kompletterar sitt
program med

DIAMANTSKIVOR

Nu erbjuder Slip-Naxos svensk industri diamantslipskivor. Ett flerérigt utvecklings-
arbete efter samma vetenskapliga linjer, som tillampas for vdra korund- och
kiselkarbidskivor, har givit ett utmarkt resultat: diamantslipskivor med hog
avverkningshastighet och lang livslangd. :

Speciellt utvecklade bindemedel, olika for torr- och vatslipning, slipskélar och raka
skivor. Garanterat diamantinnehdll. Den jamna reproducerbara kvaliteten
tillférsékras fran leverans till leverans.

Vi&r intima kontakt med svensk industri och var grundmurade erfarenhet fran
slipningens omréade har hjélpt oss att lyckas. Men vért utvecklingsarbete fortsatter
med nya typer och sammansattningar for de mest skilda operationer.

AB SLIPMATERIAL-NAXOS
VASTERVIK TEL.0490/130 00

.
SLIP-NAXOS

No o

med resursema for slipning
ETT FORETAG | HOGANASKONCERNEN




Teknik pa hégsta niva

Sveriges luftférsvar atnjuter stor internationell respekt. Detta faktum

bygger | hég grad pa de flygplantyper som SAAB utvecklat i nidra
samarbete med Flygvapnet. SAAB forfogar idag Gver nio fabriks-
anlédggningar med totalt ca 14.000 anstélida, varav mer &n 3.000

tekniker.

FLYG- OCH RYMDTEKNIK

SAAB ar huvudleverantér i6r Flygvapnets nya
enhetsflygplan Viggen. Utéver AJ37 Viggen,
som nyligen framgéangsrikt provflugits, tillverkar
SAAB jaktplanet J35 Draken och det tvAmoto-
riga skol- och latta attackflygplanet SAAB 105
liksom flera olika typer av jakt-, attack- och
kustrobotar. Som medlem i den europeiska
rymdindustrigruppen MESH deltar SAAB i
ESRO:s hittills storsta utvecklingsprogram for
forskningssatelliter.

ELEKTRONIK

SAAB tillverkar elektronikutrustning fér savél
civilt som militart bruk, bl. a. den centrala kal-
kylatorn i Viggen. P4 tillverkningsprogrammet

star ocksa de generella datamaskinsystemen
DATASAAB D21 och D22 samt numeriska styr-
utrustningar for verktygsmaskiner.

BILAR

SAAB-bilen anses som en av varldens sékraste
familjebilar — dartill med en mangfald rally-
segrar pa meritlistan. SAAB-bilens forséljning
Okar kraftigt saval pa hemmamarknaden som
pa exporten.

T-

SAAB AKTIEBOLAG - LINKOPING



mjolk
for
miljoner

Mjoélkcentralens (MC) 31 mejerier forser 2,5 milj. konsumenter inom verk-
samhetsomradet i mellansverige med mjolk och andra férstklassiga me-
jeriprodukter till ett sammanlagt varde av ca 750 milj. kr per ar. MC som
ags och drivs av ca 20 000 jordbrukare i samverkan, ar harigenom ett av
landets ledande industriféretag inom livsmedelsbranschen.

MJOLKCENTRALEN



Rymden satter ingen grans...

Som leverantor av databehandlings-
och kommunikationssystem till

svenska forsvaret ar det en naturlig
utveckling att Standard Radio &

Telefon AB aven ar inkopplade pa
avancerade rymdprojekt. Sa till exempel
kommer vissa elektronikenheter

till de tva ESRO satelliterna ESRO 1

och TD2 att levereras av oss.

Avancerade rymdprojekt ger i sin tur
erfarenhet for framtida foérsvarselektronik
— en vaxelverken som for tekniken framat.
Standard Radio & Telefon AB,

med 2 000 anstallda vid 4 fabriker,

utvecklar och tillverkar elektroniska
datasystem, transmissionsutrustningar,
telefonvéaxlar, interna telefonsystem

och kommunikationsradio.

Standard Radio « Jelefon AB




AB FERROLEGERINGAR
FOR
ALLA

LEGERINGAR

AB FERROLEGERINGAR
STOCKHOLM 40
SKANDINAVIENS LEDANDE TILLVERKARE AV FERROKROM
SEDAN 1913



Den férsta experimentella Defibratorn frdn 1931.

i .

DEFIBRATOR
— en uppfinning och elt foretag

Namnet Defibrator iar férbundet med en svensk uppfinning som under de senaste trettio dren
vunnit insteg i stora delar av virlden. I borjan av trettiotalet uppfann och utarbetade ingenjor
Arne Asplund en metod, Defibratormetoden, med vilken man under héogt dngtryck och hog tempe-
ratur sonderdelar tri och andra vegetabiliska dmnen till ett fibermaterial som funnit vidstrickt
anvindning vid tillverkning av fiberplattor, rafilt for tillverkning av takpapp samt halvkemisk
pappersmassa. Defibratormetoden var den forsta termomekaniska metoden for kontinuerlig till-
verkning av fibermassa.

Kinda dr ocksd Defibrators metoder for atervinning av anvint papper samt tillverkning av fur-
fural. De senaste arens intensiva utvecklingsarbete har resulterat i bl.a. tvd nya metoder for fram-
stillning av mekanisk och kemisk-mekanisk pappersmassa genom raffinering av triflis.

Huvudmaskinen i Defibratormetoden utgéres av Asplund Defibratorn. Se-
dan den férsta Defibratorn installerades i en svensk fabrik 1934 har sam-
manlagt 1.100 Asplund Defibratorer levererats. Deras kapacitet motsvarar i
runt tal en tiondel av virldsproduktionen av fiberplattor och papper. Andra
kinda Defibratorkonstruktioner édr Asplund Raffinatorerna och DKP-
pressarna. Defibrator AB Stockholm 7

PROCESSER OCH UTRUSTNING FOR VARLDENS FIBERPLATT-, MASSA- OCH PAPPERSINDUSTRIER
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