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Foretal

ATT INDUSTRIALISMEN inneburit en omvilvande omda-
ning av minniskors livsvillkor och samhallslivet i
stort dr naturligtvis en truism. Det kan dirfor forvana
att en av dess frimsta pionjirer i Sverige — Samuel
Owen - dgnats sd begrinsat intresse av eftervirlden.
Det kan knappast ha varit hans levnadshistoria som
foranlett ointresset. Han invandrade fran England,
var expert pd dngmaskiner, grundade en egen verk-
stad med ofta lingt 6ver 100 anstillda och engagerade
sig djupt pa en rad omraden. Owen var rastlost verk-
sam under 18o00-talets forsta hilft med nya uppfin-
ningar, konstruktioner och affirsprojekt, de senare
frimst inom dngsjofarten, som han introducerade i
Sverige.

Aven pi det personliga planet synes hans liv ha
varit vixlingsrikt vilket flera diktenskap och en dom
for dktenskapsbrott tyder pa. Till bilden hor ocksi
hans mycket starka nykterhetsintresse och engage-
mang for sin tro; han tillhérde den Wesleyanska
metodistrorelsen i England. Som yrkesman var Owen

en stor talang och nydanare pa flera tekniska omra-

den. I affirer var han emellertid inte lika lyckosam, av
allt att doma till en del beroende pa brist pi egna eko-
nomiska resurser och riskvilligt kapital. Den produk-
tion som under drens lopp limnade verkstaden pa
Kungsholmen i Stockholm ir imponerande. Det
rorde sig bland annat om ett sextiotal angmaskiner,
omkring tusentalet troskverk, tre fartygsskrov i jirn
och nigra mudderverk. Den viktigaste marknaden
var det svenska lantbruket, gruvor och industrier men
ocksd viss export forkom. Owen var en aktad person i
sin samtid och medlem i bland annat Kungl. Veten-
skapsakademien, dven om inte fiender och konkur-
renter saknades. Han kan definitivt inriknas i raden
av betydande invandrare som gjort avgorande insat-
ser for de svenska niringarnas utveckling. Dessa per-
soner har, liksom Owen, pafallande ofta métt pro-
blem med sin religionsutévning, som avvikit frin den
péabjudna.

Det ir en stor glidje for oss att kunna publicera
denna biografi i ett samarbete mellan Tekniska museet

med vinférening, Sjohistoriska museet med vin-
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forening och Stockholmsforskningen, del av Stock-
holms stadsmuseum. I forsta hand gér ett stort tack
till forfattaren och dngbitskinnaren Arne Sundstrom
som genom ett minutidst arbete grivt fram det som
finns att veta om den biograferade. Tack ocksa till
forre stadsantikvarien i Stockholm Bjérn Hallerdt
som i en inledning sitter Owens girning i perspektiv.

I redaktionsgruppen for boken har ingdct Ulrika

Ann Follin
MUSEIDIREKTOR

Tekniska museet

Hans-Lennart Ohlsson
MUSEICHEF

Sjohistoriska museet

Djerw, Sjohistoriska museet, Helene Sjunnesson,
Tekniska museet, Erik Prisell, Tekniska museets Vin-
ner och Margareta Rye, Stockholmsforskningen, som
ocksd fungerat som redaktor. Denna bok utges i tvd
versioner med identisk inlaga, den ena som Tekniska
museets drsbok Dedalus och den andra ingar i Stock-

holms stads monografiserie.

Anders Gullberg
FORSKNINGSCHEF

Stockholmsforskningen
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Samuel Owen

EN INLEDNING AV BJORN HALLERDT

NAR SAMUEL OWEN 1806 for andra gdngen kom till
Sverige var det i en ny egenskap. Under sin tidigare
vistelse hir, 1804-05, tog han lojalt pi sig uppgiften
som erfaren montor och ansvarsfull verkmistare. De
fyra dngmaskiner kansliridet Abraham Niclas Edel-
crantz fort med sig frin England sattes upp i Lars
Fresks klidesfabrik vid Elfvik pi Lidingo, i krono-
brinnerierna pi Ladugardslandet och Kungsholmen
och vid Dannemora gruva.

Andra resan till Stockholm skedde visserligen dter
pa Edelcrantz inbjudan, nu for att installera en femte
dngmaskin, avsedd for nyanlagda Eldkvarn pid Kungs-
holmen. Men kort direfter engagerades Owen som
verkmistare vid Bergsunds gjuteri och blev foretagets
viktigaste medarbetare: introduktor av nya tillverk-
ningsmetoder, maskiner och produkter, sjilvstindig
konstruktor. Han hade kommit for att stanna och
blev under de kommande decennierna en ledande for-
nyare av gjuteriteknik, mekanisk verkstadsindustri
och dngmaskiner. Owens verksamhet, frin 1809 for-

lagd till hans egen verkstad pd Kungsholmen, gav

fruktbara resultat for gruvor och bruk, kvarnar, verk-
stider och kanalbyggen. Han bidrog till jordbrukets
mekanisering och framfor alle till modernisering av

kommunikationerna.

Vid 1800-talets borjan levde drygt 9o procent av Sve-
riges befolkning péd landsbygden, och mer in 8o pro-
cent fick sin birgning genom jordbruket. Det var
svagt utvecklat, och landet hade dittills varit beroende
av spannmdlsimport. Genom en rad forbittringar
blev det sjilvforsorjande och kunde inte bara ge
levebrod at en snabbt 6kande befolkning utan senare
under seklet ocksd ga over till export. Genom stenroj-
ning och nyodling av gammal ing, av vattensjuk mark
genom dikning och av skogsmark férdubblades aker-
arealen pa hundra ar. Girdarna fick bittre dgofordel-
ning genom jordskiften (storskiftet fran 1757, laga
skifte frin 1827). Rutger Macleans hirdhinta refor-
mer pa Svaneholm i Skine pé 1780-talet inledde éver-
gangen till cirkulationsjordbruk. Redskapen foérbitt-

rades: drdret ersattes av jirnplogen med vindskiva,

SAMUEL OWEN
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MOTSTAENDE SIDA:

Den forsta dngmaskinen i Sverige,
av Thomas Newcomens typ,
byggd av Mirten Triewald och
installerad vid Dannemora gruvor
1728. Kopparstick av E. Geringius
1734.

12

harven fick jirnpinnar, viltar och sladdar, enkla
sdningsmaskiner, troskverk och sidesrensare infordes.
Hiisten ersatte oxen som dragare; man kunde da ploja
djupare och fa birttre skordar. Bland féregingsmin-
nen vid 18co-talets borjan mirks Edelcrantz, som
importerade en hel samling lantbruksmaskiner och -
redskap frin England, och C.G. Stjernsvird pa Engel-
tofta i Skdne, som med skotten Alexander Hall som
verkmistare piborjade tillverkning av jordbruksred-
skap, bland annat plogar av skotsk modell.

Initiativ till niringens rationalisering kom ocksa
fran Vetenskapsakademien (grundat 1739) och Patrio-
tiska Sillskapet (grundat 1767), men deras informa-
tionsverksamhet fick mycket begrinsad verkan. Bittre
effekt uppnidde hushéllningssillskapen, fram till 1815
organiserade i praktiskt taget alla lin. De hade sin
kunskapsbas i Lantbruksakademien, som efter Edel-
crantz initiativ 1811 borjade sin verksamhet tva dr
senare. Akademiens centralverkstad pa Rinnarebanan
(ndra Hotorget i Stockholm) forsag sillskapen med
modellredskap, frimst efter engelska forebilder, och
Edelcrantz redskapssamling kom att inga i instruk-
tionsmaterialet vid Experimentalfiltet i Frescati.

Till de mest kraft- och tidsédande momenten inom
lantbruket horde handtroskningen med slaga, och
bland tidiga innovationer mirks olika typer av primi-
tiva troskverk. Vid 1700-talets mitt kom den norr-
lindska troskvagnen med gjutjirnshjul, som gav upp-
hov till linglogarna, och den koniska tréskbulten av

trd med kraftiga knaggar; den drogs runt i rundlogen.

Skotten Andrew Meikles troskverk med roterande
cylinder frin 1788 kom att tillverkas dven i Sverige.

Alla dessa typer hade dragare som kraftkilla.

Det var just troskverk av forbittrad engelsk modell
Owen specialiserade sig pa, nir det gillde att tillgodo-
se lantbrukets behov av rationalisering. Han hade
konstruktionen klar redan 1808, di Bergsund levere-
rade ett forsta exemplar till Ekolsund. Serietillverk-
ningen borjade pd Kungsholmen édret dirpa. Princi-
pen var enkel: frin histvandringens mittstolpe
overfordes energin med utvixling till en horisontell
axel, som drev de rorliga delarna inne pa logen. Dessa
utgjordes av valsar som matade fram siden frin
matarbordet och den verksamma delen, en metall-
kladd, cylinderformig trumma med parallella lister.
Vid trummans rotation mot en fast, konkav trosksko
med sicksackprofilerad yta slogs sideskornen ur axen.
Troskverket tillverkades i tva storlekar, for en eller
tvd histar. Det krivde fyra till fem mans betjining
men var indd mycket arbetsbesparande. Verket leve-
rerades vanligen komplett, men képaren kunde ocksa
forvirva enbart jirndelarna och tillverka resten pa
garden. En ritning eller skriftlig beskrivning maste da
ha foljt med for att mojliggora monteringen; fel i
funktionen uppstod emellanit genom bristfillig upp-
sattning.

Owens troskverk blev en stor framging och utgjor-
de under ling tid en basvara i produktionen. Gynn-

samma ar sdldes mer én sjuttio exemplar, och nigra av
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dem niddde kunder i Estland och Tyskland. Export
frin verkstaden horde annars till undantagen men
kan ocksd exemplifieras med en stor kvarnutrustning
till Brasilien. Enligt egen uppgift tillverkade Owen

mer dn tusen troskverk.

Englands och Skottlands ledande stillning under den
tidiga industrialiseringen var obestridd, och landet
fungerade som stindig kunskaps- och inspirationskilla
for svenska tekniker och foretagsledare. Det var ocksi
den storsta exportmarknaden for svenskt stingjirn. De
forsta angmaskinerna av Newcomens typ sattes upp av
Marten Triewald 1728 for att driva gruvpumpar i Dan-
nemora, dock utan framging. Senare tillkom Newco-
men-maskiner i Pers berg, Karlskrona och Hoganis.

Maskindelarna gots till storre delen vid Akers bruk.

Dessa tidiga dngmaskiner var otympliga och brinsle-
slukande och hade lig effekt. Forst med Edelcrantz

inforsel av de fyra kondensingmaskinerna av Watts-

Boultons konstruktion tog tekniken ett avgorande steg
framit. Samuel Owen gjorde det majligt.

Lika betydelsefullt var det engelska inflytandet
inom gjuteritekniken. Det var Thomas Lewis som
anlade gjuteriet vid Bergsund 1769, sex ar senare
bitridd av en annan engelsk gjutare, William Wilde.
Denne anlitades senare for att bygga upp gjuterier pa
flera andra platser i Sverige. Gjutningen hade tidigare

dgt rum direkt vid masugnarna, men nu kunde den | EESSSSES

uffc?lf(ar/un, 7
forliggas till avsittningsorterna. Dir smilte man om fs ngJ%g lofligaBergs(0llegio
&ong[m}gc{!n:zg ‘aﬁg ntgd’ﬂnrfmgjnew rg C ()g

tackjirn och skrot i kupol- eller stjilpugnar, senare i
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reverberugnar med hogre temperatur. Genom om-
smiltningen fick gjutgodset bittre kvalitet till lagre

kostnad.

Den verkliga eller formenta skogsbristen i landet hade
lett till stringa restriktioner inom jirnhanteringen i
syfte att spara brinsle, och Owen kunde som argument
for tillstandet att anligga sin verkstad anféra att han
anvinde importerat stenkol. Till framgingen for gjute-
riet bidrog att produkterna var littare och starkare in
andra. Sortimentet var brett, frin staket och balkong-
ricken till angmaskiner, troskverk och dockportar,
myntpress och kanonborrmaskiner. Ett bestillnings-
verk som imponerade sirskilt mycket pad samtida
experter var gjutningen av den kolossala brostbilden av
Gustav Vasa for Slottsbacken i Uppsala. Verkstaden
anvinde sig av sd kallad bindgjutning, det vill siga
modellerna sasmmanfogades av smi tribitar.

I England hade man med framging byggt broar av
gjutjirn, och Owen tillverkade tvd smi jirnbroar, for
passagen over sundet till Manilla holme vid Djurgar-
den och 6ver kanalen pd Stromparterren i Stockholm.
Ett betydligt storre projekt, en hingbro 6éver Norr-
strom, misslyckades och blev aldrig firdigt.

Verkstaden pd Kungsholmen blev den ledande och
fick i vissa avseenden nistan monopolstillning, inda
tills Motala verkstad, grundad 1822, tog titen under
det foljande decenniet. Andra storre gjuterier under
tidigt 1800-tal var Bergsund, Aker, Nykoping, Fors-
backa, Furudal och Krokfors.

Vid Bergsund hade Owen ansvaret fér gjutningen av
valsar till valsverket vid Klosters bruk i Dalarna, i drift
1809 och under ling tid det dominerande plitvalsver-
ket i landet. Han konstruerade och levererade 1815
gjutgodset till ett liknande valsverk vid Skebo bruk i
Roslagen. I bada fallen rorde det sig om finplat, utval-
sad av tysksmitt imnesjirn. Owen var ocksa en fore-
gangsman i friga om valsning av grovplit, som med
hans utrustning paborjades i Skebo 1816 och direfter
vid Kloster och vid hans eget nyanlagda valsverk pa
Kungsholmen (1829). Den valsade platen var bittre in

den gjutna eller smidda vid tillverkning av dngpannor.

Englands beroende av stingjirnsimport frin Sverige
och senare Ryssland hade sin grund i brinslebrist.
Bade masugnar och smideshirdar eldades med trikol,
och behovet av kol kunde inte tillgodoses inom lan-
det. Daremot var tillgingen pa stenkol riklig, och vid
1700-talets borjan lyckades man klara masugnspro-
cessen genom beskickning med koks. Smideshirdarna
for firskning av imnena vid utsmidning till stingjirn
krivde alltjimt trikol. Efter minga anstringningar
lyckades Henry Cort 1784 konstruera en flamugn for
stenkol, puddelugnen, dir brinslet inte kom i direkt
kontakt med smiltstycket. Hans metod slog snabbt
igenom och medforde inom kort totalstopp for sting-
jarnsimporten. Puddeljirnet var dock av simre kvali-
tet dn det tysksmidda stdngjirnet, och for finsmide,
till exempel i Sheffield, hade det svenska stingjirnet

fortfarande en marknad.
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Puddlingen prévades dven i Sverige. Den fram-
gangsrike Stockholmsguldsmeden E.A. Zethelius
hade 1829 6vertagit Nyby bruk i Torshilla och forvir-
vade sexton ar senare Surahammars bruk i Vistman-
land. Till Nyby levererade Owen landets forsta
mumblingshammare, den jittelika hammaren for
hopslagning av smiltstycken. Han medverkade ocksa
vid Zethelius forsok med puddling, och tillsammans
tog de ut patent pa en puddelugn, som mirkligt nog
var vedeldad. Vid Nyby lyckades man ocksa valsa
plit av puddelstycken. Puddlingsmetoden infordes
vid ytterligare nigra bruk, dven vid Owens egen verk-
stad, vid Motala, Kallinge och Gunnebo. Den hade
sin storsta spridning pa 1840-1860-talen, innan got-
stalsprocesserna bessemer och martin slog igenom.
Vid gjuterierna var puddlingen en viktig metod och
praktiserades vid Surahammar och Motala dnda till
borjan av 1900-talet. Lancashiresmidet som introdu-
cerats i Sverige pa 1820-talet var dock vid seklets mitt
den dominerande metoden for framstillning av vill-

jarn och levde kvar betydligt lingre 4n puddlingen.

Samuel Owen var mangsidig och experimentlysten,
vilket medfoérde att hans produktion spinde 6ver ett
brett sortiment. De bida dominerande inslagen i hans
linga verksamhet var emellertid gjuteriteknik och
utveckling av dngkraft. Vid Bergsund svarade han for
Sveriges forsta svenskbyggda kondensingmaskin, en
kompoundmaskin enligt Woolfs princip. Vid verksta-

den pa Kungsholmen tillverkade han kontinuerligt

forbittrade dngmaskiner for de mest skilda indamal.
Till innovationerna hoérde pendelangmaskinen for
fartygsdrift, den yttre vattenskorstenen for att dimpa
hettan i rokgaserna, utvixling till 4ngarnas hjul och
kondensatorer. Totalt omfattade produktionen ett
sextiotal angmaskiner, som fyllde viktiga funktioner
til exempel genom att driva linspumpar vid gruvorna
i Hoganis, pa Uté och i Bersbo vid Atvidaberg,
kvarnverk, pappers- och textilmaskiner och pumpar
for eldslickning i operahuset i Stockholm. Ar 1816
fick Owen patent pa ett mudderverk, en pram forsedd
med dngmaskin och paternosterskopor; det leverera-
des till Viddo och Hjilmare kanaler. Han fick 1819
patent pa vagnar och slidar med dngdrift, och dret
dirpa pistods en angvagn vara halvfirdig. Mer blev
det inte, och lokomotiv intresserade han sig aldrig
for, begripligt nog eftersom det dnnu inte fanns for-
utsittningar for jarnvigstrafik i landet. Foretagets
varukatalog erbjod dngmaskiner pd upp till 100 hist-
krafter, men riktigt sa lingt ndidde man inte, utan de

storsta tillverkade var pa 8o histkrafter.

Frin mitten av 1810-talet gav sig Owen in pa ett pro-
jekt som skulle bli hans allt uppslukande intresse:
dngbatar! Han var vid denna tid brukspatron, efter-
som han under ndgra dr var hilftenigare till Histe
hytta och Nisbergs gruva i Norberg. Nu kunde titlar-
na utdkas med skeppsredare och han blev pi 1840-
talet dven varvsigare.

Det lig nira till hands att soka utnyttja dngkraften

SAMUEL OWEN
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for att forbattra kommunikationerna bade till lands
och till sjoss. I England byggde Richard Trevithick
1801 en dngvagn och tvd ar senare ett lokomotiv;
landsmannen William Symington stack emellan med
en dngdriven bogserbit 1802. Genombrottet for jirn-
vigstrafik skulle droja till slutet av 1820-talet, men
inom sjofarten gick det fortare. Amerikanen Robert
Fulton gjorde 1807 sin omtalade fird med ett angfar-
tyg pa Hudsonfloden. Hir i landet vickte det stor
uppmirksamhet, nir den fullriggade amerikanska
dngaren Savannah 1819 besokte Stockholm och sam-
tidigt utbjods till forsiljning, vilken dock ej blev av.

D3 var Samuel Owen redan i full gdng med sina far-
tygsbyggen. De bada forsta, Waterwitch och Experiment
(1815-16), kunde betecknas just som experiment.
Maskinerna var svaga och forsdken med propellerdrift
foll inte vil ut; den ersattes med hjuldrift. Alla Owens
foljande fartyg fram till det sista bygget 1843 var hju-
laingare. Hans kritik av John Ericsson sedan denne
vunnit framging och ryktbarhet med sina propeller-
dngare forefaller darfor ndgot missriktad. Ingen av
dem hade uppfunnit propellern, vilken i princip var
kind sedan antiken, men medan Owen gav upp tan-
ken pa att anvinda propellern utvecklades den ihirdigt
av Ericsson och Francis Pettit Smith tills den blev fullt
funktionsduglig och togs i allmidnt bruk.

Owens tredje fartyg, Amphitrite, inledde definitivt
en ny era i svensk sjofart. Den 2 augusti 1818 avgick
hon pé sin forsta tur frin Riddarholmen till Drott-

ningholm. Hon var inte stor, drygt 19 meter ling, och

inte snabb, maskinstyrkan bara 6 histkrafter, men
hon kunde ta 6ver 180 passagerare och vickte beritti-
gat jubel. Under sin korta existens, fram till 1821,
hann Amphitrite trafikera en rad milarhamnar -
Stringnis, Visterds, Uppsala med flera — men ocksa
g4 turer till Sodertilje och Vaxholm. Om en fantasieg-
gande tradition talar sant kan skrovet ligga sinkt som
fyllning i kajen utanfér Owens verkstadsomride pé
Kungsholmen.

Med den betydligt storre och starkare Stockholm
(1820) inleddes en under minga dr oavbruten serie av
fartygsbyggen med Owen engagerad i olika roller: som
leverantor eller konstruktor av maskinerna. Ofta var
han ocksa deldgare, senare dven skeppsbyggmaistare.

Det hann bli 27 fartygsbyggen innan pionjiren
gjorde konkurs och verkstad och varv lades ned.
Minga av dem betecknar viktiga nyheter i svensk sjo-
fartshistoria. Aren 1822-23 levererades angmaskiner-
na till tva postingare som for svenska och tyska post-
verkens rikning skulle trafikera rutten Ystad-Stralsund.
Ar 1836 fick marinens forsta angfartyg, Odin och
Gylfe, maskinerier av Owens konstruktion. 1840 kom
ett nytt genombrott, da féretaget byggde Sveriges for-
sta fartyg med jirnskrov, Samuel Owen. Upphovsman-
nen hade fitt patent pa dngfartyg av smidesjirn 1836.
Ett par bogserbétar och en dngslup horde ocksa till
produktionen.

For utvecklingen av passagerartrafik till sjoss hade
fartyg som byggts med Owen som initiativtagare och

utrustats med hans dngmaskiner avgorande betydelse.
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Den boérjade med milartrafik, utvidgades till skirgar-
den, till kusttrafik och slutligen till internationella tra-
der. De mest efterfrigade destinationerna fick tidigt
reguljir trafik. Yugwe-Frey var forst, med linjestrack-
ningen Stockholm-Stringnis—Visterds—-Arboga (1821).
Braut-Anund gick i reguljir trafik Stockholm-Uppsala
fran 1827, senare Stockholm-Enkoping. Dessa bida var
verkliga trotjanare som under drtionden fyllde sina upp-
gifter i samfirdseln och i Yngwe-Freys fall ocksd nadde
litterir ryktbarhet. Det kan tilliggas att Gortland borja-
de trafikera Stockholm-Visby-Vistervik 1836 och
Moilaren Stockholm-Orebro 1843.

Denna speciella sjofartshistoria dr kryddad med
kommentaren for “forsta gangen”. Stockholm var det
forsta angfartyget till Abo (1821), genom Sodertilje
kanal till Norrkoping (1820), till S:t Petersburg (1824)
och runt sydkusten till Helsingborg (1831). Braut-
Anund fick samma forstlingsuppgift genom sina resor
pd Trollhitte kanal till Vinerns hamnar Mariestad,
Kristinehamn och Karlstad (1823), pd Géta kanals
vistgotadel till Vittern och pa den dnnu inte fullbor-
dade ostgotadelen dnda till Bergs slussar (1826). Braut-
Anund var ocksa forsta dngbit till Oregrund och Givle
(1827), vilket vickte stort jubel fran lokalbefolkning-
en. Nir kanonbdten Odin besokte London 1836 var
det forsta gangen ett svenskt dngfartyg gick over
Nordsjon; resan slutade visserligen med forlisning pé
hemvigen, men det var inte maskineriets fel.

Framgéingarna for Owens dngfartyg stimulerade

till konkurrens fran andra varv och verkstider, i forsta

hand Motala verkstad. De tidiga initiativen ledde till
att Sverige 1850 med 67 fartyg hade den storsta ang-
batsflottan bland de kontinentala staterna; samtidigt
hade dock England mer idn tio ginger si manga. Den
stora uppmirksamheten kring dngkraftens genom-
brott far inte undanskymma faktum, att dngan dnnu
vid denna tid (1850) inte svarade fér mer 4n ca 1 pro-
cent av den totala utnyttjade effekten i landet. Det
skulle droéja till 1880-talet innan dngfartygsflottan
kom upp i jimnbredd med segelfartygen.

Samuel Owens teoretiska utbildning var huvudsakli-
gen forvirvad genom sjilvstudier. Hans praktiska
erfarenhet var diremot den bista tinkbara, uppnadd
genom arbete vid tre av Englands mest avancerade
verkstadsforetag. Flera resor till det gamla hemlandet
holl honom a jour med den senare utvecklingen dir.
Behovet av utbildning var sjilvklart for Owen, och
nir gjuteriet pA Kungsholmen borjade sin verksamhet
klagade han 6ver att ingen av hans arbetare tidigare
sett smilt jirn. Utveckling av yrkeskunskaper blev en
viktig uppgift under hela verkstadens tid.

Det fanns ingen hogre teknisk utbildning i Sverige
vid 18c0-talets borjan. Jernkontoret sinde stipendia-
ter till England, bland dem Gustaf Broling och Eric
Svedenstierna, blivande bergsrid respektive évermas-
mistare, som bada tillhérde Owens ivrigaste tillskyn-
dare. Broling fick dven betydelse som liromistare for
de blivande storforetagarna Theofron Munktell och

Jean Bolinder.
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Vetenskapsakademien forsokte forbitera utbild-
ningen genom foreldsningar och frin 1799 en meka-
nisk skola, som dock hade svirt att finna effektiva
arbetsformer. Under en intensiv utvecklingsperiod
mellan 1818 och 1830 tillkom sedan den hogre artille-
riutbildningen vid Marieberg, bergsskolan i Falun,
Teknologiska institutet i Stockholm (foregingare till
KTH), Chalmers slojdskola i Goteborg (sedermera
CTH) och bergsskolan i Filipstad. Den teoretiska
utbildningen vid dessa nystartade liroanstalter
behovde kompletteras med praktik vid ledande fore-
tag, och det var hir Owen kom in i bilden. Han hade
inda sedan verkstadens tillkomst tagit in lirlingar
efter ett nirmast skraimissigt monster, och intagning-
en steg till ca 20 lirlingar och 10 gesiller arligen. Ett
par av de mest talangfulla brukade fi specialutbild-
ning. Nir Jernkontoret beslot inritta och bekosta
elevplatser foll valet pa Kungsholmens mekaniska
verkstad och Motala verkstad. De forsta eleverna
hade placerats dir 1827, och tre dr senare skrev Jern-
kontoret kontrakt med Owen, att han mot ersittning
skulle ta emot 4-5 elever. Dirmed avlostes det gamla
larlingssystemet av en bittre organiserad praktik.
Bland praktikanterna fanns minga som skulle fa vik-
tiga uppgifter inom bergshantering och industri:
bergslagsbyggmistarna C.G. Strom och Henrik Holz,
verkstadsgrundaren C.G. Bolinder och bergsmekani-
kern Gustaf af Uhr, fér att nimna nigra. Aven inom
utbildningsvisendet blev Samuel Owen en av fore-

gdngsminnen.

Verksamhetsvolymen och antalet anstillda vid Owens
verkstad varierade starkt. Det var med nutida méte
inget stort foretag: under 1830-talet var medeltalet
100 anstillda, och den hogsta siffran ndddes 1830
med 206.

Ekonomin var ett stindigt bekymmer. Owen sak-
nade eget kapital och hade ingen formogen kompan-
jon. Den svenska kapitalmarknaden var outvecklad
och svag; nagra egentliga affirsbanker fanns inte. Det
var enskilda finansiirer, Jernkontoret och Manufak-
turdiskontfonden som svarade for de lopande men
ofta otillrickliga lanen. E.A. Zethelius motionerade
1828 i borgarstindet om att Owens skulder hos fon-
den om sammanlagt §7 ooo riksdaler banko skulle
avskrivas och ett nytt stort lan med férmanlig rinta
beviljas. Resultatet blev endast littnader vid dterbe-
talningen av lanen och en drlig gratifikation pd 2 ocoo
riksdaler.

Foretaget gav osiker avkastning och drabbades av
allehanda motgangar. Fartygsbyggen kunde misslyckas
och skepp gé under, dryga pélagor i form av tullar,
hamn- och lotsavgifter kunde belasta ekonomin. Till
slut holl det inte lingre nir enskilda langivare tryckte

pa, Owen gick i konkurs 1843 och verkstaden lades ned.

I sin samtid hade Samuel Owen mycket gott anseen-
de. Tekniker och vetenskapsmin prisade samstim-
migt hans insatser, han valdes in i Vetenskapsakade-
mien och Lantbruksakademien och hugnades med

Vasaorden. En rad av landets ledande foretagare var
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hans vinner och ofta borgensmin: Anders Rosenborg
pa Kloster, Lars Fresk pd Elfvik, John Burgman vid
Djurgérdsvarvet, Isaac Gustaf Clason pa Furudal och
E.A. Zethelius i Nyby. Motstindare och ovinner var
egentligen bara dgarna till Bergsund och Motala verk-
stad, som sdg den framgéingsrike konkurrenten med
oblida 6gon. Den gingse uppfattningen kan samman-
fattas med Gustaf af Uhrs omdéme: "Endast genom
en enskild man, Samuel Owen, hade Sverige blivit
delaktig av anvindningen av dnga och maskiner av
gjutjirn.” Owens sociala engagemang, som tog sig
flera uttryck, gav Peter Wieselgren anledning att kalla
honom “Angfartens och Nykterhetsreformens grund-

liggare i Sverige”. Svedan vid konkursen lindrades

ndgot av att Brukssocieteten beviljade Owen ett
mindre, arligt understod, som skulle utga till hans och
hustruns dod.

Sedan blev det férvanansvirt tyst. P4 A.E. von
Rosens initiativ tillkom visserligen gravvird, minnes-
tavla och stipendiefond 1874, men i svensk industri-
historia har Owen direfter intagit en forhillandevis
undanskymd stillning. Nigon storre levnadsteckning
har inte dgnats honom forrin Arne Sundstroms utfor-
liga och vildokumenterade monografi nu foreligger.
Det ir en efterlingtad och vilkommen paminnelse
om att Samuel Owen var en av den tidiga svenska

industrialismens frimsta foretridare.
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Samuel Owen i Kungl. Veten-
skapsakademiens hogtidsdrike.
Blyertsteckning av Maria Rohl.
Ar 1831 valdes han in i akademi-
ens tredje klass. Konstniren
Maria Rohl (1801-1875) tecknade
framfor allt portritt av tidens
kinda personer.




Samuel Owen och ar 1809

FOR DEN engelskfodde teknikpionjiren Samuel Owen
var 1809 ett avgorande ar. Owen hade tidigare arbetat
vid Bergsunds gjuteri och mekaniska verkstad i Stock-
holm men etablerade detta ir en egen verkstad pi
Kungsholmen frin vilken han under flera decennier
skulle komma att leverera en strid strom av for sin tid
avancerade och nydanande produkter. Han inforde
nya tekniska arbetsformer och elev- och lirlingsut-
bildning i sin verkstad i Stockholm. Owen var ocksa
pionjir i Sverige med att bygga dngdrivna passagerar-
fartyg och sitta dem i trafik. Med hans insatser som
grund skapades en rad betydande verkstadsindustrier i
Stockholm som tillsammans med andra foretag frin
mitten av 18o0-talet gjorde staden till landets viktigas-
te industriort.

For kungariket Sverige var detta ett dramatiskt &r.
Finland forlorades efter ett katastrofalt krig mot Ryss-
land, i en statskupp avsattes Gustav IV Adolf och hans
farbror hertig Karl blev riksférestindare. En ny rege-
ringsform godkindes av riksdagen och sedan dven av

hertig Karl den 6 juni. Denne utropades direfter till

kung under namnet Karl XIII. I freden med Ryssland i
Fredrikshamn den 17 september 1809 férband sig Sve-
rige att stodja Napoleons kontinentalsystem som
innebar ett slut pa all handel med England samt att
engelska fartyg i svenska hamnar och brittiska produk-
ter skulle tas i beslag.

Owen hade redan i borjan av januari 1809 limnat in
en ansokan till regeringen att fi "Nadigste tillstand
och privilegium” att i huvudstaden anligga ett eget
jarngjuteri. Det skulle tillverka bide finare och grovre
arbeten och som rimaterial ha bade tackjirn och gam-
malt kasserat gjutjarn. I Owens ansokan ingick ocksi
en mekanisk verkstad. Dir skulle han tillverka alla
slags maskiner for fabriker, manufakturer och ”sloj-
der” i allmdnhet och for dkerbruket i synnerhet.

Owen pipekade att han nu lire sig det svenska spri-
ket sd bra att han riknade Sverige som sin nya hem-
bygd, sikert med tanke pa de utrikespolitiska kompli-
kationer som skulle kunna uppstd om han betraktades
som engelsman. Owen tog i sin ans6kan ocksa upp ett

argument av nationellt intresse. Det internationella
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liget var sidant att det var svirt att fa avsittning for
det svenska stangjirnet. Det fanns ocksd risk att till-
verkningen av ravaran tackjirn miste minskas eller
helt upphéra. Man borde dirfor gora nya forsok med
tackjirnsgjutning. Detta skulle kunna ge en okad
export av firdigt gjutgods, vilket han hoppades kunna
dstadkomma i sin verkstad. Samuel Owens ansékan
foredrogs for hertig Karl den 2 juni 1809 som redan

samma dag fattade ett positivt beslut.

Tidigare skildringar av Samuel Owen och
hans verk

Det har skrivits ritt mycket om den man som sag till
att Samuel Owen ar 1804 kom 6ver frin England med
fyra dangmaskiner, Abraham Niclas Edelcrantz, likasa

om hur Owen med dngaren Amphitrite ar 1818 startade

den forsta angbatssjofarten i Sverige.

Det finns ocksd ndgra éversiktsartiklar om Owens
insatser pd teknikomridet, bland annat av Fredrik
Schiitz i Tekniska museets drsbok Daedalus 1975. Dir
kunde forfattaren utnyttja det forskningsarbete om
utvecklingen av dngmaskinstekniken i England och
Sverige som Tekniska museets forsta chef Torsten Althin
tidigare gjort, likasd det om utvecklingen av svensk
stalhantering som Carl Sahlin tog fram och skrev om
pd 1930-talet. Jan-Erik Pettersson redovisar ocksa i
Svenskt biografiskt lexikon huvuddragen i Samuel Owens
levnad och verksamheter och vad som finns om
honom i olika arkiv.

Det har diremot aldrig kommit ut nigon bok om
Samuel Owens uppvixt och utbildning i dngteknik i
England, inte heller om hans langa liv och verksamhet

i Sverige.
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Barn- och ungdomsar

SAMUEL OWEN foddes den 12 maj 1774 i Norton-in-
Hales, en liten socken nordost om staden Market
Drayton i landskapet Shropshire i vistra England. Hans
forildrar hette Catherine Madeley och George Owen.!

Enligt vad Samuel Owen berittade i en sjilvbiogra-
fisk skildring var fadern ”en namnkunnig agronom,
som vanligtvis holl 6o a 70 arbetare”. Men George
Owen var inte, som man kunde tro, godsigare utan
troligen forvaltare pa nagon storre gard.

Catherine Madeley och George Owen hade gift sig
1751 i Stoke-upon-Tern, en by soder om Market Drayton.
De flyttade i slutet av 1760-talet till Norton-in-Hales.
I familjen fostrades enligt Samuel Owen nio barn - ett
tionde dog i spid dlder. I forsamlingsregistret finns
dock bara dopdatum for fem barn.

Faderns princip var enligt Samuel Owen att inte
plaga sina barn med lirdom for tidigt. Darfor skick-
ades Samuel inte till ndgon skola forrin han var nio
och ett halvt dr gammal. Han berittar i sin sjilvbiogra-
fi om sin korta skoltid: ”Som jag hade mycket litt att

lira gick jag igenom Gamla och Nya Testamentet i

Bibeln och skrev timligen obehindrat nir jag var tio
och ett kvarts dr. Vid den aldern gick jag ut i virlden
och har sedan den tiden pi egen hand forsorjt mig.”

Samuel Owens forsta arbete var att vakta giss, svin
och fir pa en stor herrgard. Han arbetade sedan som
dring pd denna herrgird och hos sin far. Vid 17 ars
ilder limnade han hemmet och tog arbete som bit-
karl. For transporterna ner till Birmingham och andra
storre stider hade man byggt ett system av sma kana-
ler, vars lastbatar drogs av histar. Detta var hans forsta
kontakt med sjofart.

Arbetet som batkarl hade Samuel Owen bara i ett
ar. Han blev snart missn6jd med arbetsmiljon och
framfor allt med att arbetskamraterna var oirliga och
”sedeslosa”. Samuel gick da till sin arbetsgivare och
bad att fa sluta trots att den avtalade tiden inte var
over. Denne forstod och respekterade Samuels skil.
Han fick limna sin tjanst och fick till och med ett guinea-
mynt som avskedspresent.

Samuel Owen tog sedan arbete hos en timmerman.

Dir fick han forsta dret en ersittning av fem shilling i

BARN- OCH UNGDOMSAR
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The Iron Bridge 6ver floden

Severn i Shropshire, dir Samuel

Owen vixte upp. Jirnbron var
den forsta i virlden och kon-
struerades 1779.
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veckan, den hojdes andra dret till sex shilling och tred-
je aret till sju shilling i veckan. Den avloningen skulle
ricka till alla utgifter. Han hade, enligt sjilvbiografin,
glomt det mesta av det lilla han lirt sig i skolan och
valde dirfor att anvinda hilften av avloningen for att i

tio veckor gi i en aftonskola. Dir lirde han sig grun-

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

derna i aritmetik och matematik, men iven “the Arts
of Gauging”, en sorts mitteknik.

For att kunna livnira sig var Samuel Owen tvungen
att arbeta pd overtid tre a fyra timmar sedan han kom-
mit frin skolan klockan tio pi kvillen. PA morgonen

skulle han vara pé plats redan klockan sex. Vid klockan
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dtta var det dags for frukost, som bestod av te pé krus-
mynta, mejram eller salvia och bréd. Detta blev ofta
vad han it dill alla dagens mal.3

En dag kom en av gesillerna med en hyvel, som han
hade kopt. Den var sa vilgjord att den talde vatten och
kunde hyvla det hardaste trid. Samuel beslot da ate for-
soka gora en likadan. Da hans hyvel var firdig stillde
han den en dag bredvid den andra och klistrade papper
over tillverkarens namn och ett likadant papper pa sin
egen. Gesillerna kunde omojligt se nigon skillnad pa
de tva hyvlarna.

Frin den tiden fick Samuel s mycket bestillningar
pa hyvlar att han for fértjinsten snart kunde kli sig
som en herre.

Efter tva och ett kvarts ér fick Samuel Owen dock
limna sin tjinst hos timmermannen pa grund av

arbetsbrist.*

Forsta familjen

I sin sjilvbiografiska berittelse nimner Samuel Owen
inte mycket om sin egen familj. I ett kort avslutande
tilligg riknar han bara upp hur ménga barn han hade
med var och en av sina tre fruar. Den forsta av dem
kallade han enbart for ”ett engelskt fruntimmer”.
Samuel Owens forsta fru hette Anne Spen Toft.
Hon var troligen fodd 1771. Vilka hennes forildrar var
och hur hon och Samuel triffades ir okint. De gifte

sig den 5 september 1796. Kort direfter avled Samuel

Owens far, tydligen utan att efterlimna nigon vidare
formogenhet. Hans mor fick direfter arrendera ett
litet stille av en prist i Norton-in-Hales.s

Under aren 1797-1805 fick Anne Spen Toft och
Samuel Owen sex barn. Deras forsta barn, en son, dop-
tes till William. Ar 1799 foddes dottern Frances eller
Francies, 1801 sonen Samuel och 1804 dottern Mary
Anne. Ar 1805 fick de tvillingdéttrarna Sarah och

Martha, som bida avled under de forsta levnadsiren.®

Virvning till Boulton & Watts
dngmaskinsfabrik

Hésten 1796 innebar stora forindringar for Samuel
Owen. Han fick arbete hos foretaget Boulton & Watt,
som holl pa att bygga upp en stor industrianliggning i
Soho nira Birmingham. Detta blev ett avgorande vig-
val for hans fortsatta liv.

Initiativtagare till denna anliggning var den store
uppfinnaren av ny dngmaskinsteknik, skotten James
Watt. Hans uppfinningar gick ut pd att kondensera
dngan sedan den passerat angmaskinens cylinder, vil-
ket hojde maskinens effektivitet avsevirt. James Watt
uppfann ocksi en anordning for att nistan automa-
tiskt reglera dess fart. Han fick patent pé sina uppfin-
ningar 1769 och 1775, vilket gav honom ensamritt till
dem idnda till ar 18c0.7

Platsen i Soho lag intill ett faktori som Matthew

Boulton bérjat uppfora 1762. Han bérjade dir gjuta sil-
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James Watt i sin krafts dagar.
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versmycken och tillverka pliterad jarnplit, beteckning-

en for plit som var 6verdragen med ett tunt skikt ddel-
metall. Som drivkraft anvinde Boulton forst bara ett
vattenhjul som drevs av en nirliggande fors. Senare
kopte han en dngmaskin av James Watt. Den drev inte
faktoriets utrustning direkt utan anvindes bara for att
pumpa upp vatten till vattenhjulet nir flodet i forsen
var for svagt. James Watt 6vertygade Matthew Boulton
om vilka mojligheter angtekniken gav dven for andra
tillimpningar. De bildade firman Boulton & Watt for

att tillverka dAngmaskiner enligt Watts patent.®
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Ar 1794 beslot Watt och Boulton att utvidga verksam-
heten och uppfora ett stort jirngjuteri med mekanisk
verkstad. De bildade med sina soner firman Boulton,
Watt & Sons, som kopte mark intill Wolverhampton-
kanalen for att serietillverka dngmaskiner och annan
mekanisk utrustning. Produktionen startade i januari
1796, och hela anliggningen var klar 4r 1798.9

Samuel Owen arbetade forst som gesill hos Boulton
& Watt i 14 dagar. Da uppbyggnaden av gjuteriet
kommit sd lingt att man dir skulle borja med gjut-
ningarna valde gjutmistaren Abraham Storey ut fyra
av de 50 gesillerna som skulle fa tillverka gjutmodeller
och gjutformar. En av dessa fyra var Samuel Owen.
”Da borjade min mekaniska bana”, berittar han i sin
sjalvbiografi.'®

Arbetet med att gjuta féremal av jirn innebar att
man forst gjorde en modell av tri, som sedan pressades
ner i en form av sand och dir gjorde ett avtryck, som
sedan fylldes med gjutjirn. Abraham Storey var forst
med att gjuta jirnet i en form som inte var gjord av vit
sand utan av torr sand, i praktiken ofta sondermald
kaolin med vissa tillsatser.™

I sin sjilvbiografi berittade Samuel Owen att dtta
dagar efter det att han bérjat arbeta med gjutformarna
kom Abraham Storey fram till honom och sade att
han trodde att Herr Owen har ett huvud, s att Herrn
kan komma fram i virlden och bli mer in en simpel
arbetare”. Samuel Owen svarade att han inte hade
ndgra bocker och inga pengar att kopa nagra for, efter-

som han nyss hade gift sig och behévde allt han kunde
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fortjina for att sitta hushall. Storey lovade da att lana
honom limpliga bocker. Den forsta var en encyklopedi:
PHir dr en mycket god beskrivning av Watts dng-
maskiner, studera den forst och nir Herrn finner
ndgot, som Herrn icke forstdr, si friga mig.”*

Eftersom Samuel var blyg ville han inte fraga nigot.
Abraham Storey undrade efter en tid hur det gick med
studierna och stillde ndgra fragor och forklarade
sedan att Samuel Owen kinde teorin fér angmaskinen
lika bra som han. Dock ansig han att Owen maste
skaffa sig praktik. I de sjilvbiografiska anteckningarna
skrev Samuel Owen: ”Efter den tiden var den mannen
sd som en far for mig och jag hade fri tillging till hans
bibliotek.”

James Watt ir idag mest bekant for att ha gett namn
dt det vanliga enhetsmattet for elektrisk och mekanisk
effekt, watt. Detta matt borjade anvindas i Storbritan-
nien 1889 och infordes sedan ocksd i andra linder,
forst bara for elektrisk utrustning.'* Ar 1960 antogs
watt som en internationell SI-enhet och tillimpas
numera ocksa for mekanisk effekt, till exempel i fartyg
och bilar. Enheten watt har dir ersatt det effektmirt
som James Watt inforde for sina angmaskiner, nimli-
gen histkraft.”s

Termen histkraft eller "hastars kraft” kom frin att de
forsta Angmaskinerna anvindes for att pumpa upp vat-
ten, ett arbete som tidigare skotts av histar i histvand-
ringar. Redan en av Watts foregingar, Thomas Savery,
skrev i en presentation av sin dngmaskin att den kunde

pumpa upp lika mycket vatten som tvd histar. Det

framgick inte om detta gillde vad tvd utvilade histar
kunde prestera eller ett medeltal 6ver en lingre tid.*
James Watt var ocksd forst med att ange ett konkret
virde pa vad en histkraft i en dngmaskin skulle mot-
svara. Han skrev i augusti 1782 att en histkraft borde
motsvara att kunna lyfta en vikt av 32 400 pund (ca
16 200 kg) en fot hégt pa en minut. Detta virde till-
limpade han sedan i sina offerter. I Sverige kom mot-

svarande matt senare att kallas en nominell histkraft.'”

Till Matthew Murray

Efter Boulton & Watt flyttade Samuel Owen till en
konkurrerande dngmaskinsfabrikant lingre norrut,
foretaget Fenton, Murray and Wood i Leeds i York-
shire. Dess ledare var Matthew Murray. Han hade
1786 borjat sin yrkesbana hos en mekaniker i Stockton
on Tees, men nir dennes verksamhet borjade ga dalige
flyttade han och fick arbete vid John Marshalls kvarn i
Adel utanfor Leeds.

John Marshall flyttade sedan sin verksamhet till
Holbeck nirmare Leeds. Dir blev han deldgare i en
befintlig storre kvarnanliggning, som forst drevs av
ett vattenhjul men liksom vid Boultons fabrik kom-
pletterades detta frin 1791 med ett pumpverk som
drevs av en dngmaskin. Matthew Murray fick ansvar
att skota denna dngmaskin, men han blev ocksa intres-
serad av andra tekniska maskiner och tog 1790 ut sitt

forsta patent.

BARN- OCH UNGDOMSAR

Al .,

Aeer 17

e

Industrimannen Matthew Murray.

27



Matthew Murrays verkstads-
industri i Leeds.
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Ar 1793 ersatte Marshall & Benyon kvarnens vat-
tenhjul helt och héllet med en dangmaskin fran Boulton
& Watts verkstad. Murray sig snabbt hur denna
maskin skulle kunna forbittras, vilket han ocksa gjor-
de trots att Watts patent fortfarande gillde.

Efter ett par ar startade Matthew Murray en egen
verkstad som skulle tillverka och reparera maskiner av
olika slag. Han samarbetade med James Fenton, som
tog hand om kontorsarbetet, och David Wood som
blev verkstadsforestindare. Murray svarade for plane-
ringen och utveckling av verksamheten. Han tog
bland annat fram en ny typ av dngmaskin med cylin-
dern horisontell och en annan med slidventiler.

Samuel Owens motiv for att byta arbetsplats var
fraimst att han ville g vidare i sin karriir, men denna
verkstadsanliggning hade ocksd mycket nytt att lira
honom. En bidragande orsak kan ha varit att Boulton
& Watts ledning i januari 1799 bérjat en olustig
kampanj mot konkurrenten Matthew Murray. Arbets-

ledaren William Murdock och gjuteriférestindaren
Abraham Storey vid Boulton & Watt gjorde ett besok i
Leeds. De togs emot vilvilligt, fick se alla delar av
fabriken och tog med sig prover av tillverkningen.
Med hjilp av flera sejdlar av 6l lyckades de dven fa kin-
nedom om tekniska knep som Matthew Murray
anvinde. Vil tillbaka i Birmingham férsokte de infora
sddana forbittringar.™

Aret dirpa ville Murray och hans fru gora en svars-
visit hos Boulton & Watt men de slipptes inte ens in
pa fabriksomradet.

Ar 1800 upphorde Watts patent atc gilla. Bide
James Watt och Matthew Boulton valde vid denna tid
att dra sig tillbaka och sénerna Matthew Robinson
Boulton, James Watt Junior och Gregory Watt tog
over.

Fenton, Murray och Woods fabrik kunde nu tillver-
ka dngmaskiner och utveckla tekniken vidare utan att
hindras av Watts patent. Samuel Owen ville dock ga
vidare i sin karridr. Enligt hans sjilvbiografiska
anteckningar triffade han vintern eller viren 1804
sina atta syskon hos deras snart attiodriga mor. Samu-
el meddelade di att han tinkte emigrera till Amerika.
Han framforde ocksd att det arv han skulle fa vid
moderns dod skulle delas mellan hans mer behévande
syskon.”

Det blev ingen flytt till Amerika for Owen. Han
emigrerade istillet till Sverige, men forst efter tva

arbetsresor hit.
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Owens forsta tid i Sverige

SAMUEL OWENS forsta besok i Sverige varade frin maj
1804 till december 1805. Han hade di engagerats av
sin arbetsgivare Matthew Murray for att montera och
ta i drift fyra Angmaskiner som inkopts till Sverige av
kansliridet Abraham Niclas Edelcrantz. Bakgrunden
till kopet var bade ett forsok att forbittra Sveriges eko-
nomi och en del av den forskningsresa som Edelcrantz
pa kungens, Gustav IV Adolfs, uppdrag genomférde i
Tyskland, Frankrike och England mellan 1801 och
1803.

Svensk ekonomi i kris

I slutet av 1700-talet var Sveriges ekonomi krisartad.
Problemen hade borjat redan i samband med Gustav
I11:s statskupp 1772. Denna hade till stor del finansie-
rats med utlandslan framfor allt frin Frankrike.

For att hjilpa till att forbatera Sveriges ekonomi
foreslog den franske ambassadéren Charles Gravier de

Vergennes att en ny inkomstkilla skulle skapas genom

att forstatliga all brinnvinsbrinning i landet. Det
kunde kungen fatta beslut om utan att kalla in riksda-
gen eftersom han hade ritt att pa egen hand styra 6ver
viktiga naturresurser och ekonomiskt betydelsefulla
verksamheter”.>

Gustav 111 foljde ambassadorens forslag. Han for-
bjod forst all privat brinning och forsiljning av
sidesbrinnvin. I maj 1775 fattade han ett formellt
beslut om kungligt brinnvinsmonopol. I beslutet in-
gick dven att staten skulle inritta ett 6o-tal kronobrin-
nerier, delvis i byggnader som redan tillhérde Kronan.
I Kalmar slott fick den beromda unionssalen ge plats
for brinnvinspannorna. I Ystad anvindes det gamla
franciskanerklostret for samma dndamal. I Kristian-
stad inrittades kronobrinneriet invid landshovding-
ens residens, och landshovdingen fick till slut flytta
bort. I Karlskrona blev stadens storsta och vackraste
tridgard nedhuggen for att limna plats for ett krono-
brinneri. I Goteborg inrittades kronobrinneri i Kron-
garden.

Till varje sddant brinneri hérde spannmalsmagasin
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och olika slags kvarninrittningar. Vid kronobrinneri-
erna i Kalmar, Karlskrona och Tanto i Stockholm
installerades ocksd dngmaskiner. De var av den ildre
typen, utan Watts kondensering, och var i férsta hand
avsedda for vattenpumpning, en uppgift som de knap-
past klarade.>

Gustav III:s brinnvinsmonopol och kronobrinne-
rier uppskattades inte av allmogen, som pa olika sitt
protesterade och vigrade folja beslutet. Gustav IIT lit-
tade pa totalférbudet 1787 men staten beholl inda
kronobrinnerierna som fran 1788 skottes av en ny
myndighet, Allminna magasinsinrittningen. Stats-
skulden hade samtidigt vuxit och tredubblades genom
kriget mot Ryssland 1788-1789, som netto kostade
Sverige nistan elva miljoner riksdaler i datidens pen-
ningvirde.

Mordet pd Gustav III pd Operan 1792 gjorde det
politiska och ekonomiska liget i Sverige dnnu mer
komplicerat. Kronprinsen Gustav Adolf var inte myn-
dig och i fem dr styrdes Sverige av hans formyndare
hertig Karl och dennes gunstling Gustav Adolf Reuter-
holm. Gustav IV Adolf tilltridde som kung 1796 och
valde di att inte stodja sig pa hertig Karl och Reuter-
holm utan lita pa de ledande imbetsminnen. En av de
viktigaste var statssekreteraren Mathias Rosenblad.
Han tillsatte en sirskild statsberedning under ledning
av statskontorets chef Carl Erik Lagerheim.>

Rosenblad och Lagerheim anstringde sig att forso-
ka balansera statens inkomster och utgifter for att reda

ut de akuta ekonomiska missforhallandena. Brinn-

vinsdrickandet hade efter avregleringen okat overallt i
landet, och viktiga delar av Sveriges spannmalsimport

och egen produktion gick till brinnvinsbrinning.

Europa i krig

Liget i resten av Europa i slutet av 1700-talet domine-
rades av den stora konflikten mellan stormakterna
England och Frankrike. En viktig hindelse var nir den
engelske viceamiralen Horatio Nelson 1798 krossade
den franska flottan vid Abukir utanfor Egypten. Aret
dirpé gjorde sig Napoleon till fransk diktator genom
den si kallade Brumairekuppen. Han borjade nu ett
faletag for att underkuva stora delar av Mellaneuropa.
Ar 1800 ledde Napoleon sina trupper 6ver Alperna
och besegrade de osterrikiska trupperna vid Marengo.

Gustav IV Adolf ville att Sverige skulle halla sig
neutralt i kampen mellan franska och engelska han-
delsintressen. Bide England och Frankrike forsokte
hindra den viktiga svenska exporten av jirn, trd och
andra varor, om den ansdgs strida mot deras intressen.

I maj 1798 uppbringade engelska krigsfartyg en
konvoj med 14 svenska handelsfartyg, destinerade till
Portugal, Spanien och Italien. I slutet av juli samma dr
uppbringades en annan konvoj med mer in 25 fartyg.
Efter ling tid betalade engelsminnen ut viss ersitt-
ning for fartygen och deras last. Aven Frankrike lade
beslag pa svenska fartyg och laster men var dn mer

ovilligt att limna ndgon ersittning for forlusterna.>
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For att skydda svenska intressen i Ostersjpomridet
triffades ett vinskaps- och foreningsforbund med
Ryssland i oktober 1799. I december 1800 kom Gustav
IV Adolf och den ryske tsaren Paul T 6verens om en
konvention om vipnad neutralitet. Efter att tsaren
mordats i mars 1801 skickade engelsminnen in en
flottstyrka i Ostersjon under amiral Nelsons befil.
Den engelska flottan besegrade forst den danska flottan
pa Kopenhamns redd och i mitten av april beligrade
den Karlskrona.

Nelson planerade att fortsidtta mot Ryssland, men
den nye ryske tsaren Alexander slot ett samverkansav-
tal med England i juni 1801. Aven Sverige triffade ett
vanskaps-, handels- och sjofartsférbund med Ryssland
samma dr och dterupptog samtidigt de diplomatiska
forbindelserna med Frankrike, som varit avbrutna
nigra ar. Efter langa forhandlingar slot Frankrike

sedan fred med England i Amiens dr 1802.%

Edelcrantz forskningsresa

Pi hosten 1801 sag det alltsa ut som om freden var till-
baka i Europa. I Sverige kunde man koncentrera sig pa
dtgirder for ate forbitera rikets ekonomi. Gustav IV
Adolf och hans regering beslot att satsa pa dtgirder for
att oka jordbrukets produktivitet och for att Sverige
skulle fa del i den tekniska utveckling som pagick pa
olika hill utomlands, inte minst i England. Kungen

beslot att skicka ut en forskare for att ta reda pa hur

lingt de olika linderna i Centraleuropa och England

kommit i sin niringslivsutveckling.

Det var kanslirddet Abraham Niclas Edelcrantz som
fick uppdraget att genomfora denna resa, som kom att
ta tva och ett halvt r. Han avreste i december 1801,
kom till Berlin i januari 1802 och fick di ta del av de
direktiv som Gustav IV Adolf utfirdat®” Enligt dessa
var forsta uppgiften att ta reda pa hur man i Skottland
och pa andra hill "lyckats uppna en sadan fullkomlig-

het i konsten att tillverka brinnvin av sid och andra
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Kanslirddet Abraham Niclas
Edelcrantz. Milning tillskriven
Lars Hansen.
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vixter”. Meningen var att han efter sin hemkomst

skulle kunna anligga en forbittrad brinneriinrittning
for kronans rikning. Den andra uppgiften var att for-
soka skaffa Sverige mer formanliga utlandslan. Det
gillde att ta reda pa rinteliget, vilka bankirer och
imbetsmin landet kunde férhandla med och priset pa
silver och guld.

Sveriges storsta exportvara var vid den hir tiden
olika typer av jirnvaror. Den tredje uppgiften var dir-
for att undersoka om man bade i England och i Frank-
rike borjat bygga upp en egen jirnproduktion. Fanns
det i dessa linder si stora malmfilt, skogar och kolgru-
vor att de skulle fi mindre behov av svenskt jiarn?

Diremot fanns det inget i direktiven om inkop av dng-
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maskiner och annan teknisk utrustning, trots att detta
sedan blev en huvudfriga fér Edelcrantz.

Edelcrantz limnade en mycket lisvird rapport om
forsta delen av resan, som gétt via Berlin, Dresden,
Leipzig, Gottingen och Amsterdam till Paris.?® Frin
Paris rapporterade han bland annat att han valts till
medlem i ”La Societé d’Encouragement de L’industrie
Nationale” och i den franska dkerbrukssocieteten. Men
det viktigaste som hinde i Paris var att Edelcrantz fick
triffa flera tekniker som kommit 6ver frin England.?
Den frimste av dem var dngmaskinsteknikern James
Watt. Edelcrantz blev ocksa inbjuden att besoka Watt
pa hans herrgard och fabrik i Birmingham.

[ Paris triffade Edelcrantz ocksa den amerikanske
ingenjoren och uppfinnaren Robert Fulton. Han hade
manga idéer som var langt fore sin tid, till exempel att
som forsvarsmedel anvinda bevipnade dykarefartyg
(ubdtar). Fulton borjade ocksé i Paris flera forsok ate
bygga dngdrivna fartyg for olika andamal.s

Edelcrantz blev inte imponerad av utvecklingen i
Frankrike. Han skrev hem att ”fransoserna ér kvicka
och superficiella (ytliga), och brist och osnygghet
sticka fram under ostentation (skryt och flird) och
prakt”. Edelcrantz limnade Paris for England 1803.
Han skrev aldrig nigon reserapport frin sina besok i
England och Skottland, men fick med sig ett antal pro-
dukter darifran.»

Edelcrantz var inte den ende svensk som vid den
hir tiden for till Storbritannien for att ta del av den

tekniska utvecklingen dir. Tre andra som senare fick
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Bergteknikerna Anders Fredrik
Rosenborg och Gustaf Broling.
Plaketten i gjutjirn av Broling

nira kontakt med Samuel Owen var bergsteknikerna

Anders Fredrik Rosenborg, Gustaf Broling och Eric
Thomas Svedenstierna.

Rosenborg gjorde flera utlandsresor for att ta del av
utvecklingen i andra linder och da sirskilt England.
Han fick i december 1800 tillstind att vid sitt eget
Klosters Bruk anligga ett valsverk for att pd “engelskt
siatt” tillverka fortent jarnbleck. Detta var en produkt
av stort intresse for olika byggnadsverk. Tillstindet
utokades 1804 med ritten att ocksi tillverka ofortent
jarnbleck av storre dimensioner.

Gustaf Broling gjorde 1797-1799 en resa till Stor-
britannien for att utforska det senaste inom bergs-

bruk, jirn- och stilhantering och andra tekniska

imnen. Efter hemkomsten gav han ut sina anteck-
ningar fran resan i bokform.’* Han skrev bland annat
att storsta upplevelsen var ett fortriftligt och vil utfort
angdrivet bomullsspinneri i Nottingham. De som drev
anliggningen kallade dangmaskinen f6r ”The Triumph
of Human Genius”. Han studerade ocksd en dngkvarn
i York, ett sparvalsverk i Rotherham och en stor ang-
driven kardmaskin i Leeds.

I ett brev frin London 1803 prisade dven Edelcrantz
”detta intressanta och fortriffliga land”. "Det ir en
ostridig sanning”, skrev han, ”att man hir finner kon-
centrerat nistan allt som dr nyttigt att kinna, och alla
inrittningar i en storre grad av fullkomlighet 4n i hela

den 6vriga virlden”.3 Men fabrikanterna i England
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var mycket hemlighetsfulla om sina tekniska produk-
ter. Det gillde sirskilt inom textilindustrin. Landet
hade exportférbud till och med 1842 for textil- och
verkstadsprodukter. Edelcrantz lyckades indé stjila”
ndgra idéer, bland annat till en spinnmaskin for lin.
Littare var det att undersoka utvecklingen av det eng-
elska jordbruket. Edelcrantz kopte en rad olika aker-
bruksredskap, som han skickade hem till Sverige.

Edelcrantz hade uppfattat att Skottland ur jord-
brukssynpunkt var likt ”den férnimsta delen av Sveri-
ge” och att vi dirfor borde intressera oss mer for detta
land. Om brinnerierna rapporterade han: ”De ga utan
uppehaill natt och dag, sommar och vinter, och allt vad
ryktet och tryckta berittelser om dem sagt dr sant.
Trots hoga avgifter till regeringen brinns och dricks
hir oupphorligen.” Han berittade vidare att man i
Skottland anvinde ”eld- och luftmaskiner” (dngma-
skiner) i bdde brinnerier och bryggerier. Dirigenom
kunde man spara pa bade minniskor och histar. Siden
var nistan bara korn, men man anvinde dven nagot
bovete. Rag nyttjades diremot inte.

I borjan av januari 1804 var Edelcrantz tillbaka i
London. Pa vigen hade han varit nigra dagar hos
James Watt i Birmingham, vilket framgir av tva tack-
brev.3* Det finns ingen uppgift om han da fick komma
in i fabriken, inte heller om han ocksa besokt Matthew

Murrays angmaskinsfabrik i Leeds.
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Edelcrantz koper angmaskiner

I direktiven till Edelcrantz ingick, som nidmnts, att
han skulle underséka hur man kunde anligga férbitt-
rade brinneriinrittningar for Kronans rikning. Han
ansdg det diarfor nodvindigt ate fora med sig hem
minst en god dngmaskin, i forsta hand en som var
inrittad for att mala sid. Maskiner av detta slag var
ocksd tillitna att exportera frin England. Edelcrantz
begirde darfor att fa nagot slags forskott for ett saidant
kop.3s

Gustav IV Adolf gillade forslaget och Edelcrantz
fick mojlighet att képa tvd dngmaskiner och andra
nyttiga tekniska nyheter, mot senare redovisning. De
skulle anvindas vid Stockholms kronobrinnerier for
att dir mala och gropa sid med mera.’

Fast Edelcrantz inte nimnt ett ord om detta i sina
brev var det inte bara tvd angmaskiner till kronobrin-
nerierna utan totalt fyra som ar 1804 skickades 6ver
till Sverige. Av de tvd maskinerna till brinnerierna
levererades en frin Fenton, Murray and Woods fabrik
i Leeds. Den andra hade inkopts i London, men vem
som byggt den ir oklart. De tvd andra angmaskinerna
kom frin fabriken i Leeds. Av dessa var den ena avsedd
for den klidesfabrik som fabrikoren Lars Fresk borjat
bygga upp vid Elfvik pi Lidingo. Den fjirde maskinen
tinkte Edelcrantz troligen anvinda fér en egen kvarn-
anliggning, som dnnu bara existerade i hans tanke-

varld.y
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Brigantinen Eleonora, som transporterade tre av de ingmaskiner

som inképts i England till Sverige. Mélning av den italienske
konstniren Egidius Filati.
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Owens forsta resa till Sverige

Att dtminstone tre av de fyra angmaskiner som Edel-
crantz forde over till Sverige kom frin fabriken i Leeds
hade en enkel forklaring. Det var bara Matthew Murray
som dtog sig att skicka med en person som kunde mon-
tera maskinerna och se till att de kom i drift. Till detta
kom att hans dngmaskiner troligen ocksd var éverligsna
de fran Boulton, Watt & Sons.

De tre angmaskinerna frin Leeds kom till Sverige i
augusti 1804. Den som Matthew Murray engagerat for
att montera och ta i drift de inkdpta dngmaskinerna
var Samuel Owen.

Den maskin som var bestilld till klidesfabriken vid
Elfvik var nog den mest efterlingtade av de fyra som
Edelcrantz anskaffat. Den hade en effekt motsvarande
fyra histars kraft och skulle bland annat driva tre
kardmaskiner och en skrubbmaskin.

Samuel Owens arbete med installationen av denna
dngmaskin och anslutningen till den 6vriga utrust-
ningen blev tidskrivande. P3 sjilva julafton 1804 togs
den i bruk forsta gingen. Lars Fresk dopte sin dngma-
skin till "Forstfodda Edelcrantz” .3

De dngmaskiner som skulle installeras vid Kungs-
holms och Ladugardslands brinnerier var nagot storre
in maskinen i Elfvik. De hade sex respektive fem his-
tars kraft.

I en promemoria papekade Edelcrantz att det borde
utses nidgon person vid bada dessa brinnerier som

kunde hjilpa Samuel Owen att anskaffa hantverkare

och annat arbetsfolk, material med mera. Det behov-
des ocksd lokaler som kunde anvindas nir maskinerna
skulle monteras. Vid Ladugardslands brinneri borde
man ocksd ordna bostadsrum fér Samuel Owen.

Edelcrantz dterkom i september 1804 och papekade
att man maste bygga till Kungsholms brinneri for att fa
plats med allt som gillde angmaskinen. Forestindaren
Martin Lindstrom svarade att arbetena redan var iging.

Kronoinspektorn for Ladugardslands brianneri Eric
Isberg rapporterade att man dir holl pad med plane-
ringen av var dess ”eld- och luftmaskin” skulle place-
ras. Han dterkom i december 1804 med ett memorial
och anmilde att de singklider med mera som man
upphandlat fé6r Owens bostadsrum aldrig anvints av
denne. Han behovde dirfor veta om dessa nu skulle
kastas eller siljas. Owen hade féormodligen tillbringat
det mesta av sin tid vid Elfvik pd Lidingo.

Allt som behovdes for att dngmaskinerna vid Ladu-
gardslands och Kungsholms brinnerier skulle kunna
anvindas hade inte foljt med leveransen frin England
1804. Det saknades dtskilliga hjul, pumpar och hivar-
mar. Eftersom Edelcrantz ville fi iging maskinerna
snabbt méste de kompletterande delarna tillverkas i
Stockholm.# Det fanns vid den hir tiden bara tva gju-
terier som kunde komma ifriga, Charles Apelquists
mekaniska verkstad pa Kungsholmen och Bergsunds
gjuteri pd Sodermalm.

Apelquist var en av de svenskar som redan pa 1770-
talet studerat olika teknikomriden i England. Ar 1784
inkopte han en fastighet vid Hantverkargatan i Stock-
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holm tillsammans med kompanjonen Hans Christian
Hollstrém; dr 1787 blev Apelquist ensamigare. Han
uppforde hir en ny verkstadsbyggnad, dir han borjade
tillverka bland annat domkrafter och lyftmaskiner.
Den mest uppmirksammade bestillningen Apelquist
fick gillde Sergels staty av Gustav I11, f6r vilket han bor-
jade forberedelserna redan 1797. Gjutningen och firdig-
stillandet av denna staty pigick dnda till 1806, och férst

ijanuari 1808 kunde den avtickas pi Skeppsbron. Hans

mekaniska verkstad var dndé rite blygsam och hade

1804 bara sju "diversearbetare” anstillda.

Bergsunds gjuteri

Bergsunds gjuteri var en gammal Stockholmsindustri
som lag pa Sodermalms vistra udde. Den hade grun-

dats redan i bérjan av 1700-talet av handelsmannen

Vy 6ver Bergsunds gjuteri,
akvarell av J. G. Meijer 1796.
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Mirten Lindman och var di en kliddesfabrik. Platsen
kallades forst "Berg och Sund” efter dess lige mellan
det berg dir Hogalidsskolan numera finns och sundet
over till Liljeholmen. Detta namn drogs sedan sam-
man till Bergsund.#

Efter en brand sommaren 1719 dterstod bara ruiner
av denna forsta fabrik. Fastigheten 6vertogs av fabri-
koren Magnus Bickstrom, som 1757 anlade en forten-
ningsanliggning. Den gick dock omkull redan 1762.
Niste man i raden av foretagare vid Bergsund var
skotten Thomas Lewis. Han fick 1769 ritt atc dir
anligga ett jirngjuteri av engelsk modell. For att tryg-
ga forsorjningen av tackjirn képte Lewis dven Nyhyt-
tans masugn i Norberg. Gjuteriet borjade sin verk-
samhet 1770, drabbades av svira ekonomiska problem
redan 1772 men drevs inda vidare till Lewis dod
1783.4

Ar 1784 sildes Bergsunds gjuteri till grosshandlaren
Daniel Asplund, som rustade upp gjuteriet och utoka-
de verksamheten med stirkelsebruk, blekeri, firgeri
och ett stilsliperi. Han drev foretaget vidare med ritt
stor framgang till sin déd 1804. Gjuteriet 6vertogs di
for dodsboets rikning av de tre grosshandlarna Soder-
berg, Wegelin och Zuckau. Arbetsstyrkan vid Berg-
sund var ritt stor och bestod av 25 gjuteri- och bruks-
arbetare samt en verksgesill.

Det var naturligt att Edelcrantz bestéllning av de kom-
pletterande maskindelarna till kronobrinnerierna gick
till Bergsunds gjuteri, som direfter frin oktober 1804 till

december 1805 levererade en hel del gjutgods av olika

slag. Gjuteriets ledning skickade sedan en rikning till
Edelcrantz pi 1 126 riksdaler 35 skilling banko. Edel-
crantz 6verlimnade den till Allminna magasinsdirektio-
nen, som ju ansvarade for kronobrinnerierna, men pape-
kade samtidigt att detta belopp var 200-300 procent
hogre 4n vad motsvarande skulle ha kostat i England.
Foljden blev att direktionen valde att inte betala denna

rikning, vilket ledde till en ritslig process.*

Angmaskin till Dannemora

Den fjirde dangmaskin som Edelcrantz anskaffat kom,
som nimnts, frin Fenton, Murray and Woods fabrik i
Leeds och var storre dn de andra; den hade en effekt pa
tio histars kraft. Avsikten hade varit att sitta in den i
en ny kvarnanliggning i Stockholm, men planerna pi
den var dnnu inte firdiga. Angmaskinen 6vertogs
istillet av Dannemora gruvors intressenter.*

I Dannemora hade man redan 1728 installerat Sveri-
ges forsta Angmaskin av den ildre typen, utan James
Watts senare uppfinning av kondensorn. Denna maskin
hade byggts av Mérten Triewald for linspumpning av
vatten men anvindes bara till 1735.%

Till en sammankomst i september 1804 hade gruv-
intressenterna kallat Edelcrantz. Han menade att en
modern ”eld- och luftmaskin” kunde ta upp bade vat-
ten och malm ur gruvorna. Atgingen av ved for dess
drift var inte stor och kunde tas frin gruvornas all-

manning.
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Gruvschakt vid Dannemora gru-
vor. Firglitografi efter akvarell

av Elias Martin frin 1790-talet.
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MOTSTAENDE SIDA:

Den fjirde angmaskinen som
Edelcrantz kopte i England 1804
sattes upp av Samuel Owen vid
Dannemora gruvor 1805. Denna
ritning frdn 1819 ir en kopia av
den ursprungliga utford av C. G.
Strom.
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Intressenterna fastnade for Edelcrantz forslag och
beslot att borja uppfora en limplig byggnad for maski-
nen. Edelcrantz lovade ocksa att sinda en engelsk
arbetare fran Stockholm, det vill siga Samuel Owen,
for att hjilpa till med att installera dngmaskinen.

I Samuel Owens sjilvbiografi skildras kopet av dng-
maskinen i Dannemora annorlunda. Enligt honom
ridfrigade intressenterna i Dannemora gruvor forst
”de fyra storsta mekanici som di fanns i Sverige och
att de skulle ha framfort, att angmaskiner icke dugde i
Sverige men kunde anvindas uti England i anseende
till det ldga priset pa stenkol, och f6ér att pumpa ut en
och en halv miljon kubikfot vatten, som uppgavs vara
uti gruvorna, skulle dtgi sju ar samt 40 ooo kubikfam-
nar ved”.# I protokollen fran intressenterna finns det
inga noteringar om dessa forfrigningar. Vid samman-
tridet i september 1805 antecknades att ”eld- och luft-
maskinen” blivit klar under sommaren. Den klarade
ocksd uppfordringen av vatten ur gruvorna.*

Tre &r direfter noterade man att &ngmaskinen, som
den nu kallades, tagit upp vattnet ur nistan alla gruvor
och dirfoér nu skulle byggas om, si att den ocksd kunde
forsla upp bruten malm. Gruvintressenterna inkopte
1808 ocksd en andra mindre dngmaskin frin England for
att ta upp malm ur Jord- och Odesgruvorna i Dannemora.

Den forsta angmaskinen fick sedan mest vara reserv
men anvindes inda tillfilligt inda till 1855, da den
bedémdes ha tjanat ut. Man beslot att kassera den och
kopa en ny om 15 histars kraft frin Bolinders faktori i
Stockholm.#*

Hur gick det for de andra dngmaskinerna?

Elfviks klidesfabrik drabbades av en vadeld natten
mellan den 3 och 4 februari 1807. Av byggnaden dir
"Forstfodda Edelcrantz” hade stice klarade sig bara
tegelmurarna. Bjilklag och golv forstordes helt, liksom
angmaskinens lager och rorledningar. Aven dess
huvuddelar skadades. Den rustades indd upp, och i
slutet av 1808 var hela fabriken dter i ging. Man kom
dock snart fram till att det behovdes en storre dngma-
skin. Nigon ging mellan 1810 och 1814 anskaffades en
ny med tio histars kraft.*

De tvd dngmaskinerna vid Ladugérdslands och
Kungsholms briannerier fick inte heller nigon ling
anvindning. Brinneriernas personal och ledningen
for Allmidnna magasinsdirektionen var ovana vid
maskinernas behov av underhall. Vid Ladugirdslands
brinneri behovde maskinen repareras bide 1806-1807
och 1812-1813. Bigge gingerna engagerade man
Samuel Owen, men det blev flera diskussioner om
kostnader och garantier for hans arbeten.s®

Verksamheten vid kronobrinnerierna blev ocksa
gang pi ging ifrigasatt. Ar 1811 fick en opartisk kom-
mitté i uppgift att utreda virdet av de befintliga kro-
nobrinnerierna och magasinen. Kungsholms brinneri
hade redan 1810 tagits ur bruk och dess dngmaskin sil-
des sedan, okint vart. Fem ar direfter, 1816, upplits
hela Kungsholms brinneris fastighet och byggnader
for ett kurhus for Stockholms stad och lin, det som

senare kom att kallas Eira sjukhus.
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Woolf’s 33”7 & 60” compound engine erected in 1816 at Wheal Abraham. Note the cast
iron beam with parallel motion at both ends, also the patent cast iron tubular boiler. This
engine worked atWheal Abraham just over seven years but never attained the high duty of the
original 24” & 45” Woolf engine erected there in 1814.

Ladugirdslands brinneri blev ndgot mer linglivat
och fick 1819 en ny dngmaskin med tio histars kraft
frin den verkstad som Samuel Owen nu drev pi
Kungsholmen. Brinneriet fanns kvar dr 1823, da det
gjordes en ny virdering av alla dterstdende kronobrin-
nerier och magasin. Det fanns di ett beslut att samtli-
ga brinnerier och Allminna magasinsdirektionen
skulle avvecklas. Det stenhus dir angmaskinen vid

Ladugirdslands brinneri hade statt raserades.

Owen dter i England

Nir Samuel Owen och hans medhjilpare satt upp de
fyra dngmaskinerna for han i december 1805 tillbaka
till England. Han redovisade for sin arbetsgivare, fir-
man Fenton, Murray och Wood, vad han utrittat i
Sverige men limnade direfter sin tjinst vid detta fore-
tag. Owen hade nimligen erbjudits ett nytt arbete i
London hos angmaskinskonstruktéren Arthur Woolf.s*

Woolf intresserade sig for att hitta l6sningen pa tvé
av huvudproblemen med de dngmaskiner som dittills
tagits fram. Det ena var att konstruera en dngpanna
med hogre tryck dn Watts och Murrays maskiner.
Detta skulle ge dngmaskinen storre kraft. Det andra var
att bygga en dngmaskin som gav en jimn roterande

rorelse. De ildre modellerna var frimst byggda for att

Ritning till en d&ngmaskin frin Arthur Woolfs fabrik, en sa kallad
kompoundmaskin.
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pumpa vatten, och nir de modifierades for att kunna
driva maskiner forsdgs de vanligen med ett svinghjul
for att ge en jimn ging, men da var de svara att starta.

Problemet att ge Angpannan hogre tryck forsokte
Woolf 16sa genom att utrusta sin angmaskin med en
overhettare, med sex eller dtta metallror 6ver eldsta-
den, vilket han ocksa sokte patent pi 1803. Problemet
att fi en jamn roterande rorelse borjade han arbeta
med 1804 med en sex histars angmaskin frin Fenton,
Murray och Woods fabrik. Forst lade Woolf till en
andra hogtryckscylinder, kopplad till en dngpanna av
gjutjirn som gav anga med tillrickligt hogt tryck. De
tva cylindrarna fick di ingflodet fran varsin panna, de
var inte sammankopplade men gav dndi en jimnare
ging.

Ar 1805 byggde Woolf sin forsta tvicylindriga dng-
maskin, dir dngan fran hogtryckscylindern efter
expansionen fick gé till den storre lagtryckscylindern
for ett andra expansionssteg, alltsd det som senare kal-
lades for en kompound-dngmaskin. En sidan var
mycket mer effektiv in en med bara ett expansions-
steg.

Samuel Owen blev inte kvar sirskilt linge hos
Woolf, och i sina minnesanteckningar berittar han
inga detaljer om sitt halvir hos denne talangfulle dng-
maskinskonstruktér. Det framgar inte heller om Owens

familj ndgonsin flyttade till London.

Owens andra resa till Sverige

I maj 1806 fick Samuel Owen ett brev frin Edelcrantz,
som enligt ett avtal med Dannemora gruvors intres-
senter skulle ta emot en ny dngmaskin frin Fenton,
Murray och Woods. Edelcrantz hade bett Murray att
liksom forra gingen fi 6ver en person for att sitta upp
maskinen. Han hade di inte fatt nigot svar pa sitt brev
och vinde sig dirfor direkt till Owen och bad honom
komma och sitta upp dven denna maskin. Owen sva-
rade att han inte kunde limna sitt nya intressanta
arbete.

I augusti 1806 fick Owen dter ett brev frain Edel-
crantz som entriget bad honom komma for att instal-
lera den nya dngmaskinen i den kvarnanliggning han
holl pa att uppfora vid Nya Kungsholmsbron. Owen
tyckte att han maste hjilpa Edelcrantz som varit ett si
stort stod under hans vistelse i Sverige. Han limnade
darfor London och for 6ver till Stockholm.

Just nir Owen kom till Sverige fick Edelcrantz ett
brev frin England att Murray var pé vig till Stock-
holm med tre medhjilpare, och samma dag anlinde de
fyra. Edelcrantz berittade di for Murray att han bett
Owen sitta upp maskinen, eftersom han inte fitt
ndgot svar pd sina brev. Owen meddelade samtidigt att
han avstod frin Edelcrantz uppdrag om han istillet
fick en fri resa tillbaka till England. Det hela loste sig
genom en overenskommelse som forde med sig att
Samuel Owen stannade kvar i Stockholm och fick

andra uppgifter. Han blev ocksé representant i Sverige
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Markanvisning och bygglovsritning av kvarnhuset till Edelcrantz Eldkvarn pa Kungsholmen.
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for angmaskiner frin Fenton, Murray och Woods.
Edelcrantz anliggning kom att kallas Eldkvarnen.
Detta var den forsta dngkvarnen pa denna plats. Den
som senare blev si omtalad i samband med branden i
oktober 1878 var en annan, mycket storre anliggning.
Pi denna plats byggdes senare Stockholms stadshus,

men kvarteret heter fortfarande Eldkvarnen.

Efter installationen av denna dngmaskin atervinde

Matthew Murray till England. Pé vigen passade han
pa att besoka kolgruvorna i Hoganis. Resultatet blev
att gruvans dgare Erik Ruuth bestillde tre dngmaski-
ner frin Fenton, Murray och Woods. En av dem skul-
le anvindas vid Ruuths jirngjuteri i Helsingborg. Den
anlinde till Helsingor pd forsommaren 1807. De tvd
andra skulle anvindas vid stenkolsverket. En var

avsedd for linspumpning av vatten som tringde in i

Utsikt 6ver Kungsholmens 6stra
udde med Eldkvarnen, gouache

signerad Louis Belanger 1808.
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Allmén underrdttelse om Eld-Quarnen. Reklambroschyr av Johan
Malmstrém 1807 for Edelcrantz dngdrivna Eldkvarn.

gruvan. Den skulle kunna pumpa upp éver 9 ooo liter

vatten i minuten. Den andra var mindre men hade

dock 20 histars kraft.s

Verkmistare vid Bergsunds gjuteri

Efter sitt arbete med att installera och komplettera
Eldkvarnens maskinerier fick Samuel Owen ett erbjudan-
de om anstillning vid Bergsunds gjuteri som forestindare
for modellverkstiderna, dir man tillverkade de trimo-
deller som skulle anvindas vid gjutning av jirnforemal.
Han tackade ja och bérjade sitt arbete i oktober 1806.

Efter grosshandlare Daniel Asplunds dod 1804 hade
Bergsunds gjuteri drivits vidare av hans sterbhus men
overtogs i maj 1806 av grosshandlarna Gustaf Daniel
Wilcke och Joachim Friedrich Ehregott Erdmann.s

Initiativet till Wilckes kop av Bergsund lir ha kom-
mit frin Edelcrantz, Carl Eric Lagerheim och fabriks-
ren Fresk pd Elfvik, som alla ansag det viktigt att gju-
teriets verksamhet kunde utvecklas vidare. Av de tvd
nya dgarna till Bergsunds gjuteri var Wilcke huvudin-
tressent, och det var han som virvade Samuel Owen.
Frin nyaret 1808 blev Wilcke ensamigare till Berg-
sund medan Erdmann atergick till sin handelsverk-
samhet.

Den 1 januari 1807 triffades ett detaljerat kontrakt
mellan Wilcke och Owen. Owen skulle fa en projekt-
anstillning mot en ersittning av 2 500 riksdaler riks-

gilds om dret. Utover denna l6n skulle han 4 fritt hus-
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rum, ved och underhall. P4 gjuteriets bekostnad skulle
han ocks fa gora en resa till limpliga platser i England
for ate 6ka sina kunskaper om den senaste tekniska
utvecklingen.s* Den internationella utvecklingen hade
fatt manga i Sverige att inse vikten av att kunna pro-
ducera inhemska tekniska varor. Det var osikert hur
linge vi kunde fortsitta att importera frin England.

Det var inte bara Owen som Wilcke virvade till
Bergsunds gjuteri. Hela gjuteriets personalstyrka
utokades aren 1807 och 1808; tvi verkgesiller, tio gju-
tare och 39 diversearbetare var da anstillda vid Berg-
sund. Av personalen kom 20 frin Frankrike, Schweiz,
Tyskland eller England. Tva viktiga arbetsledare var
gjuterimistaren Erik Hellstedt och den ansvarige for
svarvningen, Gaspard Ronjon.

Det stdr inte mycket om tiden vid Bergsund i Samuel
Owens sjilvbiografiska anteckningar. Han nimnde
ingenting om den utlovade resan till England, men
han fick gora flera resor till olika bruk i Sverige for att
forsoka fa bestillningar till gjuteriet. Vart resorna gick
och hur manga de var ir okint, med ett undantag. Det
finns pa Riksarkivet ett brev som Samuel Owen skrev
till landshovding Johan af Nordin den 3 augusti 1807.
Han hade da lirt sig det svenska spraket sa bra att han
till och med kunde stoppa in de drebetygelser som
skulle finnas i affirsbrev pa den tiden.s¢

I brevet berittade Owen att han efter ett besok i
Kloster farit till Forsbacka bruk i Gistrikland, som till-
horde af Nordin. Han hade da fitt en friga av brukets

inspektor om han kunde leverera ritningar och model-

ler till en smideshammare for brukets hammarsmedja.

Owen studerade planerna f6r hammarsmedjan och kom
fram till att det skulle vara bittre med en hammare av
ett annat utférande. Det stora problemet var om de fyra
delar, som en sidan smideshammare skulle besta av, var
allefor tunga for ate kunna gjutas pa platsen.

Owen nimnde i brevet att han skulle besoka bruks-
patron Anders Fredrik Rosenborg vid Klosters bruk i

augusti och ta med sina ritningar av en spikhammare,
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Gustaf Daniel Wilcke, dgare till
Bergsunds gjuteri. Kritteckning
av August Mattsson.
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Landshovding Johan af Nordin,

dgare till Forsbacka bruk.
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en stilhammare och ett skirverk. DA kunde han méta

af Nordin dir och diskutera fortsittningen av planer-
na for Forsbacka.s”

Under Owens tid vid Bergsund tillverkade detta
gjuteri flera nya typer av produkter. Minga av dem
byggde sikert pd Owens erfarenheter frin de engelska
fabriker dir han arbetat och pa egna utvecklingsinsat-
ser. I ett memorial som Bergsunds chef Wilcke viren
1808 skickade till Jernkontorets brukssocietet framgar
dock att denne ansag sig sjialv som ansvarig for alla

framsteg som gjorts sedan Owen anstillts.s®

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

Wilckes skrivelse till Jernkontoret

I sitt memorial nimnde Wilcke forst en angmaskin
om fem histars kraft som uppgavs vara byggd efter
Woolfs férbittrade princip, det vill siga en sa kallad
kompoundmaskin med bade hogtrycks- och lagtrycks-
cylinder, den forsta av denna typ som byggts i Sverige.
Den hade rimligtvis konstruerats av Owen, som ju
kom direkt frin Woolfs fabrik.

Wilcke skrev att denna dngmaskin bara férbrukade
en tredjedel eller hilften av det brinsle som annars
behovdes for en maskin av denna storlek. Sedan drsskif-
tet 1807-1808 var den i verksamhet hos "Geschwor-
nern” Weijels kvarn med tvé par stenar nira Dannemora
gruvor.

Nista produkt som Wilcke tog upp var ett valsverk
for jarnplatar som brukspatronen Rosenborg holl p
att uppfora vid Klosters bruk. Wilcke uppgav att det
var han som tillverkat brukets vattenhjul av tackjirn
med svinghjul och utvixlingar, lager, hjul, skruvar och
nyare slags klippsaxar. Till detta valsverk hade Rosen-
borg dven bestillt sex stora tackjirnsvalsar, med en
bredd pa 31 tum och en diameter pa 14 tum. Tva sidana
valsar hade redan 1805, alltsd fore Wilckes tid, till-
verkats vid Bergsund.

Wilcke skrev att han for de nya valsarna hade gjort
kostsamma forsok for att hitta bista jirnblandning
och teknik for gjutning och formning av dem. Proble-
men verkade nu vara losta.

Den fjirde produktgruppen frin Bergsund som
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Vy 6ver Klosters bruk omkring ar 1800.
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Wilcke nimnde var reservdelar av olika slag till de
dngmaskiner som Edelcrantz tagit 6ver till Sverige.
Det gillde bade hjulverk, rér och pumpar med mera.
Béde Edelcrantz och Fresk hade beromt dessa leveran-
ser, skrev Wilcke.

Den femte produkten var under arbete och alltsa
inte klar. Det var en ny typ av bandjirnsvalsar som
konstruerats vid Bergsunds gjuteri. Den sjitte var ett
troskverk av engelsk modell, tillverkat av tackjirn,
som levererats frin Bergsund till Ekolsunds slott. Den
sjunde var vedbesparande bakugnar, spishillar, tork-
och kokugnar, som tillverkats for allminhetens behov,
och den ittonde apreturvalsar, valkmaskiner och
inrittningar fér kard- och spinnmaskiner vid klides-
fabriker. Den nionde och sista produkten var hackelse-
maskiner, gropmaskiner och kidrninrittningar for lant-
hushillningen. Alla dessa produkter hade sikerligen
Owen som upphovsman. Nigot som Wilcke inte
nimnde var att Rosenborg r 1807 byggt upp en ny
anliggning for kruttillverkning vid Kloster och da
anvint gjutgods frin Bergsund. Den sprang dock i luf-
ten i juli 1808.5

Wilckes memorial hade inte bara till syfte att berit-
ta om hur avancerad produktionen var i Bergsunds
gjuteri. Han ville ocksi fa ekonomiskt stod fran Jern-
kontoret. Dess brukssocietet hade utlyst ett premium
for den forsta eld- och luftmaskinen som bevisligen
var gjord i Sverige och kunde ge den dsyftade kraften i
oavbruten, jimn ging. Det borde han nu fi, menade
Wilcke.

SAMUEL OWEN — TEKNIK-

Wilcke tog ocksé upp att brukssocieteten dr 1805 utlyst
ett premium pa 750 riksdaler banko till den som utveckla-
de bra tackjirnsvalsar for utvalsning av jarnplatar. Lika
mycket skulle tilldelas den som utfort valsar for tillverk-
ning av bandjirn. Ett villkor var att valsarna kunde ge lika
god kvalitet som i England och att de kunde prestera si
mycket som motsvarade 3,75 tons vikt.5

Annu ett 6nskemail frin Wilcke var att han for sitt
fortsatta arbete med jirnforidling skulle i ett 1an pa
10 ooo riksdaler banko fran Jernkontoret. Om dessa
olika 6nskemadl beviljades lovade han se till att ”den
engelske mistare som engagerats vid Bergsund”, alltsa
Owen, skulle f4 ha kvar sin anstillning. Han skulle
kunna understédja den utveckling som Wilcke skild-
rat i sitt memorial.

Wilcke fick som reaktion pa sin linga skrivelse bara
ett pidpekande att han skickat in sin ansokan alldeles for
sent. Handlingarna anmildes dirfor bara pa motet, och
nista mote skulle inte hillas forrin 1811, tre ar senare.
Till detta mote skickade Wilcke in en ny skrift om de
valsar som Bergsund levererat till Klosters valsverk och
for vilka han ville fa Jernkontorets premium.®

Denna ging bifogade han intyg frin dldermannen
vid Stora jirnvigen i Stockholm och sina egna arbets-
ledare Hellstedt och Ronjon, intyg som beskrev hur
utmirkta jirnplatar som gjordes pa Bergsund. Han
hade diremot inte med nigot intyg frin Rosenborg,
dgaren till Klosters valsverk vars gjutgods fran Berg-
sund ju hade exploderat 1808. Wilckes skrift remitte-

rades till Jernkontorets just avgiende direktor Eric
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Overmasmistare Eric Thomas Svedenstierna.
Gravyr av K.L. Felsing.

Thomas Svedenstierna som menade att storsta delen
av dessa platar kom fran de tva valsar som han sjilv
varit med om att tillverka vid Bergsund, innan Wilcke

overtog detta gjuteri.

Efter mycket funderande beslét Jernkontorets full-
miktige pd motet 1811 att ge Wilcke det premium han
begirt. Fore beslutet hade Rosenborg meddelat att
bara tvéd av de tio par valsar som Wilcke tillverkat bli-
vit brukbara. Han protesterade dirfér mot att premiet
delades ut pa ”sd insiduosa grunder”.5

Samuel Owen uppskattade sikert inte att Wilcke
sjilv tog pd sig dran av allt som tillverkats vid gjuteriet.
Flera av kunderna forstod sikert ocksi Owens huvud-
roll i dessa arbeten. Wilckes begiran om ekonomiskt
stod for Bergsunds gjuteri avslojade dessutom att gju-
teriets ekonomi var osiker. Detta forstirktes av att en
fortsatt tjinst for Owen kopplades samman med ett

bifall till ekonomiskt stod.

Owen sager upp sig

Samuel Owen kom fram till att han borde starta ett
eget gjuteri med mekanisk verkstad i Stockholm. Han
sade upp sig frin Bergsund redan i januari 1809 och
limnade foretaget i mars. Han forklarade att han var
nojd med de 5 ooo riksdaler i riksgildssedlar, som han
fatt for sitt arbete, trots att detta var mindre in vad

han enligt sitt kontrakt skulle ha haft.®

OWENS FORSTA TID I SVERIGE
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Verkstaden pd Kungsholmen

I BORJAN AV januari 1809 limnade Samuel Owen, som
nimnts, in en ansokan till Kungl. Maj:t om att i ett
"Nidigste tillstaind och privilegium” att i huvudstaden
fa anlidgga ett eget jarngjuteri. Det skulle tillverka bade
finare och grovre arbeten och som ramaterial ha bade
tackjirn och gammalt kasserat gjutjarn. For att detta
skulle vara mojligt krivdes en smiltugn med hogre
temperatur in som annars var brukligt. Forutom gju-
teriet planerade Owen att uppfora en mekanisk verk-
stad. Dir skulle han tillverka alla slags maskiner for
fabriker, manufakturer och slojder i allminhet och for
dkerbruket i synnerhet.%

Beviljades ansokan atog sig Owen att leverera gjut-
gods till ett pris som var dtminstone 50 procent ligre
in det som nu togs ut i Stockholm (alltsd av Bergsunds
gjuteri). Eftersom han avsag att frimst anvinda sten-
kol som brinsle skulle hans anliggning inte medféra
ndgot 6kat vedpris for huvudstadens invinare.

Owen tog, som pipekats i inledningen, ocksa upp
ett argument av nationellt intresse. Det internationel-

la liget var nu sddant att det var svért att fa avsittning

for det svenska stangjirnet. Det fanns ocksa risk atc
dven tillverkningen av tackjirn maste minska eller helt
upphora. Man borde dérfor gora flera nya forsok med
tackjirnsgjutning, utan att forst ga vigen via omvand-
ling av tackjirnet till stingjirn. Detta skulle kunna ge
en 6kad export av firdigt gjutgods, vilket han hoppa-
des kunna gora i sin verkstad.

Samuel Owens ansokan skickades till Bergs- och
Kommerskollegierna for utlitande. Nir Wilcke fick
kinnedom om Owens ansokan, skrev han till kollegi-
erna och papekade att Bergsunds jirngjuteri sedan
gammalt haft sirskilda rittigheter for sin verksamhet.
Han anhéll diarfor att fA komma med ett yttrande
innan kollegierna limnade sitt svar till Kungl. Maj:t.%

Wilcke satsade pa att fi en férdrojning av Kungl.
Maj:ts beslut. Han vintade dirfor i flera veckor med
att limna in sitt yterande. I detta foreslog han sedan
att Bergs- och Kommerskollegierna borde ta reda pa
vad idgarna till Akers, Nifveqvarns och Hellefors gju-
terier ansdg om Owens planer.*

Wilcke, som satt med i riksdagens borgarstiand,
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Owens verkstadsbyggnad. Den
fick vara kvar nir byggnader revs
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Foto frin 1930.
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anmilde ocksd att han tinkte ta upp frigan om det var
lampligt ate ge tillstind f6r Owens planer pa nista
riksmote. Han bad dirfor kollegierna att vinta med
sitt avgorande till efter detta riksmote. Han anholl
ocksad om fyra veckors anstind med sitt svar.

Bergs- och Kommerskollegierna var nog redan
acskilligt irriterade 6ver Wilckes agerande. Han dlades
darfor att snarast komma in med sina synpunketer. I sitt
svar berittade Wilcke forst om sin bakgrund, att han
kopt Bergsunds gjuteri 1806 och antagit Owen som
”bitride”. Han hade anlagt férbittrade verkstider och
liare upp allt skickligare arbetare, allt utan nigot statligt
lan. Nu var konjunkturerna simre, och Owens projekt
skulle medfora en oundviklig ruin for nigon av dem.

Wilcke hade erbjudit "utlinningen Owen” att 6ver-
ta sitt firdiga verk Bergsund, men denne limnade
inget anbud som svar. Han formodade att nigra med-
borgare som drabbats av det nationella lynnet, avund-
sjukan, hade 6vertalat Owen att gora sin ansékan bara
i avsikt att skada Wilcke.

Om Kungl. Maj:t skulle bifalla Owens ansokan
begirde Wilcke att staten skulle 6verta Bergsunds gju-
teri och betala hans inkopspris och nedlagda kostna-
der. I en sista inlaga till Bergs- och Kommerskollegier-
na i maj 1809 bad Wilcke att Owen inte skulle fa
tillstdnd att uppfora sin anlidggning forrin om tvi eller
tre ar. Kollegierna tillstyrkte trots Wilckes invind-
ningar Owens ansokan, som sedan foredrogs och
beslots av Sveriges riksforestindare hertig Karl den 2

juni 1809.%

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

Owen koper fastigheter

Redan innan Bergs- och Kommerskollegierna hade
tagit stillning till Samuel Owens ansokan hade denne
gjort upp med Charles Apelquist om att fi 6verta hans
fastigheter Bryggaren 42 och Bryggaren 41'2 pa
Kungsholmen och byggnaderna dir for 12 ooo riksda-
ler banko. Ett kopeavtal skrevs den 15 april 1809.5

Av Apelquists fastigheter hade Bryggaren 42 till-
kommit i mitten av 16oo-talet. Dir uppfordes pa
1680-talet lings Hantverkargatan ett stenhus i tva
vaningar som pid 1750-talet pabyggdes med en tredje
vaning. Lingre ner pi fastigheten hade Apelquist dr
1785 uppfort ett stenhus for sin mekaniska verkstad
och metallfabrik.® Bryggaren 41 var en stor fastighet
som strickte sig fram till en 6ppen lastplats ner mot
Riddarfjirden. Ar 1773 uppfordes ett bostadshus av
sten i tvd vaningar lings Glasbruksgrind (nu Samuel
Owens Gata). Dir intill tillkom dven en firgeri- och
uthusbyggnad. Fastigheten styckades 1796 i tvd delar
dir Apelqvist 6vertog den vistra delen som fick heta
Bryggaren 41%.

Den verkstadsbyggnad som Owen overtog var
mindre dn den som fanns vid Bergsund. Owen inritta-
de hir bide ett gjuteri med fyra ugnar, tvd smedjor
med dssjor och pustar, en klensmedsverkstad och ett
svarvrum. Han byggde dven en dngmaskin om tio his-
tars kraft som drev alla dessa inrittningar. Pa dvervi-
ningen fanns en snickarverkstad och en svarv- och

filarverkstad.”
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Hur Owen kunde ha rid att kopa Apelquists fastig-
heter och bygga upp en egen verksamhet dér ir svart
att forstd. Han hade visserligen fatt 5 ooo riksdaler
riksgilds nir han slutade sitt arbete vid Bergsund, men

det kan bara ha ricke till en handpenning.” Owen fick

* N

troligen ta 6ver en del av de inteckningar och tillho-
rande lan som Apelquist haft i fastigheterna. Han tog
sedan sjilv ut fyra nya inteckningar pa tillsammans
5 400 riksdaler.”

”Owens hus” under rivning.
Foto fran 1930.
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Det internationella liget

Sverige hade i freden med Ryssland 1809 lovat att
stodja Napoleons kontinentalsystem, vilket innebar
att all handel med England skulle upphora, samt att
engelska fartyg i svenska hamnar och brittiska produk-
ter skulle tas i beslag. I en efterfoljande fred med
Frankrike 1810 forband sig Sverige att infora konti-
nentalsystemet i hela dess vidd.”

Ett problem for Sveriges regering var vem som skul-
le eftertrida den barnlose Karl XIII. Den danske prin-
sen Karl August valdes till tronféljare men avled plots-
ligt 1810. En fransk general och marskalk, Charles
Jean Baptiste Bernadotte, furste av Ponte Corvo och
guvernér over hansestiderna Bremen, Hamburg och
Libeck, kallades till hans eftertridare. Bernadotte
kom till Sverige i oktober 1810. Han adopterades i
november som son till Karl XIII och kronprins under
namnet Karl Johan.

Napoleon var missndjd med hur Sverige tillimpade
kontinentalsystemets regler. Han krivde i ett ultimatum
i november 1810 att Sverige inom fem dagar skulle for-
klara krig mot England, ligga beslag pa engelska fartyg i
svenska hamnar och beslagta alla brittiska produkter.

Den svenska regeringen godtog dessa krav, och Karl
XIII forklarade krig mot England. Krigsforklaringen
ledde inte till ndgra konkreta stridsdtgirder, men han-
delsblockaden hjilpte Owen att etablera sig i Sverige.
Det fanns vid den hir tiden ingen formell procedur for

att bli svensk medborgare, men Owen slutade nu att
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kalla sig engelsman och riknade sig i fortsittningen

som svensk.

Verkstadens forsta ar

De forsta dren for Samuel Owens gjuteri och verkstad
var nog besvirliga. I sina sjilvbiografiska anteckningar
berittade Owen: ”Nir jag forsta gdngen bérjade gjuta
pa Kungsholmen hade jag icke en man, som nigonsin
sett smilt jarn. D3 var det svirt att sitta i gdng en
mekanisk fabrik, men nu ir det litt sedan flera 100
skickliga arbetare blivit inlirda av mig.”

Ett problem for bide Samuel Owens och Bergsunds
gjuteri var att de anvinde engelskt stenkol som energi-
rivara, vilket till stor del stoppades genom kontinen-
talsystemets regler, iven om smuggling lir ha fore-
kommit. En f6ljd av handelsblockaden var dock att
Samuel Owen fick en viktig order frin Sodertilje
kanal- och slussverks bolag.

Bygget av kanalen vid Soédertilje hade borjat redan
1806 men rikade sedan ut for flera stora problem.
Marken bestod delvis av 16s lera, och frigan var hur
man skulle kunna hilla undan intringande vatten
framfor alle vid slussbygget. Hosten 1810 kom kanal-
bolagets direktion fram till att man skulle anskaffa en
dngmaskin for vattenpumpning.*

Det fanns da tva alternativ. Man kunde friga Samuel
Owen om han kunde tillverka en dngmaskin vid sin nya

verkstad. Man kunde ocksi kopa en engelskbyggd

OCH ANGBATSPIONJAR



maskin frin greve Ruuth vid Hoganis stenkolsgruva.
Det skulle dock vara svirt att fa hit den pa grund av kri-
get, som stoppat mycket av sjéfarten genom Oresund.
Kanalbolaget triffade dirfor ett avtal med Samuel
Owen om leverans av en dngmaskin om tio histars
kraft med tillhérande pumpverk. Owen lovade att
anlidggningen skulle vara klar i augusti 1811, men olika
forseningar gjorde att den inte kunde tas i bruk forrin
sommaren 1813. Efter krigsslutet inkoptes dven en

engelskbyggd maskin frain Hoganis.

Owen som person

Det finns inte manga uppgifter om hur Owen var som
person. Professor Jonas Bagge berittade dock i en bio-
grafi att Owen var liten och undersitsig, ljuslitt, med
glatt ansikte och sma bruna spelande 6gon och i sitt
umginge mycket livlig.”s I slikten har det ocksa spritts
en uppfattning att han var en stor kvinnotjusare.
Overdirektoren Sven Almqvist vid Motala Verkstad
berittade ndgot i samma stil i jubileumsboken Verkstd-
derna, nimligen att Samuel Owen en dag sag framfor sig
pa gatan en dam med ovanligt vacker figur. Hans nyfik-
enhet var vicke, varfor han paskyndade sina steg och gick
om henne for att se vem den skéna kunde vara, men
utropade hipen: “Ah, det ir ju du!” Det var hans hustru
Lisette. Han borde dock ha kunnat kinna igen sin hust-
rus ryggtavla, vilken mangen ging fatt jina som staffli,

d4 han pa promenad fick idén till ndgon ny batmodell.”®

ZT-‘ Lo c.
4
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Sven Almgqvist hade ocksd hort att Owen en gang
nos sd hiftigt i ett portvaly, att man kunde befara ett
mindre jordskalv. En ung dam gick just férbi och blev
sd skrimd att hon borjade springa. Owen, som ville
lugna henne, sprang efter, men detta gjorde hennes
forskrickelse dnnu storre, sa att det blev en ganska
munter sprangmarsch for bigge tva.

Det finns inte manga uppgifter om hur Samuel
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Owen gjorde sina tekniska konstruktioner, som ofta
var mycket personligt firgade. Ingenjor Johan Henric
Sundstrém, som var elev vid Owens verkstad i slutet
av 1830-talet, har berittat att Owen helst skissade med
sin kipp pa girdsplanen eller med krita pd kontorsgol-
vet eller ndgon av dorrarna i verkstaden. En ging pa
en dngbatsresa fick dicket tjainstgora som ritbride och

var vid framkomsten fullritat med kritfigurer.””

Léangivare

For att kunna bygga upp en lonsam verkstadsrorelse
miste Samuel Owen lana fran olika finansiirer. Han
hade inte nidgon egen formogenhet, och vid den hir
tiden fanns ingen modern bankrorelse i Sverige.
Redan under sin tid vid Bergsunds gjuteri hade
Owen fatt god kontakt med nagra skickliga bergstek-
niker, framfor allt de forut omnimnda Anders Fredrik
Rosenborg, Gustaf Broling och Eric Thomas Sveden-
stierna. De forsokte sedan pé olika sitt hjilpa Owen
att klara sin ekonomi. Den som férst kom till Owens
hjilp var Rosenborg. Till Jernkontorets fullmiktige
limnade han in en skrivelse pd viren 1811 dir han
beromde vad Owens verkstad redan utrittat for olika
niringar och i synnerhet jirnmanufakturerna. Han
hoppades att brukssocieteten med noje skulle under-
stodja ett sadant pionjirforetag, helst med ett kontant-
bidrag. Owen fick dock inte nigot bidrag, men i maj

1811 beslot brukssocieteten att han skulle fi lana upp

till 3 ooo riksdaler banko frin Jernkontoret under ett
halvar mot fem procents rinta fér inkop av material
till gjuteriet, med Rosenborg som garant.”
Rosenborg var en skicklig tekniker, som hade gjort
prov med puddling vid Klosters bruk under dren 1811
till 1814. Puddling var en engelsk metod att gora smid-
bart jirn som Henry Cort uppfunnit pa 178o-talet och
som gav en jamn produkt. Dir anvindes stenkol, men
Rosenborg forsokte istillet puddla med trikol. Han
hade tidigare forsoke fi Jernkontoret intresserat av
denna teknik utan ate lyckas. Rosenborg hade ritt god
framging i sitt sista puddlingsforsok men fick inda
inget stod frin Jernkontoret. Han silde direfter sitt

bruk, kanske just pa grund av bristen pa stod.”

Nya krigshandlingar, men fred 1814

Relationerna med Frankrike forsimrades, och i janua-
ri 1812 tidgade Napoleon med sina trupper in i Svenska
Pommern. Kronprins Karl Johan valde nu att byta sida
och aktivt ta stillning mot Frankrike. Han sdg dirfor
till ate landets medverkan i kontinentalsystemet upp-
horde, och kriget mot England avslutades i juli 1812
med fred i Orebro.

Sverige ingick sedan allianser med England, Ryss-
land, Preussen och Spanien. Efter Napoleons miss-
lyckade filttdg in i Ryssland samlades dessa linder for
en storoffensiv mot Frankrike och kronprins Karl

Johan utségs till befilhavare 6ver nordarmén. Han
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hade redan i maj 1813 landstigit med 30 ooo man i
Svenska Pommern och tvingat tillbaka de franska
trupperna.

I augusti 1813 forklarade Karl XIIT krig mot Frank-
rike och dess allierade Danmark. De svenska trupper-
na under kronprins Karl Johans befil anfoll danska
omriden. Striderna blev inte sirskilt omfattande, men
ijuli 1814 tigade en svensk truppstyrka om 45 ooo
man mot Norge. Foljden blev ett fredsfordrag och den
union mellan Sverige och Norge som varade mellan

1814 och 1905.%

Owen blir brukspatron

En ekonomisk svirighet for Samuel Owen liksom for
Wilcke vid Bergsunds gjuteri var att de maste ligga ute
med stora summor for rivaror till produktionen innan
nigra firdiga produkter kunde siljas. Ett sitt som
bigge ganska snart provade for att undvika detta pro-
blem var att bli dgare eller deligare i ndgon limplig
hytta. Dd kunde de himta tackjirn dirifran och betala
forst senare.

Samuel Owen hade i sin ansokan for gjuteriet lovat
anvinda tackjirn och kasserat gjutjirn som rivara i
stillet for det dyrare, bearbetade stingjirnet. Ar 1811
inkopte Owen for 6 ooo riksdaler hilften av hemma-
net och hyttan i Histe, en egendom vid Dammsjon en
halv mil norr om Nyhyttan i Norberg. Dess tidigare

dgare var bergsnimndemannen Gabriel Jansson. Till

Histe horde inte bara hus och byggnader utan idven en

andel i Nisbergs gruva.®

Owen tog sin nya dgaruppgift pd stort allvar. Han
uppforde i Histe ett bostadshus i tva viningar av tim-
mer med tre skorstenar och sex fonster i rad och tak av
niver och torv samt ett tackjirnsgjuteri. Han borjade
ocksa anvinda titeln brukspatron. Han gjorde forsok att
dstadkomma sina nya produkter i en hog byggnad med
tjocka slaggstensviggar som sedan dess brukar kallas
”Owen-loftet” och finns bevarad dn idag. Bostadshuset
flyttades senare till Aspeboda i Vistanfors.*

Med kopet av Histe ansdg sig Owen ha laglig rice
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att lata bli at skicka in fabriksberittelser till Hall- och
Manufakturritten i Stockholm. Han menade att hans
gjuteri och mekaniska verkstad pa Kungsholmen bara
var en fortsittning av tackjirnsproduktionen i Histe,
som sorterade under brukssocietetens mildare regler.

Owen skulle dirfor slippa kravet att betala avgifter till

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

hall- och fabrikskassorna i Stockholm. Han behovde
inte heller riskera att hans anstillda kom med nédgra
klagomail 6ver arbetsmiljon till Hall- och Manufaktur-
ritten, nidgot som denna instans hade ritt att ta stall-
ning till.

Samuel Owens frihet frin Hall- och Manufakturrit-
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tens regler varade bara i tre ar. Stadsfiskalen Anders
Salomonsson stimde honom niamligen i juli 1813 och
begirde att Owen skulle betala motsvarande avgift till
hall- och fabrikskassorna som Bergsunds gjuteri maste
betala och gora detta retroaktivt ocksd for aren
1810-1812. Owen fick drendet uppskjutet, men i
augusti beslot Hall- och Manufakturritten ate bifalla
stadsfiskalens krav.®

Owen 6verklagade beslutet till Kommerskollegiet
och hivdade att det inte féorekom ndgon foridling av
jarn och stal i hans gjuteri; man got bara tackjirn i
olika former, ungefir som vid masugnar. Detta var
inte sant. Hall- och Manufakturrittens beslut faststill-
des i april 1814 med hinvisning till vad Owen sjilv
angett nir han ansokte att fi etablera sitt gjuteri och
sin mekaniska verkstad.

For Samuel Owens forsta lan frin Jernkontoret
hade brukspatronen Rosenborg stillt upp som garant;
men nir linet fornyades i maj och juli 1812 var det fab-
rikor Fresk pd Lidingo och hans bror som stillde upp
som garanter.®

Med bérjan dr 1813 fick Owen grosshandlaren och
skeppsredaren John Burgman som ny linegarant. Han
var chef for Djurgardsvarvet som lag diar Grona Lunds
tivoli nu haller till. I en bok om slikten Burgman-
Fredholm skriver Bengt Fredholm att John Burgman
eventuellt kommit i kontakt med Owen redan under
en affirsresa till England och d& uppmanat honom till
bosittning i Sverige. Detta verkar inte sannolikt, men

det bor ha varit John Burgman som fick Owen att

ndgra dr senare satsa pd dngdrivna fartyg.®

Ungefir vid sekelskiftet 1800 bérjade Burgman
kopa andelar i Djurgdrdsvarvet. Han blev senare dess
direktor och kopte steg for steg ut flertalet av de andra
deligarna och blev slutligen tillsammans med magen
Adolf Fredholm heldgare.*

Burgman ignade mycket arbete it att férskona var-
vets omrdde och nirliggande delar av Djurgérden.
Han forvandlade varvets tridgird till en plantskola for
en mingd utlindska blommor, vixter och trid som
tagits till Sverige med de segelfartyg Burgman var
redare for.

Ar 1814 overtog Burgman dven den tomt pa berget
ovanfor Lejonslitten, dir traktoren pd virdshuset Bli
Porten, Peter Klingberg, borjat uppfora ett nyte virds-
hus. Detta firdigstilldes av Burgman som en liten
lantgard och fick namnet Skansen.

Skansen beskrevs av "Arstafrun” Mirta Helena

Reenstierna si hir frin ett besok den 22 augusti 1826:

Jag besdg dess dyrbara och kostsamma anliggningar med
stora alléer, engelska gangar, dyrbara utlindska vixter av
orikneliga sorter — ananas, vinrankor som slingrade sina
av mangfaldiga druvor rikt behingda fruktbirande
druvklasar liksom svenska rénnar, persiko-, plommon-
och magnifika dppletrid, vil spaljerade. Pi ett mullbirs-
trid var i ar redan dtta kannor mullbir plockade. Fikon-
triden var lika bordiga, men allt har flera ginger denna
heta och torra sommar blivit vattnat. — For 20 dr sedan

var ett stort grastensberg dir nu Skansen star.®”
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I och med att Samuel Owen miste folja Hall- och
Manufakturrittens regler fick han méjlighet att ta upp
lan i den si kallade Manufakturdiskontfonden. Denna

fond hade inrittats 1739 for att gora det mojlige for

textilfabriker och andra manufakturer atc klara likvidi-
teten i sina foretag. Enligt ett reglemente fran 1779
sorterade den under Kommerskollegiet och gav lin

med i regel tre procents rinta.
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Owen skrev redan i december 1813 och ansékte om

ett sddant 1an; hans ansokan bifolls av Kommerskolle-
giet i januari 1814. For varje lin skulle en garant limna

sitt godkinnande genom en revers.®® Hans forsta lan

frin Manufakturdiskontfonden var pi 6 200 riksdaler
banko och limnades i mars 1814. John Burgman still-
de upp som garant. Vid arets slut hade Owens lane-
skuld okat till 12 200 riksdaler, och aret dirpé var den
uppe i 19 200 riksdaler.®

De lin man kunde fa frin Manufakturdiskontfon-
den var storre dn de frin Jernkontoret. En komplika-
tion var att det storsta samlade belopp som niagon fab-
rikant fick vara skyldig nagot ar berodde pai virdet av
tillverkningarna foregidende ar. Om intikterna varie-
rade mycket kunde detrta stilla till problem.

Burgman fortsatte att stilla upp som lanegarant, och
Owen beholl en personlig kontakt med honom inda
fram till hans dod i februari 1833. Burgman énskade bli
begravd pa Norra begravningsplatsen och att ett jiarn-
staket gjutet av Owen skulle inhigna hans viloplats.
Han ville ocksd att en ung ek frin Djurgirden skulle
planteras dir. Sa blev det ocksd.*> Gravplatsen gjordes

sedan till en familjegrav for slikten Fredholm.

Patenterade troskverk och mudderverk

En metod att sikra en viss produktion var och ir fort-
farande att soka patent som ger ensamritt pa en ny
uppfinning. Mojligheten att ge en uppfinnare ett tids-
begrinsat patent hade inforts i England redan pa
1600-talet. Ett exempel dr det 25-ariga patent som
James Watt fick pa sin &ngmaskinskonstruktion 1775.

Aven i Sverige kunde uppfinnare fa patent eller Pri-
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Owens patenterade troskverk.
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vilegium Exclusivum som det hir kallades, men detta
hade mest inforts for act svenska fabriker skulle fa
egna produkter att tillverka. Senare pa 1700-talet fick
industristodet en annan form och pi 1810-talet lanse-
rades en utvidgad patentform. Man kunde fa ett Privi-
legium Exclusivum for en viss produkt inte bara om
man sjilv uppfunnit den utan ocksd om den tidigare
tillverkats i ndgot annat land.

Samuel Owen var tidig med att sinda in patentan-
sokningar till Kungl. Maj:t. Redan 1810-1811 hade
han bérjat tillverka troskverk av engelsk modell, och
han képte olika typer av gjutgodsdetaljer till dessa fran
Akers styckebruk.®* Han vidareutvecklade denna pro-
duket i sin verkstad de foljande dren. I borjan av augus-
ti 1813 skickade Owen in en ansokan att f patent i 20
ar pd en flyttbar troskmaskin som kunde drivas av en
eller tvd histar i en histvandring. Den mekaniska
troskmaskinen bestod av ett cylindriske kirl av plit
med falsar som vreds runt av en axel. Owens patentan-
sokan beviljades, och under de foljande aren lir hans
verkstad ha tillverkat éver 1 ooo sddana troskverk.
Redan 1815 tillverkade den 14 stérre och 60 mindre
troskmaskiner till ett virde av 24 ooo riksdaler banko,
mer dn en tredjedel av hela drets produktion.”

I september 1815 limnade Samuel Owen in tvi
andra patentansokningar. I den ena tog han upp olika
metoder att driva dngfartyg. Vad den ledde till tas upp
i avsnittet Angbitsbyggaren. I den andra foreslog
Owen att man skulle anvinda en dngmaskinforsedd

pram for att muddra och griva kanalstrickor. Owen

hade bifogat ritningar och begirde att fi patent pa sin
uppfinning i 20 drs tid.”> Bide Vetenskapsakademien
och Kommerskollegium tillstyrkte Owens ansokan
och den beviljades ett dr senare.

Muddringsmetoden anvindes sedan forsta gingen
vid den stora upprensningen av Viddoé kanal som
inleddes 1820. Arbetet med denna upprensning och
féordjupning av kanalen leddes av den nya statliga
Kommissionen for stromrensning i rikets norra pro-
vinser. Den bestillde ett mudderverk med ett maski-
neri pa 20 histars kraft frin Owens verkstad i mars
1820. Det skulle ha tvd armar, vardera forsedda med
ett paternosterverk med 20 jirnskopor som kunde
sinkas ner i 6nskad riktning. Varje skopa skulle kunna
ta upp 20 kubikfot muddermassor.?+

Mudderverket var helt klart 1821 och sattes genast i
arbete. Det fick sedan en ling anvindning och var i
drift i Viddo kanal innu 1837. Angpannan fornyades
ett par gnger och skrovet reparerades, men dngmaski-
nen fungerade hela tiden. Ar 1842 flyttades mudder-
verket till flottans station i Stockholm, men vad som
sedan hinde med det ir okint.

Samtidigt med muddringsarbetet i Viddo kanal
inleddes en omfattande muddring av delar av Gota
kanal. Kanalbolagets ledande man Baltzar von Platen
tog hit den engelske ingenjoren Daniel Fraser for att
installera ett mudderverk som man ir 1820 kopte in
frin England. Relationerna mellan Samuel Owen och
Baltzar von Platen var redan tidigare mycket anstring-

da och forbittrades inte av att Samuel Owen inte fatt
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Oewns ritning till mudderverk 1827.
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limna nagot bud pia mudderverket till G6ta kanal,
trots att han utvecklat och fitt patent pd dngdrivna
mudderverk.

Samuel Owen fick dock dr 1826 bestillning pi ett
andra mudderverk med dngmaskin, som levererades

till Hjdlmare kanalverk.ss

Verkstaden byggs ut

Ett problem for Samuel Owen var att han de forsta
dren inte kunde skeppa varor till och frin sin fastighet,
trots att denna gick ner till Riddarfjirden. Dir var
nimligen vattnet grunt fram till en klippa ute i sjon
med ett kummel. Owen skrev 1813 till Byggningskolle-
giet och begirde att fa frikopa sjoplatsen utanfor sina
tomter och fylla ut omridet fram till detta kummel.
Kollegiet tillstyrkte hans ansokan, och magistraten
medgav i november 1813 att Owen fick kopa sjoplat-
sen for 400 riksdaler banko.?®

Ar 1814 beslot Owen att bygga ett helt nytt gjuteri
pd den 6stra tomtdelen. Han skickade in en ritning
over sitt forslag till Byggningskollegiet som godkinde
det med nagra tilliggskrav.?7

Ett problem ur brandférsikringssynpunkt var om
den utokade verksamheten skulle stora firgeriet pa
grannfastigheten éster om Owens fastigheter, vilken
tillhorde silkesfirgaren Eric Bickstrom. For att undvi-
ka problem képte Owen i juli 1816 dven denna fastig-

het for 9 soo riksdaler banko. Han etablerade inte

Planritning 6ver Owens fastigheter pi Kungshomen i utbyggt
skick. Glasbruksgatan heter idag Samuel Owens Gata.
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Skebo bruk frin nordvist. Tusch-
och sepiateckning av 6versteldjt-
nant Ulrik Thersner 1825.

MOTSTAENDE SIDA:

Promemoria av Owen 1830 om
de nya dngmaskiner han sett
under en resa till England och
Skottland 1829.
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2 fluThoprn 1B .

ndgon ny verksamhet dir utan hyrde ut lokalerna till
olika firgare.

Det nya gjuteriet stod klart 1816 och inneholl i bot-
tenvaningen elva separata rum for gjutning och ett
storre rum med gjut- och smiltugnar, si kallade rever-
berugnar. I en sddan ugn skulle temperaturen vara
hogre in i de tidigare ugnarna. Gjuteriet blev dirfor
forsett med en skorsten som gjorde detta mojligt. Den

hogre temperaturen krivdes i synnerhet nir man

Skebo
for . S ’

anvinde jirnskrot som rivara. En trappa upp fanns tvi
verkstadsrum och ett kontor, och hogst upp en
modellvind.?*

En av de viktigaste leveranserna frin den utbyggda
verkstaden var 1816 ett valsverk med tillhorande
maskiner och glédgningsugn for Skebo bruk i Rosla-
gen. Detta var ett av de dldsta jarnbruken i Sverige, vars
forsta hytta byggdes redan pd 1440-talet. P4 1620-talet

anlades hir en stingjirnshammare och 1686 tillkom en
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stor masugn i Edsbro pa andra sidan sjon Nirdingen.
P 1810-talet dgdes detta bruk av kommersridet Carl
Arfwedson.””

Valsverket som Owen levererade till Skebo bruk var
det andra i Sverige efter det han tillverkat for Klosters
bruk. Detta nya valsverk kunde till skillnad frin det i
Kloster inte bara producera tunn jirnplit utan dven
sadan grov plat som bland annat passade vid tillverk-
ning av angpannor. Intresset for att inféra puddling av
tackjirn istillet for det gamla tysksmidet hade nu
vuxit. Brukssocieteten triffade 1817 ett avtal med Carl
Arfwedson i Skebo att prova puddling i stor skala.
Ledare for dessa forsok blev smidesdirektoren Carl
David af Uhr. Han och bergsradet Broling fick gora en
resa till England 1820 men ocksa ta del av de erfaren-
heter Rosenborg gjort vid Klosters bruk. Det visade
sig dock att malmen fran Roslagens gruvor inte passa-

de for denna teknik.™°

Ekonomiska bekymmer

Virdet av produktionen hade 1816 nitt betydande
belopp, men det var fortfarande svart for Samuel
Owen att finansiera kop av ravaror och loner till per-
sonalen, eftersom en del kunder drojde med att betala.
I december 1816 beslot han att ga in till Kungl. Maj:t
for ate soka ett sdrskilt ldn av allminna medel.*
Owen skrev i sin ansokan att han uppskattade virdet

av sina tillgdngar till 130 coo riksdaler banko. Fastighe-
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terna pd Kungsholmen med ugnar for gjutning och
andra fasta tillhorigheter svarade for 35 ooo riksdaler.
De var redan intecknade for 9 8oo riksdaler, men det
terstod 25 200 riksdaler att belana. Hans andel i Histe
bruk och masugn var bokforda till 14 500 riksdaler,
varav bara 1 ooo riksdaler intecknats.’* Storre delen av
hans tillgdngar lg i maskiner, redskap, tackjirn, kol och
fardiga produkter, och han uppskattade virdet av detta
till mer 4n 91 ooo riksdaler.

Samuel Owen hade nu inte bara lan fran Jernkonto-
ret och Manufakturdiskontfonden. Han var samtidigt
skyldig enskilda personer 75 ooo riksdaler i forlagslin.
De hade nu krivt tillbaka sina ldn, och nya lingivare
var svirt att hitta. Owen skrev att ett forlagslan pa
80 ooo riksdaler banko av allminna medel var néd-
vindigt for honom, mot sikerhet i hans fastigheter
och verkstider.'*3

Som en bilaga till ansokan skickade han ett utlaitande
om sin verksamhet som Edelcrantz skrivit. Edelcrantz
papekade dir att det var han som lockat Owen till Sve-
rige for att montera de fyra dangmaskiner som kopts in
fran England. Han informerade vidare om att Owen
byggt upp ett eget gjuteri, med tvi stora gjutugnar for
jarn och ett metallgjuteri, med sju smideshirdar, 14
stora mekaniska svarvstolar for jirn och metaller och en
tio histars dngmaskin. Dir var nu 130 arbetare syssel-
satta. I verkstaden fanns dven tre sirskilda inrittningar
for att borra cylindrar av storre och mindre diameter
samt tva inrittningar for att svarva och ginga skruvar

av alla storlekar, dnda till flera fots tjocklek.

Flera olika kollegier och regeringens statsberedning
fick nu yttra sig om Owens ansokan. Man papekade
att det bara fanns ca 20 ooo riksdaler tillgingliga i
Jernkontorets Licent-Fond mot tre procent rinta, men
att en ytterligare laneform var Kommerskollegiets
Manufakturdiskontfond. Den kunde dock inte stilla
upp med mer dn 19 ooo riksdaler, eftersom arets lan
till storsta delen redan var utbetalda. Det fanns dock
en reservfond i form av en salpeterfond som dnnu inte
anvints till forlagslan. Den kunde lina Owen ett
belopp av 45 ooo riksdaler sd att hans akuta bekym-
mer lostes. >

Ar 1817 fick Samuel Owen #ven ritt att lina 30 pro-
cent mer ur Manufakturdiskontfonden 4n vad dess
vanliga regler medgav. Vid arets slut var hans lan ur
denna fond uppe i 42 ooo riksdaler banko och i slutet
av 1818 sd hogt som 53 ooo riksdaler. Garant for linen
var nu inte bara John Burgman, men han var den som
stod for merparten av garantierna.’®s

Mojligheten att lina ur Manufakcurdiskontfonden
utnyttjade Samuel Owen direfter flitigt. Han var fak-
tiskt den som linade mest av alla lintagare, ofta i del-
poster om 10 coo-14 ooo riksdaler. Aren 1821 till
1829 uppgick hans ldneskuld till denna fond till unge-
fiar 40 ooo riksdaler banko.**¢

Owen hade for att klara sina ldn varit tvungen att
silja en del av sina fasta tillgingar. Han 6verlit sin
andel i Histe bruk till en grupp av Falu Bergslags
Intressenter for 10 500 riksdaler banko. Hyttan lades

direfter ner.*®7
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Kongl. Majits Nddiga Refolution
uppa Jern - Manufacturiien Samuel O-
wens underdaniga an{6kning, att hir 1
Riket under Trettio ars tid fa tiliverka
och begagna Vagnar och Sliadar, fom fit-
tas i rorelfe med Ang-Machiner , p# fitt af
honom i underdénighet infinde Ritningar
nirmare utvifade, och efter de dndringar
deruti, hvartill erfarenhet kunde vid brus-
ket af desfe Machiner foranleda; hvarof-
ver Kongl. Majits Vetenfkaps - Academie
med underdanigt Utlatande inkommit.
Gifven Stockholms Slott den 2 Februarii

1219.

Kongl. Majt har i Nider 1itit Sig denna
? underdiniga Anfokning féredragas; Och
vill, i anfeende till den Allminna Nytta

— 0288 —

den af Sékanden anmilde uppfinning koms
mer att medféra, i1 handelfe den kan brin-
gas i verkftillighet, hirmed i Nader tillige
ga Jern-Manufacturifften Owen Privilegium
Exclufivum att under Trettio drs tid fa hir
i Riket tillverka och begagna Slidar och
Vagnar, fom fittas i rérelfe med Ang-Ma-
chiner; hvarvid det likvil fkall dligga ho~
nom, att till Kongl. Vetenfkaps-Academiens
profning inlimna ritning och befkrifning
pa de {ikerhets-anflalter; han #mnar, till
olyckors férekommande 3 Akdonen anbrin-
ga. Hvilket vederbdrande till Underdanig
efterrittelle linder. Datum ut Supra,

CARL JOHAN.
Sigill

Casp. v. Ehrenborgh.

den
Att de ofvanftiende Affkrifter #ro lika Iydande
med hoga Originalerna intyga
Aug, Hedenblad. B, Nisfer,
S —
Patentansokan pﬁ é’lngvagn 30 dr pa en typ av vagnar och slidar som med dngdrift  Patentbeskrivning. Owen fick

. 5 . . 3 angdrive
skulle kunna ta sig fram pa vanliga landsvigar. 1819 patent pa en dngdriven vagn
som han ocksa gjorde férsok med
Samuel Owen fortsatte dessa ar att soka patent pi nya Vagnarna skulle ha tre eller fyra hjul och en separat  och som beskrevs i Jernkontorets
Annaler 1820. Det ir oklart om

uppfinningar. Den intressantaste var den som han dngmaskin till varje hjul; tanken var man skulle kunna
den nigonsin blev firdig.

limnade in i december 1818; en ans6kan om patenti styra vagnen genom att variera angtillforseln till
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Furudals bruk ar 1797. Akvarell
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respektive hjul. En sidan vagn kunde anvindas for att
transportera bide passagerare och post. Slidalternati-
vet hade vanliga medar men taggade hjul som skotte
framdriften mot marken.'*®

Kungl. Vetenskapsakademien fick yttra sig om
Owens ansokan och framholl att det borde finnas
kugghijul av olika storlek pa axlarna, si att man kunde
variera utvixlingen och dirmed vagnens fart. Akade-
mien pdpekade ocksa att det i England fanns si kallade
jarnvigar, dir dngdrivna fordon tog sig fram pd spér
av jirn. Tanken pd dngdrivna vagnar som kunde gé pa

vanliga vigar ansigs diremot ny. Man krivde dock att

Owen limnade in en mer detaljerad ritning och
beskrev vilka sikerhetsanstalter vagnen skulle vara
forsedd med for att undvika olyckor.*>?

Karl XIV Johan beslot i februari 1819 att ge Owen
patent i 30 ar pd sidana angdrivna slidar och vagnar,
men med villkor att han visade pé bra sikerhetsregler
for deras anvindning.'® I Jernkontorets Annaler for
1820 star att Owen sedan ett dr hade en sddan dngvagn
halvfirdig men att arbetet fordrojts av andra bestill-

ningar. Ndgot mer om denna dngvagn ér inte kint.*

Leveranser till Brasilien

Ar 1819 levererade Owens verkstad en dangmaskin om
32 histars kraft tillsammans med fyra par kvarnstenar,
en svarvstol, tvd troskverk, tva slipverk och en si kal-
lad gingkloppa till Rio de Janeiro i Brasilien.

En sentida slikting till Samuel Owen, Sam Owen
Jansson vid Nordiska museet, vinde sig 1932 till ett
ombud for den internationella esperantororelsen i Rio
de Janeiro och bad om hjilp for att fa reda pi vem som
hade bestillt dessa maskiner och hur de fraktades till Rio
de Janeiro. I det brasilianska riksarkivet fann man att en
svensk vid namn Antonio Gustavo Bjuderg dr 1819 fick
privilegium att anligga en dngdriven kvarn med maski-
neri frin Sverige.’* Det kan syfta pd grosshandlaren
Anton Gustaf Bjurberg, f6dd i Avesta 1782, som vid den
hir tiden bedrev en form av skeppsmikleri i Stockholm.
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Samarbete med jirnbruksigare

Under dessa ar fick Samuel Owen kontakt med flera
bruksigare och yrkesmin pa olika jarnbruk. En av
dem var Isaac Gustaf Clason som vid Furudals bruk i
Dalarna specialiserat sig pa tillverkning av ankarkit-
tingar. Owen behovde sidana till sina stora dngare och
bestillde dessa frin Furudal. En av de forsta bestill-
ningarna gillde kittingar till angaren Stockholm 1820,
en senare till Oscar 1827.'5

De foljande aren fick Samuel Owen i sin tur flera

bestillningar frin Clason, forst pa olika delar av gjut-

Furudals bruk 1838 pa en blyertsteckning av Carl Plagemann.

gods och dr 1827 pa ritningar, gjutgods och gjutmo-
deller till ett valsverk for kittingtillverkning med till-
hérande ugn och svarvutrustning. Brevvixlingen mel-
lan Owen och Clason under dren 1820-30 och den
nyutkomns historiken 6ver Furudals bruk visar pd de
otaliga praktiska problem Owen kunde raka ut for i

sina affirskontakter.''+

Bruksigaren Isaac Gustaf Clason (1781-1856) vid Furudals bruk.
Miniatyr av Lorens Svensson Sparrgren.
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Ritning till Samuel Owens spér-
valsverk foér Furudals bruk, leve-
rerat 1827.




Lagkonjunkturen drabbar Owen

Ar 1822 drabbade en allvarlig ligkonjunktur hela
Europa men framfor allt Sverige. Owen hade inte kun-
nat bygga upp nagon egen formogenhet och hans
verkstad var beroende av nya bestillningar for att
kunna fortsitta produktionen. I januari 1825 skickade
Samuel Owen ett brev till Kungl. Maj:t som beskrev
hans svira ekonomiska situation. For att ge sina arbe-
tare fortsatt sysselsittning, skrev han, hade han satsat
pa att forbittra och utvidga angbatssjofarten i Sverige.
Detta var forklaringen till ate tillverkningen vid hans
verkstad ar 1823 uppgick till drygt 121 ocoo riksdaler
banko. I det lin han fatt frin Manufakcurdiskontfon-
den ingick inte de kostnader han lagt ner pi sjilva far-
tygen, skrev han utan att ange hur stora dessa var.

Samuel Owen hade under 1824 utnyttjat en laneritt
som uppgick till 46 500 riksdaler. Enligt de vanliga
reglerna skulle Owen detta ar betala tillbaka 33 998
riksdaler. Han sdg ingen mojlighet att snabbt betala
ett si hogt belopp. Om han fick vinta tills sjofarten
borjade kunde han kanske silja ett eller flera av sina
dngfartyg, men i januari var detta oméjligt. Han hop-
pades dock pd att intikterna 1825 dter skulle stiga och
angav i sitt brev att det redan fanns bestillningar till
ett belopp av 60 ooo riksdaler.

Det Owen nu bad om var inte nigot nytt understod
utan bara att f3 anstdind med inbetalningen till Manu-
fakturdiskontfonden. Han skriver att erfarenheterna

av angbdtssjofartens virde i England och Nordameri-

ka borde fi stor tillimpning i den svenska kustfarten
och pa landets sjoar, strommar och kanaler. Det skulle
vara beklagligt, skrev han, om den man som infort
denna nya inrittning i Sverige skulle falla offer for sin
hég att vara verksam och nyttig pd detta omrade.

Owens ansokan skickades till Kommerskollegium
som i ett vilvilligt svar menade att det kunde hinda att
de andra fabriksidkare, som hade ritt till 1in ur Manu-
fakturdiskontfonden, inte behdvde utnyttja sina lane-
ritter helt och hallet. Ett anstind kunde dirfor vara
rimligt tills det var klart hur stora hans intikter under
dret skulle bli.

Behovet av stod for Samuel Owens verksamhet togs
senare ocksa upp i riksdagen. Ar 1829 foreslog den att
han skulle fi en ordentlig lindring av sitt lan frin Manu-
fakturdiskontfonden. Riksdagen ansig ocksd att Owen
borde fa en arlig gratifikation pa 2 ooo riksdaler banko,
vilket Karl XIV Johan beslutade i december 1829."*5

Teknisk utbildning pd 1820-talet

Efter patryckningar frin industrifolk beslot Kungl.
Maj:t den 18 maj 1825 att inritta ett Teknologiskt
institut i Stockholm, en foregangare till Kungl.
Tekniska Hogskolan. Detta institut ersatte den meka-
niska skola som Kungl. Lantbruksakademien hade
haft ansvar for sedan 1813. Det fick ocksa ansvaret for
samlingarna i Kungl. Modellkammaren med undantag

for lantbruksmodeller och fiskeredskap.
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I stadgarna for Teknologiska institutet ingick att det
skulle samla och meddela sidana kunskaper och upp-
lysningar som behovdes vid hantverk och fabriker.
Man skulle ge undervisning it ynglingar men dven
ildre personer, limna rad och upplysningar till sl6jd-
idkare och rapportera om slojdernas tillstind och
framsteg vid offentliga utstillningar.”¢ Institutet hade
inte bara manliga elever. Av de forst inskrivna 75 ele-
verna var 34 min och 41 antingen "mamseller, froknar

eller fruar”.7

Jernkontoret betalar elevplatser

Ungefir samtidigt med starten for Teknologiska insti-
tutet diskuterade man inom Jernkontoret vad man
kunde gora for att forbittra kunskaperna hos de nya
tekniker som utbildades i landet. Var det viktigast att
forbittra de teoretiska eller praktiska kunskaperna?

De som ville lira sig de praktiska delarna av ett tek-
nikyrke hade hittills fitt komma 6verens med nagot
gjuteri eller mekanisk verkstad, bruk eller manufaktur
att fi ga som gesill eller lirling. Samuel Owen hade
varje dr tagit emot ungefir 10 gesiller och 20 lirlingar
enligt den modell som fanns inom det gamla skrivi-
sendet. Han hade dessutom specialutbildat tva il tre
sarskilt talangfulla elever.

Den linje som segrade vid diskussionerna inom
Jernkontoret betonade praktiken. Kontoret gjorde i

mars 1827 upp med ledningen for Motala verkstad att

omvandla ett tidigare lin pd 20 ooo riksdaler banko
till ett bidrag, mot att Jernkontoret skulle ha ritt att
placera fyra verkstadselever dir for en tvadrig utbild-
ning. Jernkontoret skulle svara for deras underhall
samt material och ritningar.®

Tvé ar senare triffades ett motsvarande avtal med
Samuel Owen, som tridde i kraft i februari 1830. Jern-
kontoret avskrev da ett tidigare 1dn till Owen pa 6 ooo
riksdaler, mot att han dtog sig att utbilda fyra till fem
elever vid sin “jarnfoéridlingsanliggning”, en beteck-
ning som Jernkontoret infort for att markera att Owen
sysslade med utvecklingsarbete.'?

En f6ljd av detta avtal blev att Owen inte lingre tog
emot nagra gesiller. Han inrittade istillet fler elevplat-
ser dn de som Jernkontoret betalade fér. De fem engels-
min som han anstillde 1829 kallades nu for elever, och
sedan tidigare hade Owen tva andra elever i verkstaden.
Uppgifterna for dessa elever delades in i fyra klasser:
modellarbeten, smidesarbeten, filning och svarvning
samt formning och gjutning. Om och nir en elev fatt
sadan skicklighet att han kunde och ville anvindas i
vanligt arbete skulle detta anmailas till Jernkontoret, och
han skulle da fi sedvanlig 16n. Utover detta skulle Owen
ge tilltrade till vetenskapligt bildade personer, som ville
ha undervisning i arbetena vid verkstaden.

Jernkontorets bergsmekaniker Gustaf af Uhr atog sig
att ta sig an eleverna hos Owen, hjilpa dem att skaffa
inackordering samt ge dem mojlighet att besoka Tekno-
logiska institutet. De forsta som hosten 1830 utsags till

Jernkontorselever hos Owen var Johan Hedstrom, som
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varit uppsyningsman vid Falu gruva, Anders Thalus
Ericsson frin Nya Kopparberget, Zacharias Nystrom
frin Ankarsrums bruk i Smaland och ynglingen Johan
L. Wadman fran Klosters bruk.'>

Konkurrenten i Motala

Motala verkstad borjade uppforas 1823, formellt for att
tillverka utrustning for bygget av Gota kanal. Kanalen
hade paborjats redan 1810 men arbetet drog ut pa tiden
samtidigt som kostnaderna 6kade. Initiativtagare till
Gota kanal var Baltzar von Platen och det var ocksd han
som drev idén att bygga en verkstad i Motala. Den eng-
elske ingenjoren Daniel Fraser, som von Platen tagit hit
for att installera det mudderverk som inkopts frain Eng-
land, fick uppdraget att leda uppforandet av verkstaden.
Han blev ocksa senare dess tekniske ledare.’

Ganska snart sig Baltzar von Platen till att Motala
verkstad fick ritt att dven silja produkter till enskilda,
det vill siga att verkstaden blev en direkt konkurrent
till Owen.

Relationerna mellan Samuel Owen och Baltzar von
Platen var, som nimnts, redan mycket anstringda. De
forvirrades dd von Platen spontant framférde invind-
ningar mot de patentanstkningar pé forbittringar av
dngmaskiner som Owen skickade in till Kommerskol-
legium 1823. von Platens inlagor till Kungl. Maj:t
ledde till att Owens ansokan uppskéts och aldrig fick

nigot avgorande.

28. BALTZAR BOGISLAUS voN PLATEN.

Ar 1829 avled Baltzar von Platen i Kristiania, dir
han varit svensk riksstathallare. Daniel Fraser beholl
tjansten som teknisk ledare vid Motala verkstad inda
till 1843. De diliga relationerna mellan Motala verk-
stad och Samuel Owen och hans verkstad upphorde

till stor del i och med von Platens dod.™>

VERKSTADEN PA KUNGSHOLMEN

Greve Baltzar
Bogislaus von Platen
(1766-1829).
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Angmaskiner till Hoganis gruvor

Produktionen och antalet anstillda vid Owens verk-
stad okade ritt kraftigt under 1830-talet. Den mest
imponerande produkten var en ny anliggning for att
linspumpa och ta upp kol ur gruvorna vid Hoganis.
Den bestilldes dr 1829 av det nya bolag som tagit 6ver
gruvverksamheten dir. Detta bolag tog in offerter frin
Motala verkstad och Samuel Owen. Frin Motala kom
beskedet att verkstaden inte kunde bygga hela maski-
ner utan miste bestilla delar frin England. Bestill-
ningen gick dirfor till Owen.

Ett kontrakt skrevs i april 1829 och gillde fyra dng-
maskiner. Tva av dem skulle anvindas for linspump-
ning och vara av Boulton & Watts enkla modell med
150 histars kraft och med tre dngpannor till vardera
maskinen. De tvd andra maskinerna skulle vara kom-
poundmaskiner om 16 histars kraft och med en dng-
panna till varje maskin.’

Enligt avtalet skulle de tvd stora dngmaskinerna
vara klara 1830 och de sma senast hosten 1831. Detta
indrades sedan sd att de tvd mindre maskinerna fick
komma forst. Att bygga de stora maskinerna visade sig
vara svirt, men i juli 1832 kunde linspumpningen i
Hoganis starta med framgang. Owens stora maskin i
Héganis anvindes dnda till 1904 och fick sedan std
kvar dir till 1935, da den flyttades till Stockholm och

installerades i Tekniska museets stora maskinhall.

Riksdagsdebatt

I februari 1834 limnade riksdagsledamoten Arvid Posse
in en motion till det pigdende urtima riksdagsmotet,
dir han foreslog att staten skulle vidta dtgirder for att
ridda Motala verkstad. Han presenterade tva alterna-
tiv: att bevilja Gota kanalbolag ett 1an pa 200 ooo riks-
daler eller att staten skulle ta 6ver Motala verkstad och
gora den till en centralverkstad for Flottans behov.>4

Arvid Posse var ordférande i Gota kanalbolags
direktion och kinde alltsd till det brydsamma liget for
Motala verkstad. En stor del av uppgifterna for verk-
staden hade sedan starten hingt samman med kanal-
bygget. Efter 6ppnandet av hela Gota kanal 1832
minskade dessa arbetsuppgifter drastiskt. Ekonomin
for Gota kanalbolag var ocksé i diligt skick, eftersom
fartygstrafiken pd kanalen inte gav si stora intikter
som man riknat med. Man hade forgives forsokt ut-
arrendera eller silja verkstaden.

Motionen frin Arvid Posse ledde till en livlig
debatt, sirskilt i det stdnd for ridderskapet och adeln
som han sjilv tillhérde. Den gillde bade frigan om vil-
ken typ av fartyg, seglande eller dngdrivna, som var
bist for svenska forsvaret, vilka fordelar och nackdelar
det skulle finnas med en centralverkstad for flottans
behov och om denna verkligen skulle ligga i Motala
eller kanske i Karlskrona.

Man jimforde dven pris och kvalité pi de angmaski-
ner som byggts av Owen respektive i Motala. Det som

talade till Samuel Owens fordel var att han bara begirt

VERKSTADEN PA KUNGSHOLMEN

MOTSTAENDE SIDA:
Angmaskin for linspumpning av
Ryds schakt vid Hoganis sten-
kolsgruvor, levererad av Samuel
Owen 1832. Den anvindes till
1904 och skinktes till Tekniska
museet 1932, dir den stér i
museets maskinhall.
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Smedja med mumblingshammare.

Teckning av Guido Balsamo Stella.
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ca 50 ooo riksdaler for angmaskinen till Odiz, medan
Motala fitt 64 ooo riksdaler for den motsvarande
maskinen till Gylfe (se avsnittet om Angbitsbyggaren s.
129). Det fanns redan flera verkstider som kunde
bygga angmaskiner till flottans fartyg, och att koncen-
trera tillverkningen till Motala ansgs inte vara 16n-
samt. En majoritet i statsutskottet avstyrkte foljaktli-

gen i augusti 1834 motionens bigge alternativa forslag.

Ny teknik for jirnbearbetning

Den storsta nyheten vid Owens gjuteri och mekaniska

verkstad pa 1830-talet var en ny anliggning for vals-
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ning av jirn som uppfordes i samarbete med Erik
Adolf Zethelius. Denne var tidigare sin tids storste
yrkesman pi guld- och silversmidets omrade och hade
haft sin guldsmedja i Stockholm.s

Ar 1829 hade Zethelius bytt yrke och borjade upp-
fora ett gjuteri och platvalsverk av ny typ i Nyby nira
Torshilla. Verkstaden skulle tillverka bidde tunnplat
och grovplit med enbart ved som brinsle och kunde
borja sin produktion ar 1832. Anliggningen hade en
dubbelverkande reverberugn som Samuel Owen kon-
struerat och var dven utrustad med bide puddelugnar
och villlugnar. Intill puddelverket arbetade dven Sveri-
ges forsta si kallade mumblingshammare, med en vikt
av 4,4 ton. Mumblingshammaren anvindes for att
bearbeta gjutstycken fore valsningen.

Samuel Owen byggde ocksa ett eget gjuteri med
valsverk for stdngjirn samt tunn och grov jirnplat.
Hans anliggning hade ett puddelverk och en lika tung
mumblingshammare som den i Nyby men idven en
ugn for smiltning av skrot. Alla delar av hans anligg-
ning drevs av en dngmaskin med 30 histars kraft.

For att lira ut den svira metoden att puddla jirn-
smiltan hade Zethelius tagit hit nagra erfarna engels-
min. Owen fick hjilp av samma engelska arbetare nir
han skulle borja med puddling. Till en bérjan anvinde
Owen liksom tidigare stenkol som brinsle, men han
och Adolf Zethelius sokte och fick patent pa sina
metoder att tillverka stdngjirn och plat med ved som
enda brinsle. Owen erbjod sedan Jernkontoret att ta

over ritten enligt sitt patent fér 4 ooo riksdaler banko.
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Erbjudandet accepterades om han senast i maj 1836
hade tagit i drift tvd puddelugnar och en villugn som
bara anvinde ved. Puddelugnarna fungerade men vill-
ugnen var svarare att fa i drift. Owen skrev darfor till

Jernkontoret i maj 1836 att de tva puddelugnarna var

klara men att han dnnu bara hade den gamla villugnen

firdig. Han 6nskade 4nda fa ut resterande 2 ooo riks-
daler banko.**¢

Ar 1834 sokte Owen tvi andra patent, det ena gillde
ett forbattrat site att dstadkomma eldning i koksspisar

VERKSTADEN PA KUNGSHOLMEN

Ritning over ett stort valsverk byggt
av Owen och senare installerat i
hans egen verkstad med en 30 hist-
krafters Angmaskin, en stingjirns-
hammare, ett valsverk med fyra par
valsar och en klippsax. Utférd av
Owens elev och ritare Sundstrom.
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Bruksigaren Erik Adolf Zethelius
(1781-1864).
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och det andra en forbittrad garvningsmetod for stal.

Samma ar holls en ”sléjdexposition” i Stockholm. 1
anslutning till den visade Samuel Owen prov pi jirn-
platar och stingjirn fran sitt nya valsverk, tillsammans
med linga borrspan som visade materialets fortrifflig-
het. Det ledde till att brukssocieteten ar 1835 beslot att
tilldela Samuel Owen en érlig gratifikation om 333
riksdaler 16 skilling banko som ett tack fér hans insat-
ser pa jairnbearbetningens omride.*”

Det visade sig vara svért att bara anvinda ved som
brinsle i Samuel Owens villugn. I januari 1836 skrev
Owen och begirde att tullfritt fa importera 4 coo tun-
nor engelskt stenkol och 1 coo tunnor koks, for att
kunna gora ett extra starkt och segt smidesjirn. Han
beviljades dock bara viss nedsittning av tullen pa sten-
kol =

Owens kollega Adolf Zethelius tyckte kanske att

hans eget arbete vid Nyby bruk kommit i skymundan.
Han begirde dirfor att det skulle goras en sirskild
granskning av de metoder som han anvinde. Bruksso-
cieteten kom fram till att den puddlade platen fran
hans bruk var mycket bittre 4n den som med ildre
metoder gjordes vid Skebo och Klosters bruk.

I tidningarna férmodades att Samuel Owens motiv
for de nya anliggningarna var att han behovde mycket
stangjarn for en stor hingbro vid Rosenbad i Stock-
holm som han arbetade med. Minst lika viktigt var att
han nu kunde tillverka billigare och bittre &ngpannor
av plit frin sitc eget valsverk.™?

Ett initiativ av Owen pa 1830-talet var att Riddar-
holmskyrkan skulle forses med ett nytt torn av rent

jarn, vilket sedan utformades av professor Géthe och

tillverkades vid Akers styckebruk.

SAMUEL OWEN - TEKNIK- OCH ANGBATSPIONJAR



Verkstadens personal och produktion:

en oversikt

Aren 1809-1821

Hur personalen hos Owen hade det vet vi inte mycket
om. En del av arbetarna bodde i nirliggande kvarter
pa Kungsholmen, andra anstillda med arbetsledande
funktioner eller lirlingar i det owenska huset. Kyrko-
herden Johan Fredric Muncktell skrev dock i sin dag-
bok den 7 december 1821 att han var bekymrad 6ver
vart han kunde skicka sin tekniskt intresserade son
Theofron. Forslaget att skicka honom till "mechani-
cus” Owen hade han sagt nej till, sedan han fatt hora
hur stringt Owen behandlade sina ”gossar”. Istillet
fick Theofron i oktober 1822 resa till bergsriadet Bro-
lings modellverkstad i Stockholm. Sonen Munktell
blev senare en stor industriman i Eskilstuna.’

Som fabrikér var Owen skyldig att skicka arliga
uppgifter, si kallade fabriksberittelser, till Hall- och
Manufakturritten i Stockholm om tillverkning och
personal. I en fabriksberittelse for dr 1809 angav han
att han hade 21 arbetare och tva lirlingar anstillda.* T

gjuteriet bestod arbetsstyrkan av fyra jirnarbetare, en

VERREKSTADENS PERSONAL OCH PRODUKTION:

smed, tva snickare och en svarvare. De hade hjilp av en
smedslirling, fyra gjuterilirlingar och sju ”hjilpkar-
lar”. Detta dr virvade Samuel Owen ocksd den 26-
drige svarvaren Gaspard Ronjon frin Bergsunds gjute-
ri till sin verkstad.’* Produktionen blev inte sirskilt
stor det forsta dret. I mantalslingden for 1810 angav
Owen att han under andra halviret 1809 bara fortjanat
710 riksdaler banko. Vad han tillverkat angavs inte.
Aret dirpa hade Owen iven en bokhallare anstilld
som sig till att hans bokforing skottes professionellt.
Samma ir borjade ocksa tvd “mekaniska elever”, den
19-arige Gustaf Lewin och den 26-drige Carl Gustaf
Dahlstrom. Detta var inledningen till den utbildning
av nya tekniker, som Samuel Owen satsade mycket
pa.'» Ar 1813 hade Owen enligt fabriksberittelsen bara
en verkmaistare och 16 diversearbetare anstillda, vilket
var mindre 4n hilften av personalstyrkan vid konkur-
renten Bergsunds gjuteri. Owen angav att produktio-
nen hade ett virde av 25 6oo riksdaler banko, vilket

inda var mycket mer dn Bergsunds 15 ooo riksdaler

banko.

EN OVERSIKT
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Filaren Henrick Hansons arbets-
betyg undertecknat av Samuel
Owen 1836.
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Fran ar 1815 begirde Hall- och Manufakturritten
mer detaljerade uppgifter om personal och produktion
vid Owens verkstad. Personalen bestod di av en verk-
mistare, nio gjutare, 22 “diversearbetare” och tre lir-

lingar. De produkter som detta ér tillverkades vid

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

Owens gjuteri och mekaniska verkstad hade ett virde
av 62 450 riksdaler. Bland annat levererades det ret
tva dngmaskiner, varav en skulle driva ett pumpverk
vid Ut6 gruvor och den andra valk- och spinnmaski-
ner hos fabrikoren Tillander i Stockholm. Tillverk-
ningen omfattade i 6vrigt allt mojligt, frin staketgaller
med ornament, balkonger och kokinrittningar till
5 800 skruvar.

De forsta dren med Owens nya gjuteri blev verkliga
rekordér vad gillde personalstyrka och tillverkning.
Ar 1816 bestod personalen enligt fabriksberittelsen av
84 arbetare, fyra lirlingar och en gesill. Diarutover
fanns en verkmaistare och tvd "mekaniska elever”,
Gustaf Levin och Charles Peilhart.’4 Intikterna var
nu 102 037 riksdaler banko, varav 19 817 riksdaler gill-
de de tvd nya dngmaskinerna till Ut6é och Stockholm
och kompletteringen av en engelsk dngmaskin till
Sodertilje. Troskmaskinerna var en stor produkt och
detta ar silde Owen 44 stycken. Annars var det friga
om sma leveranser, till exempel 8 400 skruvar av olika
typ och 2 ooo svarvade blockskivor.

Aret dirpa okade produktionen ytterligare med
stora order pa maskiner, bland annat frin Tumba pap-
persbruk och Norrtilje gevirsfaktori. Owen exporte-
rade ocksa produketer till andra linder. Av hans paten-
terade troskmaskiner levererades 72 sma och stora till
Vismar och Tallinn.

Ar 1818 var den storsta enskilda leveransen propel-
lermaskineriet till angaren Experiment, som gav 5 0coo

riksdaler. Detta ir hade efterfrigan pd histdrivna
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troskmaskiner avtagit, men Owen levererade inda 39
olika sidana maskiner. Samuel Owen hade di tagit
fram en priskurant fér 300 olika produkter fran sitt
gjuteri, alltifrin balkongricken till ingmaskiner i stan-
dardstorlekar med allt fran tre till 100 histars kraft.
Under de foljande dren 6kade produktionen och
omsittningen. En speciell produkt under 1820 var en
pumpinrittning for eldslickning i Operahuset i Stock-
holm."s Verkstaden producerade ocksd atskilliga
troskverk, men dngmaskiner bérjade nu bli en huvud-
produkt och efterfrigades alltmer. Owen levererade
1822 tre stora dngmaskiner och verkstaden reparerade
och byggde om tvi ildre. Négra av dessa var avsedda
for nya dngfartyg. Pa verkstaden tillverkades ocksi
bland annat en myntpress, en kanonborrmaskin, fem
apparater for potatisbrinnerier och sex torkugnar.¢
Ar 1821 avled Owens andra hustru Brita Carolina. I
bouppteckningen efter hennes dod redovisas ocksé

tillgdngarna i fastigheter, gjuteri och verkstad.

Sida ur rikenskapshandling 1829-1831 for Owens verkstad.
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Ur bouppteckningen efter hustrun

Brita Carolinas dod 1821

fastigheter vid Owens gjuteri

och mekaniska verkstad

fil-, smed- och svarvverkstadens utrustning

gjuteriredskap

modellkammarens inventarier

snickarverkstad och ritkammare

diverse firdiga arbeten, ravaror

som stenkol och skrotjirn

Angivet virde

44 500 riksdaler

11 500 riksdaler

2 650 riksdaler

1 ooo riksdaler

goo riksdaler

58 289 riksdaler
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Kortvarig nedgang

Under 1822 minskade Owens arsintikt till 77 568 riks-
daler, varav tre stora dngmaskiner tillsammans gav
30 500 riksdaler. En av dem var en oscillerande dng-
maskin for den nybyggda angaren Fireningen. Aret
dirpa var dangmaskiner den helt dominerande produk-
ten. Endast nio troskverk tillverkades.

Owens produktion dr 1824 gav enligt fabriksberit-

telsen bara 31 650 riksdaler. Orsaken till detta var en

SAMUEL OWEN - TEEKENIK-=

viss allmin ligkonjunktur och fi nya bestillningar pa
dngmaskiner, nigot som verkstaden nu hade som
huvuduppgift. Det aret levererades mest kvarnverk
och elva troskverk. Antalet arbetare var nere i 20,
antalet larlingar 16 och antalet gesiller 7.7

Samuel Owens ekonomiska problem littade i bor-
jan av 1825 och han kunde aterigen sysselsitta fler
arbetare. Produktionen férdubblades. De foljande dren
limnade Owen bara nigra fa detaljerade uppgifter om
tillverkningen, och senare limnade han bara besked
om virdet av de samlade leveranserna. Detta kan ha
berott bade pa att Owen inte ville avsl6ja for mycket
om sin produktion for konkurrenten Motala verkstad,
men ocksé att Hall- och Manufakturritten och Manu-
fakturdiskontfonden inte lingre krivde detaljerad
information.

Bland leveranserna 1827 fanns tva stora, dubbla far-
tygsingmaskiner dir var och en hade 40 histars kraft.
De var de storsta maskinerier Owen dittills levererat.

Starten for det Teknologiska institutet hade fort
med sig 6kat intresse for ny teknik och bittre kontakt
med utvecklingen i andra linder. Detta var anledning-
en till att Samuel Owen fick rite att anstilla engelska
arbetare i sin verkstad. For dessa skulle staten limna
bidrag till resan frin England och lonen i Sverige.
Owen reste till England sommaren 1824 for att hitta
limpliga kandidater. Virvningen tog dock ling tid och
forst r 1829 anlinde en grupp hit. Den bestod av den
37-arige smeden och verkmistaren Leonard Gerry

samt fyra jirnarbetare, den 49-arige John Fletcher,
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hans 21-drige son John Fletcher, den 47-drige Lucas
Adams och hans 17-drige son Jacob Adams.”® Det
finns inga uppgifter om vad dessa engelsmin tillforde
Owens gjuteri och mekaniska verkstad; de férde dock
med sig kunskaper om den tekniska utvecklingen pa

olika omraden i England.

Forst uppgang, sedan snabb konkurs

Ar 1830 var intikterna frin externa kunder visserligen
bara 62 723 riksdaler banko, men Owen hade flera
egna projekt under arbete. Aret dirpa blev ett "all

time high” med externa intikter 148 084 riksdaler och

VERKSTADENS PERSONAL OCH PRODUKTION :

103 fast anstillda arbetare. Den mest imponerande
produkten i borjan av 1830-talet var en anliggning for
att linspumpa och ta upp kol ur gruvorna vid Héganis
som Owen fatt bestillning pa ir 1829. I bestillningen
ingick tvd dngmaskiner av Boulton & Watts enkla
modell med 150 histars kraft och med angpannor till
vardera maskinen. For dessa tva skulle Owen fa 87 220
riksdaler banko.

Aven de foljande ren var intikterna stora men efter
ir 1839 dalade inkomsterna for att konkursiret 1843
bara bli 24 674 riksdaler. (Fér mer detaljerade uppgif-

ter se bilaga 2.)

EN OVERSIKT
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Angbitsbyggare och skeppsredare

DEN VERKSAMHET som gjorde Samuel Owen kind och
uppskattad i Sverige var frimst hans tillverkning och
drift av dngdrivna fartyg. Det har skrivits om detta i
olika sjofartsbocker och tidskrifter, men nigon samlad
oversikt har aldrig publicerats. Tidskrift i Sjovésendet
hade 1864 en artikel av en samtida till Owen men den
innehaller bide direkta felaktigheter och grovt satiriska

och osanna historier om missdden med olika dngare.?

Patentansokan pd dngdrift for fartyg

Samuel Owens arbete med dngmaskiner for fartyg
inleddes 1816. D4 hade han som redan nimnts utvid-
gat sin verkstad med ett tillrickligt stort gjuteri och en
kaj, dir han kunde installera maskinerna i fartygen.
Redan i september 1815 hade Owen limnat in en
patentansokan till Kommerskollegium pé olika meto-
der att driva dngfartyg, dir han begirde att fa patent i
20 drs tid.** Idén att anvinda dngmaskiner for att

framfora fartyg var inte helt ny och hade i Sverige

tagits upp av bergsridet Johan Erik Norberg redan i
slutet av 179o-talet. Han skrev da till Kungl. Maj:t och
bad att f disponera ett fartyg for att sitta in en dng-
maskin som han avsig att bygga enligt Boulton &
Watts konstruktionsprincip. Han lyckades dock inte fa
ndgon dngmaskin firdig och projektet rann ut i sanden.

Angdrivna fartyg hade med stor framging anvints i
USA och England, vilket papekades av Forvaltningen
av sjoarenden som skulle yttra sig 6ver Owens forslag.
Det gick dock inte att bedéma Owens ansokan, efter-
som han inte hade skickat med nigon beskrivning av
vad den bestod i, inte heller hur han skulle konstruera
och fora fartyget. Om Kungl. Maj:t indj skulle bifalla
ansokningen menade forvaltningen att det sedan
borde goras forsok, si att man kunde avgora om hans
idéer med framging kunde anvindas i kronans egna
fartyg och tillverkas i kronans egna verkstider. Detta
borde i si fall vara ett krav.

Aven Vetenskapsakademien framholl i sitt utlitande
over Owens patentansokan att det gjorts manga fram-

gangsrika forsok att driva fartyg med ingkraft i olika
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linder. Den begirde dirfor att Owen skulle visa rit-
ningar pa sina forslag for att man skulle kunna avgora
om han gjort nigra egna uppfinningar som vore virda
ett patent.

Owen visade ocksd sidana ritningar, som tyvirr
inte finns bevarade. Av beskrivningen framgair att
uppfinningen bestod av flera olika delar. Den forsta
innebar att angmaskinens cylinder var rorlig omkring
en ihilig axel i tvd delar. Den ena delen ledde dngan
frin pannan till cylindern och den andra den anvinda
dngan vidare till kondensorn. Sidana dngmaskiner
brukar kallas oscillerande.

De 6vriga delarna av Owens uppfinning bestod av
tre olika sitt att driva fram fartyg. Det forsta sittet
innebar att flera sneda planstycken fistes runt en hori-
sontell axel. Nir axeln vreds drevs fartyget framat. Det
var alltsa friga om en propeller. Owens andra fram-
drivningssitt innebar en eller flera tryckpumpar som
frambringade en luftstrom mot vattnet och det tredje
att fartyget drevs fram med ett hjul som paminde om
det pa en hjulingare men dir varje vinge i hjulet var
rorlig.

Vetenskapsakademien bedomde att det fanns flera
verkliga nyheter i Owens forslag, dock inte idén med
ett vattenhjul dir vingarna var rorliga. Sidana anvin-
des redan i England. Kommerskollegiet tillstyrkte i
juni 1816 Owens patentansokan pa grund av de utla-
tanden som inkommit men Kungl. Maj:t sade nej.
Orsaken angavs vara att Owen inte visat att hans

metoder att driva dngfartyg fungerade.
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Ett brev till kronprins Karl Johan

Utover sin patentansokan och sina egna experiment
med dngbatsdrift skickade Samuel Owen ett elegant
utformat brev pé franska till kronprins Karl Johan
Bernadotte, dir han berittade om sina mer vidlyftiga
dngbatsplaner.’# Det ir inte daterat, och i det Berna-
dotteska arkivet anges det vara skrivet ar 1817 men
skickades troligen redan i borjan av 1816.

Samuel Owen inledde med att beritta att han uppfun-
nit ett nytt sitt att framdriva fartyg pa floder, sjoar, kana-
ler och 6ppna oceaner med dngmaskin. Hans metod
skulle dra ligre kostnader men ge hogre hastighet och
sikerhet dn som tidigare uppnitts. Owen skrev att han
redan sokt patent for detta i Sverige men att han nu sak-
nade eckonomiska mojligheter att genomféra metoden,
eftersom han satt in allt sitt kapital i sin verkstad.

Owen foreslog i sitt brev att kronprinsen skulle lata
bygga ett sidant dngfartyg for transport av post, passa-
gerare och gods mellan Stockholm och S:t Petersburg.
Det skulle ocksd kunna anvindas mellan Stockholm
och Abo. Kostnaden for ett sadant fartyg uppskattade
han till nio eller tio tusen riksdaler banko. En mojlig-
het att genomfora detta projekt kunde vara att
kronprinsen lit bygga dngbaten for egen rikning.
Alternativet var att kronprinsen linade honom vad
som behovdes for fartygsbygget, mot en rinta av sex
procent. I s fall skulle Owen aterbetala linet pi tva ar
och limna acceptabel sikerhet.

Det ir oklart om Owen fick nigot svar pa detta brev.
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Owens brev till kronprins Karl Johan.

Text i svensk oversittning:

Till Hans Kunglig Hoghet, Arvfursten till Sverige och Norge
Arade herre,

Undertecknad engelsman, som fér manga ir sedan grundade en mekanisk
verkstad i Stockholm, har uppfunnit ett nytt site att framdriva ett fartyg
pé floder, sjoar, kanaler eller den 6ppna oceanen, genom ett férfarande
som vallar mindre kostnader, ger hégre hastighet och en sikerhet som
tidigare aldrig uppnitts. Denna uppfinning bestdr av ett nytt sitt att
anvinda en dngmaskin vars enda syfte ir att framfora fartyget.

Undertecknad har redan begirt patent i Sverige, men saknar medlen for
dess utforande, da mitt kapital dr helt utnyttjat i verkstaden. Det vore
onskvirt att den forverkligas i Sverige dir man diskuterar uppfinningens
fordelar och inser fordelen att vara forst. Dirfor foreslar jag 6dmjukast att
Eders Kunglig Hoghet later bygga ett fartyg eller en passagerarbat for
transport av post, passagerare och gods mellan Stockholm och
St Petersburg (tur och retur) pa sju dagar. Fartyget skulle ocksa gi i tjinst
Stockholm-Abo, dir servicen idag skoéts av utlinningar.

Kostnaden for detta fartyg kan uppskattas till nio eller tio tusen riksda-
ler banco. Det skulle vara frmanligt om Eders Kunglig Hoghet kunde
lita detta ske f6r Eder rikning, undertecknad skulle ansvara fér konstruk-
tionen och lata den bli fullbordad till mitten av piféljande sommar. Det
krivs ingen avléning i sddant fall utéver vad som i verkstaden krivs for
dngmaskinen.

Om Eders Kunglig Hoghet icke bifaller detta férslag har undertecknad
dran att foresla Eder att det tillverkas pa mitt eget konto genom ett lan
av nimnda summa, och utfister mig att dterbetala linet inom tv3 4r med
6 % rinta och limna acceptabel siikerhet.

Undertecknad har dran att med vordsam respekt vinda sig till
Arade Herre, Eders Kunglig Hoghet

Eder 6dmjuke, lydige och trogne undersate
Samuel Owen
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Forsoksfartyget Waterwitch

I vintan pa regeringens beslut hade Samuel Owen
bestimt sig for att bygga ett dngdrivet férsoksfartyg.
En skildring av Owens forsok finns i boken Bref om
Ang-Batar, som gavs ut anonymt vid arsskiftet 1816-17
och lir vara skriven av bergsridet Gustaf Broling.'+

Boken ir utformad som ett brev till en fru pd en
egendom vid Milaren. Forfattaren berittar att Samuel
Owen skaffat sig ritningar och beskrivningar av de
ingfartyg som fanns i England och Amerika. Han
hade da insett nagra problem med dngfartyg som drevs
fram med sidohjul. En nackdel var att sidohjulen sink-
tes olika djupt i vattnet beroende pa fartygets last. En
annan var att ett dngfartyg som anvinde segel som
komplement och fick vinden frin sidan kunde luta sa
mycket att det ena hjulet drinktes och det andra
knappt rorde vattnet.

Owen kom di, enligt boken, pa att en skruvpropel-
ler inte skulle ha dessa nackdelar. Han gjorde forst ett
forsok med propellerdrift i tvd steg. Han satte fast ett
litet hjul med fyra vingar eller skovlar i aktern pa en
vanlig roddbat. Hjulet var fastsatt pa en jirnaxel som
gick in genom bakstammen pé baten och roterades av
tva personer genom utvixling. Biten behévde da fem
minuter for att komma fram 180 famnar (ca 320
meter), vilket var en hogre hastighet dn vad samma
personer kunde dstadkomma genom vanlig rodd med
dror. Detta lyckade forsok fick Owen, enligt Bref om
Ang-Batar, att skaffa sig en liten roslagsbat” vintern

1815-1816, en bat som byggdes om och utrustades

med dngpanna och dngmaskin.

Namnet pd Owens forsoksfartyg brukar anges som
The Witch of Stockholm, ibland bara Witch eller Stock-
holmshdxan, men inget av dessa namn namns i Bref om
Ang-Batar eller av Owen sjilv. Enda gingen han sjily
berittat om forsoksbiaten var 1843, di han bestimt
invinde mot John Ericssons ansprik pi att vara den
forste som anvint propellerdrift. Han kallade da sin
angbit " The Waterwitch” .1+

ANGBATSBYGGARE OCH SKEPPSREDARE

Omslag till Brolings
Brefom Ang-Batar.
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Skeppsbyggmistaren Olof J.
Higgstroms dngbétsritning 1816.
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Det finns i Bref om Ang-Bdtar ingen ritning till

denna forsoksbit, men det uppgavs att den hade tvd
master, att den var dickad och forsedd med en kajuta
akterut. I Sjohistoriska museets samlingar har dock
nyligen patriffats en ritning till en propellerdriven
dngskonert som skeppsbyggmistaren Olof J. Higg-
strom utférde 1816. Den torde visa Waterwitch eller
ocksd Owens nista fartygsbygge Experiment. Olof
Higgstrom hade tidigare varit skeppsbyggmistare pa
Terra Nova-varvet i Stockholm, fick sedan en tjinst
med koppling till Vaxholms Kastell men stationerades
i Viisterskigga pa Virmdolandet. Samuel Owens andre

son Samuel Junior gjorde 1874 en grov skiss av hur han
mindes Waterwitch, men vid dess tillkomst var han
mycket ung.'#

Propellern pa Owens forsoksbat hade enligt Bref om
Ang-Badtar en diameter av nira fem fot och en mittdel
av tackjiarn. Dess fyra propellerblad eller vingar var
gjorda av bjork och hade en samlad yta av sex och tvd
tredjedels kvadratfot. De var sa stillda att de med farty-
gets styrlinje gjorde en vinkel pa 36 grader. Angmaski-
nens effekt motsvarade fyra histars kraft och var av den
typ med oscillerande cylinder som Owen sokt patent
pa. Angpannan var dock av utrymmesskil ganska liten.
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OWENS PROPELLER-FAR;I‘YG, BYGDT 1816. 8

Minnesbild av Owens forsta ang-
bat, ritad av sonen Samuel Owen
Junior och inférd i Ny Illustrerad
Tidning 1874.



Samuel Owen beskrev 1843 sina
forsta Angbatsforsok i en hand-
skrift kallad ”"Négra ord angden-
de de sa kallade Eriksons Propel-
ler”. Texten lyder:

Som jag nyligen haft tillfille att
se en modell af Eriksons propel-
ler som idro anvinda pd Ameri-
kanska Fregatten Princington och
finner deruti ej nigot nytt. Ar
1817 forsokte jag dylika propeller
pa en skeppsslup tillika med vat-
tenhjul, sd inrittade att man
kunde begagna hvilket som helst,
hvilka drogos af tvd man och vid
alla forsok som gjordes sa hade
vattenhjulet foretride.

Ar 1818 anbragte jag en 6 hiis-
tars kraft &ngmaschin med oscu-
lerande cylinder pi ett fartyg kal-
lat the Waterwitch (Watten-
trollet) som ifven hade dylika
propeller samt vattenhjul si
inrittadt att man kunde begagna
hvilket som helst. Till bestim-
mande af farten hade jag en viss
distans uppmiitt pa stranden, da
vid forsoken vattenhjulet alltid
hade foretridet.

Ar 1819 lit Kongl. Maj:t bygga
ett fartyg pa Djurgardswarfvet
kallad Experiment 60 fot lingt 16
fot bred, pa hvilket jag anbragte
en 20 histars kraft angmaschin
med propeller, men dé det var
firdigt gjorde det ¢j ndgon betyd-
lig fart, hvarfor jag borttog pro-
pellern och anbragte vattenhjul i
stillet, dd det gjorde betydligt
hardare fart.

Dessa fartyg voro ej byggda
som ett Angfartyg bor vara byggt,
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emedan man pé den tiden ej hade
hunnit sa ldngt i byggandet af
Angfartyg.

Samma slag av ingmachin som
Erikson begagnar hade jag pd
Angfartyget Josephine d.i. dren
1823 och 24 med den skillnaden
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att jag hade enkel och han har
dubbel.

Dessutom har jag haft patent
pa ofvan omnimnda machin.
Detta ofvanstiende kan jag med
flera lefvande vittnen bestyrka.

S. Owen



Forsoken med Owens propellerdrivna angbat gjor-
des troligen pi Riddarfjirden, och de forsta forsoken
dgde rum i juli 1816. Avstindet mellan tva platser mit-
tes noga till 180 famnar och béten gick flera gdnger
denna stricka pd mindre dn tre minuter; dess fart var
efter tvd nirvarande sjoofficerares utrikning fyra
knop. Angpannans produktion var dock for svag, ang-
maskinen saktade sig efter nagon stund och stannade
slutligen for att samla dnga, innan maskinen dter
kunde borja arbeta.

Broling skrev att ett fartyg som var lingt och smalt
och forsett med en 10 a 15 histars angmaskin och
Owens propeller borde kunna dstadkomma en fart av
fullt ut fem knop. Detta var samma medelhastighet som
de engelska och amerikanska dngbatarna med sidohjul
kunde prestera. Han papekade ocksé att Owen avsig att
gora flera forsok for att ta reda pa vilken vinkel propel-
lerns vingar borde ha mot fartygets styrlinje och dven
prova med tva sidohjul pa ”det engelska sittet”. For-
soksbdten var byggd sa att ocksa detta kunde provas.

Innan Bref om Ang-Batar gick i tryck hade Samuel
Owen ocksa gjort experiment med sidohjul. I et tilligg
till boken berittades att Owen forsta dagarna i decem-
ber 1816 hade tillverkat tva sidohjul som var konstrue-
rade efter den ritning och beskrivning som fanns i en
bok med titeln Practical Treatise on Propelling Vessels by
Steam, just utgiven av Robertson Buchanan. Den 3
december 1816 gjorde Owen sedan forsok med sin nu
hjuldrivna forsoksingare pi den vanliga distansen 180

famnar. De tillryggalades pa tva och tre fjirdedels
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minut, vilket alltsd var mindre in med hans propeller.
Dess fart blev dirmed ungefir 4,4 knop. Broling drog i
boken slutsatsen att propeller och hjul gjorde ungefir
lika verkan, och for en storre dngare borde farten bli
avsevirt hogre.

Bref om Ang-Bdtar berittar ocksi foljande:

Den 29 november provades ocksa verkan av propellern,
under den ovanligt starka vistliga stormen. Man forsok-
te forst att med en skeppsjolle med tre man vid drorna
ga ut ur Owens hamn, men detta lyckades inte. Herr
Owen gick diremot ut med sin propellerdrivna dngbat,
som till nirvarandes férundran gjorde fart direkt mot
vind och vag. Detta visar vilken verkan man har att
vinta sig av detta slags hjul, da det drivs av en tillricklig
dngkraft. Det dr ganska sikert att om sidohjulen varit
tillsatta och nyttjade skulle biten inte alls kunna gi fram
under den stickande stormen, eftersom de hoga hjulen

gor for starke vindfing.
Owens forsok med propeller- och hjuldrift hade alltsd
visat att hans enkla propellervariant inte alls var nagot

misslyckande. Skillnaden mot farten med sidohjul var

inte stor.

Experiment

Nista angfartyg som Samuel Owen levererade frin sin

verkstad 1816 tillkom pa initiativ av kronprins Karl

SKEPPSREDARE
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Johan fér kronans rikning. Det var propellerdrivet och
fick namnet Experiment. Skrovet uppges ha byggts
redan 1815 av ek och furu pa John Burgmans Djur-
gérdsvarv.

I Brefom Ang-Btar skriver Gustaf Broling 1816:

Nista sommar skall sikerligen dngfartyg vara i ging pé
svenska farvattnen. Redan ligger nimligen tva vil bygg-
da, hirtill imnade storre fartyg, tillreds i Herr Owens
hamn, och vinta att av Konstniren fa ftter under sig.
Det ena tillhor Hans Kunglig Hoghet Kronprinsen, som
alltid stottar riksgagnande foretag, och det andra dr Herr
Owens eget. Det dr naturligt att Herr Owen soker utro-
na den mest férdelaktiga metoden for framdrivandet
innan han utrustar dessa kostbara vattenlopare med
behovligt gdngverk, men ocksa enligt forsiktighetens

krav.

I ett kungligt brev daterat den 23 juli 1816 angavs att
Owen skulle fi 7 689 riksdaler banko for bygget av
Experiment och senare mer for insittandet av dess dng-
maskin. Det framgick att fartyget var byggt for att
kunna framdrivas med en propeller, kallad ”Spiral-
Trilla”, placerad mellan tva akterstivar.

Provturerna med Experiment, som inleddes somma-
ren 1817, visade dock att fartyget inte kunde komma
upp i forvintad fart. Angmaskinen, propellern och den
dubbla akterstiven togs dirfér bort. Skrovet forsigs i
stillet med sidohjul, tio fot i diameter och férsedda

med étta skovlar, som framdrevs av en ny dngmaskin

om 20 histars kraft, kopplad till en dngpanna av gjut-
jarn.'4s

Forsta forsoket med den s modifierade dngaren
fick instillas, men den 15-16 juli 1820 kunde Experi-
ment gora en provtur frin Stockolm till Sédertilje och
dter. P4 denna resa drabbades dngaren av flera pro-
blem med maskineriet. Man prévade att ta bort tre
skovlar pa varje hjul, men dngaren kom 4nda inte upp
i mer idn 5,75 knop. Trots detta kom ett regeringsfor-
slag att dngaren skulle gora en resa till Norge for att
visa vad man kunde tillverka i Sverige.'4¢

Samuel Owen berittade langt senare att den liga
farten troligen berodde pa att man vid den hir tiden
inte visste hur ett dngbatsskrov skulle vara utformat
for att ge bra fart.'v

Karl XIV Johan, Sveriges och Norges kung
fran 1818, hade foljt utvecklingen noga och trodde att
Experiment skulle kunna ta sig till Helsingborg. Ang-
aren gav sig pa hans forslag ivig den 18 juli 1820 men
kom inte lingre dn till Vall6 vid Smalandskusten. Det
visade sig att angpannan spruckit och den 24 juli 1820
gav man upp och dtervinde till Stockholm.'# Skilet
till haveriet var troligen att &ngpannan var tillverkad
av gjugjarn istéllet for valsad plit. Maskineriet togs ut,
och den nu endast seglande Experiment 6vertogs den 9
november 1820 av arméns flotta for att anvindas av
dess bataljonschef.'# Fartyget var inte sirskilt anvind-
bart ens for detta indamél. Det utrangerades och

sildes i november 1827.15°
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Amphitrite - Owens forsta
passagerarfartyg

Som nimndes i Bref o Ang-Batar bestimde sig Samuel
Owen redan 1816 for att bygga ett dngfartyg som
kunde sittas in i passagerartrafik. Han lirde sig av de
forsta erfarenheterna med Experiment och valde for
den nya dngaren hjuldrift. Den blev firdig viren 1818.
Den dngmaskin som Owen satte in i fartyget hade
enligt samma killa fyra nominella histars kraft men
enligt Owens minnesbild sex.'s!

Nagot officiellt namn angav Owen inte den forsta
tiden fér denna dngare, men atminstone frin 1820 bar
den namnet Amphitrite.’s> (Amphitrite var namnet pd
den havsgudinna som i den grekiska gudasagan var
sjoguden Poseidons hustru.)

Samuel Owen skotte sjilv driften av detta angfartyg
och inledde dirmed en ling period som skeppsredare.
Det var ingen litt uppgift eftersom det innu inte
fanns nagon utbildning av maskinister och befilhavare
for Angfartyg i Sverige.

I juli 1818 annonserade Owen i tidningen Stockholms
Dagligt Allehanda att hans "Angmachins-Fartyg” skulle
gora tva turer frin Riddarholmen till Drottningholm
varje sondag. Forsta turen gjordes sondagen den 2
augusti klockan 6 och den andra turen klockan 10. Bil-
jettpriset var 32 skilling banko. Fér denna stricka
behévde Owens dngare 1 timme 20 minuter. Den var
alltsa inte sirskilt snabbgdende men kunde ta med sig

ganska méinga resenirer; pé en resa till Drottningholm

hade dngaren 182 passagerare ombord.’s3

Angbitsturerna till Drottningholm blev snabbt vil-
kinda och uppskattade. Trafiken utokades den 23
augusti med turer dven pd onsdagar och lordagar
klockan 15. Nu hade Samuel Owen forsett angaren
med tiltduk 6ver hela dicket, sd att passagerarna inte
behévde drabbas av regn och nedfallande gnistor och
sotflagor.'s+

Varifrin pd Riddarholmen angbatsturerna till
Drottningholm avgick ir oklart, likasé vilken myndig-
het som gett Owen tillstdnd att avgd hirifrin. Hela
Riddarholmen var statlig mark, och det var bara delar
av kajen som var ordnad si att den passade som

avgangsplats for angbatar. De foljande dren anvisades
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En bild av en engelsk dngbit i
Brolings Bref om Ang-Batar.
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den sydvistra delen av kajen for alla angbatar.

Den 19 september upphérde turerna till Drottning-
holm for dret, och dngaren fick istillet gora en mark-
nadsresa till Visterds och dter med nattuppehdll i
Stringnis. Vil framme i Visterds erbjods passagerarna
dven en utfird.”s Den 30 september annonserade
Owen en tur till Uppsala marknad och éter.

Ar 1819 inledde Amphitrite turerna till Drottning-
holm den 8 maj, nu bara pi lordagar och sondagar.
Angaren anvindes dven for enstaka turer till andra res-
mil. Den 3 september gjorde Amphitrite en speciell
resa till Vaxholm med bland andra tidningen Anmdrk-
arens utgivare Fredrik Cederborgh och en grupp juris-
ter och publicister ombord. Skilet var att de ville beva-
ka en mordritteging med skandal6sa inslag. Foljden
av deras agerande blev att rittegingen uppskots, och
Amphitrite fick gora en ny resa till Vaxholm den 15
oktober. Avgingsplatsen var vid dessa resor Rint-
mistartrappan.’s®

Den 7 oktober gjorde dngaren en resa till Sodertilje
for att vara med om det hogtidliga 6ppnandet av
Sodertilje kanal. Under aterfirden nattetid rikade
man ut for en nordvistlig halv storm pé Bjorkfjirden
som gav en betydande sjogang. Angaren kom dock
fram till Stockholm utan andra problem in att en sko-
vel gatt sonder pé ena sidohjulet.’s”

Under 1820 gjorde Amphitrite aterigen turer till
Drottningholm tre dagar i veckan, pd onsdagar, l6rda-
gar och sondagar. Nytt var detta ar att passagerare

kunde kopa biljetter i forvag hos kasséren och hatt-
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stofferaren Lagerblad i hans bod vid Riddarhustorget.'s®

Aret dirpa borjade turerna frin Riddarholmen till
Drottningholm den 17 maj. Angaren hade nu fitt sin
forsta svaga dngmaskin utbytt mot en stérre som
angavs ha sexton histars kraft och enligt en annan
killa var den som tidigare suttit i dngaren Experi-
ment.s* Nu var det inte lingre hos hattstofferaren
Lagerblad man kunde kopa biljetter till angbétsturer-
na. Samuel Owen hade triffat avtal med stadsmajoren
Zacharias Strindberg. Han och hans ildste son Johan
Ludvig var kryddkramhandlare som silde diverse
varor som russin, mandel, olika slags socker, bomulls-
garner, kaffe, synalar med mera, varor som det var litt
att kombinera med biljettforsiljning. Familjen Strind-
berg hade sin kryddbod pa Stadssmedjegatan 10, idag
den nordligaste delen av Visterlainggatan.' Det sam-
arbete som Owen viren 1821 inledde med Strindberg
& Son blev inledningen till en livsling kontakt mellan
honom och familjen Strindberg.

Amphitrite gjorde 1821 utdver resorna till Drott-
ningholm tva resor till Uppsala, den ena i mitten av
juni till den drliga magisterpromotionen med 130 pas-
sagerare och den andra i slutet av september med 60
passagerare. Amphitrite rikade detta ar ut for tva all-
varliga missoden. Det ena intriffade vid midsommar-
tiden da fartyget skulle ga till Drottningholm med
ungefir 40 passagerare. Av nigon okind anledning
hade négra hyvelspin kommit in i den pump som for-
sdg dngpannan med vatten och stoppat tillforseln.

Eftersom man fortsatte att elda i pannan blev denna
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snart tom pa vatten och borjade gloda. Den ved som
var staplad runt pannan fattade eld. Detta intriffade
lyckligtvis redan i mitten av Riddarfjirden, och en
mingd batar kunde ta iland passagerarna. Elden slick-
tes, och redan samma afton kunde Amphitrite gora en
resa till Drottningholm och dter, nu utan passagerare.

Det andra missodet rikade Amphitrite ut f6r pa sin
sista resa till Uppsala med omkring 6o passagerare, di
fartyget forst gick pd grund i det tranga, krokiga och
steniga Stiket. Ankomsten till Flottsund férsenades
ett par timmar. Vil framme i moérkningen beslot befil-
havaren att lita pa uppgifter om farvattnet frin en pas-
sagerare som trodde sig kinna detta vil. Han stannade
darfor maskinen for sent och fartyget stotte pa en klip-
pa, tog in vatten och sjonk snabbt. Alla passagerarna
klarade sig dven denna ging.'*

Det ir oklart om vad som sedan hinde med Amphi-
trite. Det finns en nagot osiker uppgift om att dess
skrov skulle ha sinkts utanfér Samuel Owens verk-

stadstomt i samband med utfyllnad av den.'®

Ostersjéangaren Stockholm

Samuel Owen hade, enligt brevet till kronprins Karl
Johan, redan tidigt varit inne pa tanken att bygga en
angbat for trafik till Abo eller S:t Petersburg. Det har
inte framgatt om han fick det stéd han 6nskat sig frin
kronprinsen, men han lit r 1820 bygga en storre ang-

are som doptes till Strockholm.'® Den hade troligen lik-

som de foregidende dngarna byggts pa Djurgirdsvar-
vet. Dess skrov var av ek pa kravell och zinkforhytt,
alltsa tickt med zinkplatar for att inte snickor med
mera skulle vixa pd det. Den hade tvd master, och last-
formagan var 25,15 svira lister.

P4 Krigsarkivet finns en ritning daterad den ¢
november 1819 med en anteckning att den visar Stock-
holm.** Angmaskinen pa Stockholm var beriknad till 32
histars kraft, men genom nagot missforhallande arbe-
tade den aldrig med mer dn 19 histars kraft. Som
brinsle anvindes liksom pa Amphitrite ved.

Angarens forste befilhavare hette Anders Hedborg.'6s
I Jernkontorets Annaler 1820 nimns att Owens nya fartyg
var klart for trafik och skulle gé till S:t Petersburg.'®
Samuel Owen provade dock forst sin stora angare i
ndgot lugnare farvatten. Stockholm gjorde i september
en tur till Visterds marknad, dit ocksd Amphitrite gick.
Stockholm fick sedan ta 6ver trafiken till Drottning-
holm tills denna upphoérde for dret i oktober.**”

Angaren Stockholm fick under vintern 1820-1821
genomga en del ombyggnader, och Owen installerade
iven en ny angmaskin pd 55 histars kraft. Denna
maskin var av den oscillerande typ som Owen sokt
patent pd.*%

Efter ombyggnaden kom Stockholm inte i trafik forr-
in pa sensommaren 1821. I augusti gjorde den en tur
till Riddersvik, vister om Stockholm, och under nagra
veckor lustresor till bland annat Sodertilje, Grips-
holm, Drottningholm och Visterds. Sedan borjade

Finlandstrafiken.

ANGBATSBYGGARE OCH SKEPPSREDARE

99



100

I Stockholms Dagligt Allehanda annonserade Samuel
Owen i september att Stockholm skulle avgi till Abo
méindagen den 1 oktober klockan 4 pd morgonen.
Dess tilliggsplats var kajen vid Gustav III:s staty. Bil-
jetter for denna resa kostade atta riksdaler banko och
kunde kopas i Strindberg & Sons kryddbod. Dir
kunde man ocksa fi besked om singplats ombord och
hur manga som rymdes i varje hytt. Angaren tog cirka
300 passagerare.’® Eftersom resan gick utomlands
maiste varje resenir ha ett behorigt pass; det skulle
inlimnas till angarens befilhavare pa sondagsmorgo-
nen fore avresedagen. Embarkeringen skedde ocksa
redan pa sondagen, med tanke pi den tidiga avresan.

Angaren forvintades vara framme i Abo tisdagen
den 2 oktober, alltsa efter bara knappt tvd resdagar.
Aterfirden gjordes l6rdagen den 6 oktober, och av en
journal i Stockholms hamns arkiv framgér att dngaren
var framme i Stockholm den 9 oktober.

Nista resa planerades bli lingre. I en kungérelse i
Abo Tidningar den 10 oktober 1821 meddelade Owen
att Stockholm skulle anlinda till Abo den 12 oktober
och dirifrin gora en lustresa ett stycke utdt skiren.
Dagen dirpa skulle angaren avga till Helsingfors och
den 20 oktober skulle den vara tillbaka i Abo.'7
Denna resa blev dock inte av; Stockholm gjorde istillet
den 14 oktober en lustresa till Fredriksborgs fistning
vid Oxdjupet nira Vaxholm.

Den 17 oktober avgick Stockholm pé sin andra tur till
Abo. Biljettpriset var nu tolv riksdaler for enkel resa.

Domestiker, alltsd pigor och dringar, samt vagnar

kunde tas med for atta riksdaler. Den 20 oktober var
ingaren framme i Abo, gjorde samma dag och dagen
darpa lustresor utit skiren och begav sig den 22 okto-
ber tillbaka till Stockholm. En tredje resa till Abo
genomfordes den 9 november med dterfird veckan
dirpa.

Med den nya dngmaskinen gjorde Stockholm 1 1/3
svensk mil i timmen, det vill siga 7,2 knop, och i hard
blast pa Alands hav gjorde den aldrig under 2/3 svensk
mil i timmen eller 3,6 knop rakt mot vind och vig. Pa
sista resan till Abo i mitten av november 1821 behévde
Stockholm bara 22,5 timmar, och brinsleforbrukningen
var ungefir 8 famnar ved pi 24 timmar.

Under dessa tre resor till Abo visade fartyget vad
det gick for. Trots att sjogingen pa Alands hav i for-
ening med stark strom ir besvirlig, tycks fartyget inte
ha tagit nigon storre skada. Visserligen sprang nigra
skovelarmar sonder under forsta resan, men ett ang-
fartyg i hog sjogdng méste arbeta hiftigare d4n andra
fartyg. Angfartyget Stockholm hade utan nigon obe-
haglig hindelse natt sitt resmal medan segelfartyg inte
ens vagat sig ut.

Under hosten bogserade angaren segelfartyg in till
Stockholm. Ett bevis pd maskineriets styrka visades
nir ett stort skepp skulle bogseras frin Kodjupet till
staden. Skeppet vigade inte litta ankare eftersom vin-
den ldg hirt pi. Nir Stockholm da satte i gang sitt
maskineri, sprang bogsertiget, en sju tums kabel, tvirt
av.'7

Owens forsok med trafik till Abo hosten 1821 hade
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varit lyckade, och 1822 fick Stockholm géra sin forsta
tur till Abo sa tidigt som 8 april. Trafiken planerades
forst att ga varje vecka men den 18 april meddelade
Owen att resan skulle gi endast var 14:e dag. Under
viaren gjorde den olika lustresor pa Saltsjosidan av
Stockholm, till bland annat Skuru, Vaxholm och Ryd-
boholm. Aven i Abo gjorde Stockholm lustresor ut pa
Erstafjirden och till Nadendal.

Biljettforsiljningen och platsbokningen fér Abo-
resorna skottes nu inte i Strindberg & Sons kryddbod
utan i en lokal i London Hétel vid Skeppsbron. Dir
skulle resenirerna limna in sina pass, som de forst fatt
paskrivna vid ryska konsulatet, och ta del av ordnings-
regler med mera. Nytt for aret var att det gick att képa
biljetter for dicksplats for fem riksdaler och att barn
under tolv dr bara behovde betala halv avgift. Redan i
maj sinktes priset for en enkel biljett till tio riksdaler
och for barn till fyra. Om detta lockade fler resande dr
oklart.'72

I juli 1822 sattes Stockholm vid sidan av resorna till
Abo iven in pa turer till Norrképing men fortsatte
med sina Aboresor hela hosten. Sista gingen hon iter-
kom till Stockholm var den 3 december.

I fortsittningen utvecklades trafiken for Stockholm
inte enligt Owens planer. Infor sisongen 1823 hade
Owen nimligen sokt tillstind fran de ryska myndighe-
terna att fa fora passagerare frin bade Helsingfors och
Abo till Stockholm.

Det visade sig att detta stred mot en gammal férord-

ning frin 1726, da Finland dnnu var svenskt, som for-

bjod utlindska skeppare att gd med frakt och passage-
rare mellan inrikes orter. Denna forordning gillde
fortfarande i Finland, och nu riknades Samuel Owen
till utlinningarna. Han méste dirmed vilja antingen
Helsingfors eller Abo som utgangspunkt for resorna
fran Finland och beslot da att angaren Srockholm skulle
ligga stilla hela 1823 for reparation.'”s

Angaren Stockholm inledde trafikiret 1824 med
ndgra lustresor och avgick forst den 7 juli pé sin forsta
Abotur. Den 26 juli var resan med Stockholm Gsterut
utformad som en specialtur. Angaren fortsatte frin
Abo via Helsingfors till S:t Petersburg. Dir skulle
resendrerna fi vara med om firandet av dnketsaritsans
namnsdag den 3 augusti pd sommarslottet Peterhof.
Pi dterresan skulle man stanna tva dagar i Helsingfors
och gora utfirder i skirgirden. Angaren skulle vara
tillbaka i Stockholm den 10 augusti. Biljetter f6r hela
resan kostade 100 riksdaler banko med hyttplats och
so riksdaler pa dick. De sildes i Johan Ludvig Strind-
bergs nya kryddbod pa Svartmangatan.

Forsta delen av resan gick bra, men i S:t Petersburg
rikade man ut f6r ovintade problem, vilket kan ha
berott pd att Stockholm var den forsta dngare som
besokte staden. Det var svirt att f& Stockholm utklare-
rad, och forst den 20 augusti kunde dngaren avga. Den
23 augusti anlinde hon till Helsingfors och var tillbaka
i Stockholm den 28 augusti.'”*

Fran 1825 upphorde Stockholm med sina resor oster-
ut och fick istillet skota trafik pA Milaren. Den gjorde

turer till Stringnis och Arboga, medan Owens stora
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Ritningar som anges visa dngaren Stockholm.
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Angfarcyget Stockholm.
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nybygge Josephine gick till Stringnis och Visterds. Pa
grund av det liga vattenstindet i Arbogain fick
Josephine, som inte var si djupgiende, snart ta turerna
till Arboga och Stockholm de till Visteras och String-
nis. Detta innebar en direkt konkurrens med Yzgwe-
Frey som gick till Visteras varje torsdag.

Den 11 november 1825 fick Stockholm en specialupp-
gift. Hon avgick da till Stromsholm inne i Milaren f6r
att darifrin bogsera kanaljakten Prinsessan till Stock-
holm. Den var lastad med den statliga urna frin Alv-
dalens porfyrverk som sedan sattes upp vid Karl XIV
Johans slott Rosendal pa Djurgarden.'7s

Samuel Owen aterkom i bérjan av 1830-talet med

planer pi dngbatstrafik till Finland. Han skrev till de
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finska myndigheterna och anholl att fa trafikera linjen
Stockholm-S:t Petersburg med Stockholm och anlopa
Helsingfors pd vigen. Hans begiran togs upp i sena-
ten, dir flera ledamoter stillde sig skeptiska. Denna
trafik skulle inte strida mot den lag som forbjod inri-
kes trafik med utlindska fartyg, men man fruktade att
Owen skulle ta med sig olika slags brev med dngaren.
Detta skulle minska postens intikter. Man valde att
inte direkt siga nej men dréjde med att ta stillning.'7¢

Denna tveksamhet gjorde att Samuel Owen valde
att forsoka 6ppna en annan typ av trafik ver Oster-
sjon. Enligt dessa planer skulle Stockholm gi till Libeck
via Visby och Ystad, och f6rsta turen var tinke att avga
i augusti 1831. Det utbrot dock en koleraepidemi i
Liibeck och resorna dit fick tills vidare instillas.
Stockholm fick istillet gora en annan langresa i oktober
1831, dd dngaren gick till Helsingborg via Karlskrona
och Ystad.'”7

I maj 1832 avgick Srockholm intligen till Lubeck,
men nu pd en enkelresa. Vil framme saldes dngaren
nimligen till en herr Miiller. Denne gjorde sedan en
tur med Stockholm till Riga och foreslog att det skulle
bildas ett aktiebolag for trafik Riga-Libau-Liibeck.
Ett sidant bolag bildades ocksa, med deligare i biade
Liibeck och Riga. Detta bolag kopte Stockholm for
50 320 silverrubel, gav dngaren nya namnet Aleksandr
Nikolajevits och satte in den pi den planerade traden.
Angaren visade sig dock vara for dyr i drift, och bola-
get upplostes 1835. Aleksandr Nikolajevits sildes sedan

till en G. von Forestier i Tarttu i Estland.’”® Hon gjor-
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de direfter en resa till Helsingfors i juli 1836, en sista
resa till Stockholm och ater till Tallinn och Riga med
kapten A. J. Albers som befilhavare. Detta ir den sista

uppgift som finns om denna pionjiringare.'7?

Maskinleveranser till angfartyg 1820-23

NORRKOPING
Owens verkstad byggde ar 1820 utéver maskineriet till

Stockholm tre dngmaskiner for andra fartyg. Det forsta
av dessa hette Norrkdping, hade som igare ett nybildat
bolag i denna stad och skulle fora varor och passagera-
re mellan Stockholm och Norrképing. Skrovet var
byggt i Norrképing och kan frin borjan ha anvints for
ett segelfartyg. Samuel Owen hade kopt aktier i Norr-
kopings rederi for 1 500 riksdaler banko och var dar-
med en av dess storsta aktieigare.”> Angmaskinen
frin Owens verkstad var av samma typ som den i
Stockholm, med tva rorliga cylindrar och gav 28 eller 32
histars kraft.'®

Angaren Norrkiping gjorde en forsta provtur upp till
Stockholm midsommarveckan 1820, men forst i okto-
ber gick hon pa en annonserad tur mellan Riddarhol-
men och Norrképing via Sodertilje kanal. Detta var
den forsta kusttrad som nigon angare trafikerade.

Den 23 april 1821 gjorde Norrkdping en ”promenade-
fart” frin Norrkoping utat skirgarden och direfter
den 3 maj sin forsta ordinarie resa via Sodertilje kanal

till Stockholm med ”brinnvin, klider och diverse”.

Fartyget gjorde detta ar totalt nio resor mellan Norr-
koping och Stockholm, den sista 16 november.*®

Aret dirpa avgick Norrkiping den s april frin Stock-
holm till sin hemstad men rikade tydligen ut for stora
problem pi resan. Efter en besiktning 6 maj togs hon
ur trafik. Fran juli 1822 sattes istillet dngaren Stockholm

in pé turer till Norrképing vid sidan av resorna till

Abo.1®

YNGWE-FREY
Aven den mest kinda av den tidens dngare, Yagwe-

Frey, utrustades vid leveransen 1821 med en dngma-
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Angaren Yngwe-Frey pa tre ritningar s. 106-108. De visar dick
och inredning, maskineriet och dven salongerna som Carl Jonas
Love Almqvist ndmner i Det gir an.
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skin frin Owen. Avsikten var att hon skulle ingd i en
ny typ av rationell och regelbunden trafik mellan
Stockholm och Géteborg.

I slutet av 1810-talet var forbindelserna mellan

Goteborg och Stockholm mycket primitiva och ore-

gelbundna. Minga hade hoppats att bygget av Gota
kanal skulle forbittra situationen, men arbetet pa
kanalen gick lingsamt. En av de personer som deltagit i
forberedelsearbetet for Gota kanal, major Jacob Forsell,

hade kommit fram till att kanalbygget drevs pa ett

SAMUEL OWEN - TEKNIK- OCH ANGBATSPIONJAR




ohéllbart sitt, bide ekonomiskt och praktiskt. I janua-
ri 1818 gav han dérfér anonymt ut en skrift, Ovéildiga
tankar om Githa Canal, och skrev dir: "Manne icke 9
miljoner riksdaler, som nedgrivas i Gota Kanal, skulle
renderat staten en vida storre inkomst om de blivit
anvinda pa vilken annan niringsgren som helst?”%4
Detta pihopp beméttes snabbt av tva av Baltzar von
Platens medarbetare, kanalbyggets tekniske chef
Gustaf Adolf Lagerheim och riksdagsmannen Axel
Gabriel Silfverstolpe, som bada hivdade att kanalbyg-
get gick som planerat.’*s

Jacob Forsell gav inte sina kritiker ritt; han ansag
att en helt annan typ av trafik mellan Go6teborg och
Stockholm var nédvindig. Den skulle bestd av en
kombination av tvd dngbdtslinjer, en frin Stockholm
till Arboga eller Orebro och en frin Goteborg till en
limplig lastageplats vid Vinern. Diremellan skulle
ordnas en landviga forbindelse med forvagnar.

Jacob Forsell och hans bror Carl af Forsell ansokte i
oktober 1819 hos Kungl. Maj:t om tillstind f6r en
sddan trafik. Det gillde biade att bilda ett bolag for att
anskaffa och driva angfartyg for de tvé tinkta lederna
och att ordna forvagnar mellan ledernas indpunkter.
De pipekade att det vid flera riksdagar framforts krav
pé en forvagnstrafik i statlig regi pd de mest befarna
vigarna i landet.

Kungl. Maj:t ansag att forslaget var lovvirt och gav
sitt tillstdind den 30 december 1819 forutsatt ate lands-
hévdingen i Stockholms lin, Daniel Edelcreutz, fick

leda och évervaka projektplanen. Det behovdes dock

en noggrannare utredning av kostnaderna for att
inritta trafik med forvagnar.'®

Broderna Forsell visade i en ny skrift ett par exem-
pel pa vad den nya angfartygstekniken kunde innebi-
ra. De skildrade dngfartygens utveckling i England och
Amerika."®” Ett exempel pa utvecklingen i USA hade
stockholmarna ocksd fitt se i borjan av september
1819, da den tremastade, fullriggade amerikanska ang-
aren Savannah besokte Stockholm.

Savannah gjorde i maj 1819 en premiértur 6ver Atlan-
ten till Liverpool och vidare till S:t Petersburg via
Stockholm. Hir fick dngaren besok av den svenske
kronprinsen Oscar. Befilhavaren kapten Rogers fick
ocksa audiens hos Karl XIV Johan. Det finns en uppgift
att Rogers da forsokte silja dngaren till svenske kungen,
som skulle ha erbjudit varor virda 100 coo amerikanska
dollar som ersittning. Det blev inget kop eftersom
Savannahs igare ville ha hela betalningen i kontanter.'

Broderna Forsell hade gjort en ekonomisk kalkyl for
sitt trafikprojekt Stockholm-Goteborg. I den riknade
de med att varje dngare skulle vara nagot storre dn
Owens Amphitrite. Fartygens angmaskiner om 20 his-
tars kraft skulle enligt ett uppgjort kontrakt med
Samuel Owen kosta 8 500 riksdaler stycket. Kostna-
den for ved till brinsle beriknades bli 1 862 riksdaler
per dr. De sammanlagda drliga utgifterna, inklusive
lonerna for fartygschef och personal, kostnaderna for
lotsning och maskin- och fartygsunderhill och inrik-
nat sex procents avskrivning av byggkostnaderna,

borde bli ca 8 117 riksdaler. Inkomsterna beriknades
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bli 10 192 riksdaler per ar bara for den reguljira trafi-
ken. Broderna Forsell riknade ocksi med intikter frin
dngarnas utfirder till Drottningholm, Sédertilje och
Vaxholm respektive till Kinsé och Marstrand i Gote-
borgs skirgird. Ekonomiskt borde projektet dirfor
vara mycket lonsamt.'®

Aktieteckningen gick s bra att de 19 ooo riksdaler
banko som behovdes var tecknade redan i mitten av
maj 1820."° Samuel Owen var med som aktietecknare,
men han engagerade sig inte pa andra sitt i rederiet in
som leverantor av den dngmaskin som milaringaren
skulle forses med.

Angaren skulle byggas pi det skeppsvarv som lim-
nat ligst anbud, vilket var Stora varvet i Stockholm.
Byggandet var iging i augusti 1820, och den 20 maj
1821 kunde dngaren som fitt namnet Yzgwe-Frey gora
sina forsta resor, dels en med sina aktiedgare och en
med andra intresserade.’* Den gjorde de foljande
dagarna resor till Vaxholm och Rydboholm och éter-
kom i borjan av juni for lustturer pd Milaren till Sture-
hov och Gripsholm. I juni inledde Yngwe-Frey sin
reguljira trafik Stockholm-Stringnis—Visteras-Arbo-
ga och dter. Turerna fortsatte dnda till slutet av okto-
ber detta ar.

Angmaskinen frin Owens verkstad var pi 22 nomi-
nella histkrafter. Fartyget hade tvd salonger och tre
mindre hytter och pa dick rymdes atta vagnar. Trafiken
med Yngwe-Frey visade sig forsta tiden vara mycket 16n-
sam. Det forsta dret lir dess nettovinst ha varit 36 pro-

cent och dven under dren 1823 och 1824 kunde aktie-
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dgarna fa en hygglig utdelning. Redan 1825 minskade
dock utdelningen och sedan var de goda aren slut.?
Yngwe-Frey gjorde dnnu 1835 en tur i veckan till Arboga
med 6vernattning i Visterds. Direfter gjorde den regul-
jara turer Stockholm-Stringnis—Visteras tva ginger i
veckan och skotte den trafiken till oktober 1850.

Carl Jonas Love Almgqvist berittar i Dez gdr an, 1838,
om en fird med Yngwe-Frey via Stringnis till Arboga.'3
En minnestavla som satts upp pd Riddarholmen om
denna resa dr dock placerad pi fel stille, inte vid den
sydvistra delen av kajen varifrin milaringarna da
avgick.

Efter en lang tid pa Milaren sildes Yngwe-Frey till
dgaren av Borgviks bruk i Virmland, kammarherren
Skoldebrand, och anvindes frin 1851 under nya nam-
net Borgvik i godstrafik mellan Goteborg, Karlstad,
Kristinehamn och Hult. Den var di rite sliten och

gjordes troligen efter nagot ar om till pram.

BRAUT-ANUND
For den angare som skulle gi frin Goteborg till

Vinern var det svarare att fi aktiekapital dn det varit
for Yngwe-Frey. P4 ett méte i september 1820 bestim-
de aktietecknarna med Jacob Forsell i spetsen att borja
bygga angbéten, och man bestillde ett skrov frin
Gamla varvet i Goteborg. En svarighet var dock att fa
ett maskineri till angaren. Samuel Owen hade dtagit
sig att bygga dngmaskinen for bida dngbatarna, men
nu hade han sd méinga order att han inte kunde bygga

denna maskin forrin 1822.
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Jacob Forsell vinde sig dirfor till Thomas Stawford
i Hoganis och bestillde ett maskineri. Stawford kom
frin England till Héganis 1795. Han var tekniker och
specialist pd kolbrytning och blev den forste direkts-
ren for Hoganis stenkolsverk som grundades 1797.'94
Forsell ville ha en dngmaskin av samma modell som
den danska édngaren Caledonia, byggd i England.
Stawford dtog sig att bygga maskineriet for 9 coo riks-
daler och ha det insatt i det nya fartyget senast den 1
augusti 1821.

Det uppstod dock en rad problem. Den dngpanna
som skulle byggas av jirnplatar frin Skebo bruk blev
inte klar i tid, inte heller angarens skrov. Rederiet
beslot dock att angaren, som fick namnet Braut-
Anund, skulle vara iging vid midsommartiden 1822.
Den in si linge maskinl6sa angaren fordes i april till
Landskrona, dir Angmaskinen sattes in. Maskineriet
ville dock inte gi igiang, och det avslojades da att
Stawford inte alls utformat det som pa Caledonia utan
mer som maskinerna i Hoganis kolgruvor. Till slut
fick man dngaren att forflytta sig men bara i en fart av
tvd till tre knop. I mitten av juli gav projektledaren
Jacob Forsell upp och dtervinde till Goteborg.'?s

En speciell leverans frain Samuel Owen ér 1823 blev
darfor en ny maskin till Braur-Anund, som i september
1822 hade skickats upp till Stockholm. Rederiet bad
Samuel Owen att forst undersoka om den forsta ang-
maskinen kunde repareras. Owen menade att maski-
nen bara hade skrotvirdet, kanske atta riksdaler. Han

dtog sig att tillverka en ny dngmaskin till Braut-Anund

for 9 ooo riksdaler, nigot hogre in det tidigare angiv-
na priset.

Braut-Anund fick alltsd varen 1823 en helt ny angma-
skin om 22 histars kraft frin Owens verkstad i Stock-
holm och avgick sedan till Goteborg. Dess dgare hade
nu helt slippt tanken pa att anvinda dngaren pa den
trad som varit motivet for att bygga den. Braut-Anund
fick gora olika lustturer, bland annat till Kungilv och
Marstrand, och direfter ga upp till Vinern for att beso-
ka bland annat Mariestad, Kristinehamn och Karlstad.

Vistgotadelen av Gota kanal hade 1822 6ppnats for
trafik, och i juli 1826 gick Braut-Anund som forsta
maskindrivna fartyg in i denna del av kanalen och via
Vittern till Vadstena, Motala och Jonkoping. T augusti
gjorde Braut-Anund en resa genom den firdiga delen
av Gota kanals 6stgotadel till Bergs slussar och nistan
inda fram till Linkoping. Den sista biten av Stingin
var dock dnnu inte farbar for dngare. Pa aterresan, som
skildrades utforligt i lokalpressen, méttes angaren i
Motala av jakten Minnet, som varit med bade vid
kanalbygget och vid invigningen av denna stricka.
”Storverkets mistare” Baltzar von Platen kom ner och
hedraade den med sin nirvaro.'’

Efter fyra dr pa Vinern och Goéta kanal limnade
Braut-Anund Goteborg for gott och gick upp till Stock-
holm dir fartyget sattes i reguljir trafik till Uppsala. 1
juli 1827 gjorde den en resa norrut till Oregrund och
Givle, tva stider som inte tidigare besokts av nigon
dngbat. Som rapporterades i Weckoblad for Gefle Stad

hade omkring 1 500 personer pa kvillen den 1 augusti
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sokt sig ner till den tridplanterade kajen pa Skepps-
holmen for att ta emot dngaren. De blev inda besvik-
na - forst klockan atta nista morgon ankrade Braut-
Anund pi Givle redd."*

De foljande tre dagarna ordnades sirskilda lustresor
till och fran Harnis bruk med minst 100 passagerare
pa varje tur. En grupp oboister frin Hilsinglands rege-
mentes musikkdr underholl med musik. Turerna var
mycket uppskattade, berittade Weckoblad for Gefle stad,
men turen den 4 augusti stordes nagot av att fartyget
rikade ga pa grund som f6ljd av lotsens felnavigering.
Den 7 augusti avgick Braut-Anund mot Oregrund och
Stockholm med passagerare och gods, frimst tobak
fran Rettigs tobaksfabrik i Givle."?

Angaren gjorde en andra Givleresa den 14 augusti
och gjorde dven denna gang lustturer, bade till Harnis
bruk, till Engesberg och norra skirgirden. Pi alla plat-
ser som angaren anlopte pa aterresan till Stockholm
hyllades Braut-Anund och Owen.>*

Angaren sattes sedan in pi turer till Uppsala,
Stringnis, Torshilla och Arboga. Nigra ar in pi 1830-
talet doptes den om till Frithiof och trafikerade Enko-
ping sommaren 1834. Till sommaren 1835 fick dngaren
en ny Owen-maskin om 32 histars kraft och det nya
namnet Orzen men fortsatte med turer till samma
platser som tidigare.>** Dess hoga alder satte dndé sina
spar, och pa hosten 1837 och vintern 1838 utbjods
Ornen som hogsta vinst i en av Nummerlotteriets
dragningar. Det verkar inte som om ndgon vigade

satsa pa denna gamla dngare. Den fortsatte att g till

Enkoping och andra platser vid Milaren fram till

1842, som var angarens sista ar i trafik.

CARL JOHAN
Utover den trafik som Yngwe-Frey inledde sommaren

1821 frin Stockholm till Stringnis, Visteras och Arbo-
ga startades detta dr dven dngbdtstrafik si l[angt soderut
som till Kalmar och Ystad med den nybyggda stora
dngaren Carl Johan. Det ir oklart vem eller vilka som
var initiativtagare till dess rederi, men Carl af Forsell
kallade dem ”négra possessionater” i Skdne och enligt
uppgift var Karl XIV Johan en av aktiedgarna.>*

Carl Johans skrov hade byggts i Skiggenis vid Kal-
marsund 1820. Lastférmagan var sa stor att den kunde
ta ombord 1 coo tunnor sid och 54 kreatur utéver 26
passagerare.>*? Storleken innebar samtidigt att ang-
aren inte kunde gi genom Sodertilje kanal. T Stock-
holm hade Carl Johan tilliggsplats pa Saltsjosidan.

Maskineriet pa Carl Johan bestod av tva dangmaskiner
om vardera sexton histars kraft med en gemensam ang-
panna levererad fran Owens verkstad. Fartyget hade
fyra hoga master vilket visade sig nodvindigt eftersom
det ofta fick forlita sig pa vindkraften. Carl Johan kom
till Stockholm i maj 1821 och fick sina dngmaskiner
under sommaren. Den gjorde hir bara en lustresa, till
Sturehov. Carl Johan uppgavs ha kostat omkring 35 coo
riksdaler banko men pa grund av alltfor svaga dangma-
skiner tog hon aldrig hem sina kostnader. Angarens
maskiner lir senare ha tagits ut och fartyget skickats

som segelfartyg till Frankrike med en trilast.
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MOTSTAENDE SIDA:
Angbitshamnen pa Riddarhol-
men 1825-26. Det ir oklart vilka
de avbildade dngarna ir. Teck-
ning av Alexander Clemens
Wetterling.
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FORENINGEN
En viktig leverans fér Owen ar 1822 var ett angmaski-

neri for den nybyggda kustingaren Fireningen, iven
kallad Carlskrona Angbdt. Den tillhorde ett rederi med
det stitliga namnet Carlskrona Stads Angfartygs
Bolag som hade bildats i Karlskrona 1821. Av de 225
aktierna A 100 riksdaler banko hade 46 tecknats av

Carlskrona Varfs-Bolag, som drev det varv i staden dir
skrovet, av ek och furu pa kravell, till Foreningen bygg-
des; flera av flottans officerare var intressenter. Bland
ovriga aktietecknare fanns Samuel Owen som tecknat
fem aktier.>*+

Féreningen forsigs med tva angmaskiner om vardera

16 histars kraft med en gemensam angpanna frin
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Owens verkstad. Maskineriet installerades vid kajen
intill verkstaden, och i september 1822 gjorde dngaren
sin forsta resa frain Stockholm till Karlskrona och
Karlshamn. Det visade sig dock snart att det inte fanns
ekonomiska forutsittningar for regelbunden trafik till

dessa stider. Foreningen fick de foljande aren gora turer

frin Stockholm till Norrképing som eftertridare till
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dngaren Norrkoping. I maj 1823 annonserade man att
en resa med Foreningen skulle gé till Karlshamn och
darifran vidare till Libeck. Om resan genomfordes var
denna angare den andra svenska som sattes in i
utlandstrafik.>*s

Foreningen fortsatte med trafiken Stockholm-Norr-
koping till och med 1832 och uppges sedan ha anvints

DETTA OCH FOLJANDE UPPSLAG:
Tvé ritningar av Carlskrona Angbat,
iven kallad Fireningen. Den ena ir
signerad Samuel Owen.
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Angaren Upsala. Akvarell 1837 av

den tiodrige prins Gustaf.
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som primbogserare pa Milaren till 1839, da den sildes
till Kénigsberg i Preussen.**® Den fick hir nya namnet
Anna Henriette och var tinkt att gé i trafik till Memel,
Pillau och Danzig, men av detta blev bara nojesturer

kring Konigsberg ett enda ar, 1840.

PREUSSISCHER ADLER OCH
CONSTITUTIONEN

Under 1823 levererade Samuel Owens verkstad tva
stora fartygsmaskinerier, vardera bestdende av tvi sa
kallade balansingmaskiner med 55 histars kraft. De

sattes viren 1823 in i de dngfartyg som byggts for

posttraden mellan Ystad och Stralsund. Skroven bygg-
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des pa flottans varv i Karlskrona. Den ena av dessa
dngare byggdes for det preussiska postverket och dop-
tes till Preussischer Adler. Den andra dngaren, som skul-
le anvindas av det svenska postverket, hade forst
Svenska Lejonet som arbetsnamn men detta byttes
sedan mot Constitutionen. Fartygens historia har skild-

rats utforligt av Johannes Rudbeck.>*7

Angaren Upsala

For att skaffa mer arbete till sin verkstad och fortsitta
med de turer mellan Stockholm och Uppsala som
Amphitrite gjort ett par ganger 1821 lit Samuel Owen
Djurgérdsvarvet bygga en ny dngare fér egen rikning
som doptes till Upsala. Den fick en maskin om 22 his-
tars kraft. I maj 1822 inleddes trafiken Uppsala-Stock-
holm. Pi vigen anlopte dngaren Skokloster, Sigtuna,
Rosersberg, Stiket och Nockeby Bro. Upsala tog emot
passagerare dven frin andra orter om de tog sig ut till
dngaren med egna batar.

Det visade sig att Fyrisin denna vir var s grund
och svirframkomlig att dngaren redan efter en vecka
fick vinda vid Flottsund, och den 23 juni slutade den
helt med turer till Uppsala. Resten av sommaren och
hosten fick Upsala gora dagsturer Stockholm-String-
nis-Arboga. Biljettpriset var ungefir detsamma som
Yngwe-Freys resenirer betalade for en tvidagarsresa pa
samma stricka. Detta var férsta gingen tvd rederier

trafikerade samma trad.
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Ar 1823 fick Upsala trafikera tre trader, med en tur i
veckan till Uppsala, en till Arboga och en till Marie-
fred. Under 1824 gick fartyget pé traden till Uppsala
och gjorde dven resor till Mariefred.>*® Ar 1829 blev
Upsala torbyggd i Stockholm, och dnnu under forsta
delen av 1830-talet genomforde angaren ungefir
samma turer till Uppsala som tidigare. Trafiken fort-
satte fram till och med 1838. Sista dret gick Upsala
enbart med fraktgods, di ibland med en bogserad
segeljakt.>?

Brandrisker med dngfartyg vid
Riddarholmen

Kammarkollegiet, som hade ansvar for de statliga
byggnaderna pa Riddarholmen i Stockholm, skrev i
maj 1823 till regeringen och pipekade de stora brand-
riskerna med att dngfartyg anvinde Riddarholmen
som tilliggsplats. Riskerna gillde bade fartygen och de
forrad av ved och kol, som lades upp for deras behov.>*°
Kammarkollegiet ville att Kungl. Maj:t skulle utreda
frigan och besluta om atgirder for byggnadernas
sikerhet. Anmilan remitterades till 6verstathallareim-
betet, som infordrade forklaringar fran direktionen for
Angfartyget Yugwe-Frey och frin Samuel Owen.

For Yngwe-Frey svarade direktionens ordférande
Daniel Edelcreutz att risken for eld fran detta fartyg
mdste vara mindre dn frin de fartyg som med last av

ho6 och ved lade till vid ndgon av hamnarna i Milaren.

Yngwe-Frey hade alltid en besittning ombord. Ang-
arens eldstad var ocksd omgiven av vatten. Om pan-
nan gick sonder skulle elden genast slickas av det
instrommande vattnet. Edelcreutz pipekade ocksa att
dngfartyg har den fordelen framfér andra fartyg att
man genom att 6ppna roren i bottnen kunde sitta hela
fartyget under vatten inom 15 minuter. Han tog ocksa
upp att det vedupplag, som fanns pa Riddarholmen for
Yngwe-Freys rikning, var litet och 1ig avskilt frin alla
byggnader, dessutom helt nira sjon.

Samuel Owen svarade 6verstithallarimbetet att de
dngpannor han tillverkat for fartyg var si konstruera-
de att det inte kunde uppstd nigon explosion genom
for stark eldning. De var alla férsedda med regulator
och sikerhetsventil. Owen nimnde att man pa alla
dngfartyg ordnade eldningen sd att dngpannan forst
fylldes med kallt vatten. Direfter tinde man upp eld i
ugnen som var helt omgiven av vatten. Sidan eldning
paborjades forst en timme fore den planerade avresan.
Denna timme var den enda di man eldade pa ett dng-
fartyg vid stranden av Riddarholmen. Vid fartygets
ankomst stingdes maskinen av lingt innan fartyget
ndtt fram till stranden. I samma 6gonblick som maski-
nen stingdes slicktes ocksa elden for att undvika att
dngpannan skadas. Da fartyget lade till vid stranden
var foljaktligen elden i maskinen redan slickt och dir-
med fanns ingen fara for brand, enligt Owen. Om ett
av hans angfartyg en lingre tid blev liggande vid Rid-
darholmen var maskineriet inte i ging.

Om maskineriet behovde repareras fick detta endast
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MOTSTAENDE SIDA:

Karta 6ver centrala Stockholm
till skriften Wigvisare i Stockholm
frin 1828. Angbitshamnen pa
Riddarholmen ir markerad,
likasd de linjer mellan stads-
delarna som trafikerades med
roddarbétar.
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ske vid Owens gjuteri pa Kungsholmen. Dir var farty-
gen ocksd vinterliggande. Nagra forrdd for kol och ved
for angfartygens behov hade aldrig funnits pd Riddar-
holmen fér Owens angfartyg. Alla brinsleférrid lag
vid hans gjuteri. (Yngwe-Frey igdes ju inte av Owen,
men hade en av Owens angmaskiner.)

Owen papekade att man varken i Amerika eller i
England rikat ut fér ndgon vadeld som orsakats av
dngfartyg. Han forsikrade att tillsynen och virden av
elden pa de dngfartyg han dgde var mycket noggrann.
Han avslutade med att papeka vilken oersittlig forlust
det skulle vara bide for dngfartygen och for allméinhe-
ten om Kungl. Maj:t inte lingre skulle tillata att dng-
fartygen landsatte passagerare och gods pi Riddar-
holmen.

En del av passagerarna pa Owens angfartyg kunde
sikert kdnna oro for att dngpannan skulle explodera.
Bide under lustresor och reguljira turer hade det
nigon ging hint att passagerarna upplevt ovanligt
buller frin maskineriet eller att fartyget blivit stillalig-
gande en stund. Vilka risker detta kunde innebira for-
klarades sillan.

I England hade det pd varen 1817 intriffat en svir
explosion i &ngpannan pa ett fartyg mellan Norwich
och Yarmouth. D4 dodades dtta personer, och manga
andra skadades. Angmaskinen i detta fartyg kom frin
Matthew Murrays verkstad, och dngpannan var av en
ny, cylindrisk typ med manteln av valsad plat och
indstycken av gjutjirn. Underhuset tillsatte genast en

utredning som i juni 1817 gav ut en rapport med olika

forslag. Ett av dem var att varje dngpanna skulle vara
utrustad med tva sikerhetsventiler och att pannorna
regelbundet skulle inspekteras av en expert som skulle
avgora det storsta tillatna trycket i angpannan.

Till saken hor att man i England boérjat anvinda
maskinerier med hogre tryck dn de som Samuel Owen
tillverkade. For att inga resenirer skulle vara ridda for
olyckor som den i England gav en anonym forfattare,
sikert pd Owens initiativ, ar 1826 ut ett litet hifte om
faran eller sikerheten pd dngfartyg. Den byggde pi en
motsvarande tysk skrift.>"

Skriften erkinde att det faktiskt hade hint att dng-
pannan pa ett fartyg hade exploderat, bade i USA och i
England. Den typ av lagtrycksmaskiner som Samuel
Owen byggde och som utgick frain Boulton & Watts
principer var diremot mycket sikra, enligt den anony-
ma skribenten. De hade bade en sikerhetsventil och
en dngtrycksmitare, vilket gjorde att maskinisten litt
kunde folja liget i angpannan. Det var darfér mindre
fara att resa med angfartyg in med fordon till lands,
dir skygga histar och vagnar som kunde vilta innebar
stora risker.

Den typ av hogtrycksmaskiner som en del tekniker
utomlands forordade var diremot riskfyllda. Aven om
de var utrustade med sikerhetsventiler kunde det
hinda att dessa inte fungerade tillrickligt bra. Dd var
det stor risk for explosioner i angpannan. Detta kunde
dock inte intriffa med den typ av maskiner som Owen

anvinde, skrev den anonyme forfattaren.
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Ormen Linge. Akvarell av den tio-

drige Prins Gustaf.
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Josephine

Under 1823 firdigstillde Owen en mycket stor passage-
rarangare for trafik pd Milaren. Den doptes till Josephine
efter den 17-dring som da gifte sig med kronprins Oscar
och senare blev drottning av Sverige och Norge.

Josephine var forst utrustad med en typ av dngma-
skin som Owen sokt patent pd; istillet for en vanlig
cylinder var den utrustad med en cirkelsektor i vilken
dngan verkade pa var sin sida av en pendel. Angmaski-
nen uppges ha haft 8o histars kraft och fick sin dnga
fran tre efter varandra stiende dngpannor. For att pas-
sagerarna inte skulle besviras av hettan frin Josephines
skorsten omgavs denna av en si kallad vattenskorsten,
innu en av Owens uppfinningar.>*

I maj 1824 satte Samuel Owen in Josephine i milar-
trafik till Visterds och Arboga. Den gav vilbehovliga
intikter, men det komplicerade maskineriet orsakade

ocksd en del problem och lir ha bytts ut mot en ing-

maskin av mer konventionell typ.

Josephine drabbades av en brandkatastrof i november
1827. Angaren hade avgitt frin Visteras pi formidda-
gen och just passerat Stringnis, dd en hiftig eld upp-
stod ombord som foljd av att hettan frin angpannorna
spridit sig. Befilhavare kapten Teckenberg och besitt-
ningen lyckades inte stoppa branden som fortsatte
lingt in pi eftermiddagen och forstorde allt. Josephine
hade di drivit ner mot Stringnis, och alla passagerar-
na riddades med hjilp av djiknarna frin staden.*®

Angaren var dock totalforstord.

Bogserbaten Wulcan

Ar 1823 firdigstilldes dven bogserbaten Waulcan som
Owen bérjat arbetet med redan 1821. Den utrustades
med en dngmaskin med 32 histars kraft.>*4 Dess skrov
lir ha varit en inkopt galeas. Som bogserbit skulle Wul-
can drivas av ett sirskilt bolag, kallat Bogseringsbolaget,
och angaren var den forsta i Stockholm som skulle
anvindas som bogserbat. Den ansags tydligen dnda helt

misslyckad och ir inte med i nigra fartygsregister.

Maskinleveranser till 4ngare 1826-27

ORMEN LANGE
En av de dngare som pd 1820-talet forsigs med en dng-
maskin frin Samuel Owens verkstad var Ormen Lange.

Den byggdes ar 1826 péd kapten Olof Hammarstens
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varv i Norrkoping och sattes in i trafik mellan Stock-
holm och Norrkoping.

Ormen Ldnge gick pa sin ursprungliga trad dnnu
1836 men overflyttades i juni 1837 till traden Stock-
holm-Linképing.>'s Ostgita-Correspondenten berittade
1839 att den inte kinde till ndgon angare som styr si
vill som Ormen Lange, helst som Stingén vid sitt utlopp
i Roxen ”liknar en Svensk-Akademisk oration; djupet
ir obetydligt och slingringarna taga ingen dnda”.>*
Sista turen fran Linkoping gjorde Ormen Ldnge i slutet
av oktober 1843. I Soderkoping havererade dock ang-
pannan och maskinisten skadades allvarligt. Det blev

inga fler resor med den denna dngare.*7

HERCULES OCH ELLIDA
Ar 1827 levererade Samuel Owen en dubbel dngma-

skin till en dngare for Bogseringbolaget. Den fick heta
Hercules och kom att anviindas i flera drtionden.

I slutet av 1827 eller borjan av 1828 tillverkade Owens
verkstad ocksd en dngmaskin om 30 histars kraft till
angaren Ellida. Skrovet hade byggts i Nykoping av ek
och furu pi kravell. Angaren gick forst i trafik till Nyko-

ping, senare pa olika trader lings kusten och pi Milaren.

NORSKA ANGAREN OSCAR
Ar 1827 levererade Samuel Owen dven tvd dngmaski-

ner till en stor norsk passageraringare med namnet
Oscar. Den kom till pa initiativ av artilleril6jtnanten
Herman Foss frin Bergen. Han vinde sig hosten 1824

till det lokala samarbetsorganet det Nyttige Selskab

med ett detaljerat forslag att anskaffa ett angfartyg for

trafik mellan Bergen och Kristiania, nuvarande Oslo.

Forslaget bedomdes som intressant och man tillsat-
te en kommitté som tog kontakt med dngbatskinnare
i bide England och Sverige for att fi reda pa hur stor
en dngare som skulle trafikera den norska kusten
borde vara och hur mycket den skulle kosta.

En av de tillfrigade var Samuel Owen som erbjod
sig att leverera en tvimastad dngare med tvd maskiner
om vardera 32 histars kraft, till ett pris av 32 coo riks-
daler banko. Kommittén bjod in till aktieteckning i ett
bolag for kop av denna dngare. Man beslot att dngaren
skulle heta Oscar efter Sveriges och Norges kronprins.
Till befilhavare utsags sjokapten Eilert Lund som
reste over till Stockholm och skrev kontrakt med

Owen i mars 1826. Man hade hoppats fi angaren fir-
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Hercules. Akvarell av den tiodrige
Prins Gustaf.
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Teckning av dngaren Oscar i dig till hosten samma ar, men forst i mars 1827 gick  avtalat, och maskineriet hade utokats till tvd maskiner
Kristiansand 1828. . w—
skrovet till Oscar av stapeln i Stockholm med bdde om vardera 40 histars kraft. Fartyget borde dirfor
drottningen och kronprinsparet nirvarande. kunna gora nio knops fart istillet fér avtalade sju knop.

Oscars skrov hade nu gjorts sex fot lingre 4n tidigare I oktober limnade Oscar Stockholm for fird till Ber-
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gen via Kopenhamn. Angaren avgick pi sin forsta Angaren Oscar var inte den forsta norska dngare  Christian Bergers milning av
Oscars brand vid Stockholms slott

ordinarie resa till Kristiania den 10 april 1828. En  som besokt Kristiania. Norska postverket hade litit e b
- 5 " 16 juni 1834.
besvirlig motvind med stormstyrka gjorde att den var  bygga tvd angfartyg i England for trafik mellan Kris-

framme dir forst den 17 april. tiania, Goteborg och Képenhamn. Den ena leverera-
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des 1827 och den andra kom till Kristiania i april 1828,
mer in en vecka fore Oscar.>*

I september 1828 beslot dgarna av ekonomiska skil
att lata Oscar gora turer pi nigot kortare linjer, till Sta-
vanger och Trondheim. Ekonomin blev inte mycket
bittre, och i juni 1829 sdldes Oscar till Kristiania. Den
gjorde turer till bland annat Drammen och Skien, men
ekonomin var fortfarande skakig. Viren 1830 beslot den
nya dgaren att sitta in Oscar pa turer mellan Liibeck och
Riga, men efter en maskinskada gick dngaren pi grund.

Efter viss upprustning fick Oscar sedan en svensk
idgare, handelshuset Daniel Elfstrand & Co i Givle, och
sattes 1832 i reguljir trafik mellan Stockholm och Givle.
Mellan de stiderna hade det inte gatt nigon angbatstra-
fik sedan forsoksturerna med Braut-Anund 1827.>*

Den 16 juni 1834 hade Oscar lagt till vid Slottstrappan
i Stockholm. Nigon ging mellan klockan 16 och 17
upptickte besittningen att det brutit ut brand ombord,
formodligen i det forrad av stenkol som dngaren hade
som reservbrinsle. I 6vrigt anvinde man liksom alla
andra dngare ved som brinsle. Man lyckades ridda
Oscars last av jirn och styckegods och flyttade angaren
hogre upp it Strommen. Man borrade hil i angarens
skrov for att fa elden slickt. Hindelsen dokumenterades
i en malning av den kinde marin- och portrittmalaren
Christian Berger. Fartyget sjonk och blev liggande med
bara en del av akterskeppet ovanfér vattenytan till lingt
in pa hosten. Karl XIV Johan befallde da att fartyget
maste tas upp och flyttas frin Slottstrappan. Det gick

dock inte att genomféra och Oscar hoggs sedan upp.>>°

Andra foretag borjar bygga dngmaskiner
till fartyg

Under 1820-talet var det nistan bara Samuel Owen som
levererade fungerande dngmaskiner till sma och stora
fartyg. Ett skil till detta var nog Thomas Stawfords miss-
lyckande dtagande med maskineriet till Braut-Anund
1822.

Ett undantag var nir igaren till Akers Styckebruk
nira Stringnis, hovmarskalken och baronen Martin
von Wahrendorff, dr 1824 beslot att bygga en liten
angbat med namnet Delphin pé den slip som fanns vid
Kalkuddens tegelbruk. Den skulle vara 27 alnar alltsa
ungefir 16 meter lang och drivas fram med en dngma-
skin om tio histkrafter.

Denna forsta sjodngmaskin, som inte kom frin
Owens verkstad, hade konstruerats av verkmistaren
vid Akers styckebruk Pehr Adolph Rossander och det
var dir den tillverkades. Rossander hade under dren
1820-1824 arbetat som elev vid Owens verkstad och
dar lare sig konsten att bygga dngmaskiner. Han hade
ocksa lart kinna yngsta dottern i Samuel Owens forsta
dktenskap, Mary Ann, och de fortsatte att ha nira kon-
takt och gifte sig ar 1828. Angbaten Delphin kom till
Stockholm i september 1825 och sattes i passagerartra-
fik mellan Stockholm och Drottningholm, vilket den
fortsatte med fram till 1835.2*

Nista foretag som borjade bygga dngmaskiner till far-
tyg var Motala verkstad. Baltzar von Platen hade, som

namnts, ar 1822 gett Daniel Fraser i uppgift att bygga
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upp en mekanisk verkstad i Motala. Fraser gjorde sedan
upp en forteckning 6ver allt han skulle kunna astadkom-
ma vid en sidan verkstad. Den omfattade bide dngma-
skiner med allt frin 1 till 50 histars kraft, dngdrivna
mudderverk, dngfartyg med maskinerier om upp till 100
histars kraft, angmaskiner for att pumpa vatten ur gru-
vor, dangmaskiner att firdas pa jirnvig, spinnmaskiner
for hampa, lin, bomull och ull, kvarnar av alla slag, dom-
krafter, lyftkranar, svarvstolar, kanoner m.m.>**

Det drojde innan ndgot av allt detta kunde borja
tillverkas, men nir Postverket ir 1826 beslot att
anskaffa ytterligare ett angfartyg dtog sig Motala verk-
stad att senast i augusti 1829 leverera ett dngfartyg
med tva dngmaskiner om 30 histkrafter vardera. Far-
tyget skulle vara av ungefir samma typ som det norska
postangaren Constitutionen, som just byggts i England
enligt ritningar av l6jtnanten Anton Gustaf Carlsund.

Samuel Owen hade inte vigat dta sig nigon sa
snabb leverans. Det visade sig att inte heller Motala
verkstad klarade att bygga detta fartyg och dess maski-
neri inom utlovad tid. Forst pa sommaren 1831 kunde
dngaren som fiatt namnet Motala bogseras ner till
Goteborg och firdigstillas. Motala verkstad byggde
samtidigt ett liknande fartyg fér John Swartz i Norr-
koping som fick namnet Rosen.>

De foljande dren tillverkade Motala verkstad en hel
del &ngmaskiner till fartyg som byggdes pa andra varv.
Frin mitten av 1830-talet borjade dven Nykopings
Faktori och andra svenska verkstider bygga angmaski-

ner for fartyg i olika storlek.

ANGBATSBYGGARE OCH

En ny, mindre Josephine

For att kunna fortsitta trafik till Visteras efter att den
forsta Josephine totalforstorts lic Samuel Owen bygga
en ny och mindre Josephine ir 1828. Den inledde med
ndgra lustturer till Drottningholm i augusti och borja-
de sedan trafik frin Stockholm via Stringnis till Vis-
terds eller Arboga.

Flera andra dngare sattes in i denna trafik. Till Vis-
teras gick utover Josephine angaren Ellida frin 1833, och
frin 1835 gjorde den nybyggda dngaren Gustaf Wasa turer
dnda till Arboga. Josephine gick med stor forlust 1836, och

angaren upphorde helt med sina turer den 3 september.

SKEPPSREDARE

Josephine. Akvarell av
prins Gustaf.
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Troligen Owens andra dngare Josephine vid Sédra Riddarholmskajen. Milning cirka 1835 av Carl Wilhelm Nordgren.




Angmaskiner till flottans Odin och Gylfe

Det storsta fartygsmaskineri som Samuel Owens verk-
stad byggde pa 1830-talet tillverkades for den svenska
marinen till ett fartyg med namnet Odiz (ibland istil-
let stavat Oden). Systerfartyget, vars maskineri byggdes
pd Motala verkstad, fick heta Gylfe. Dessa fartyg var
bestyckade med fyra kanoner.

Skroven hade ritats av skeppsbyggaren Anton Gus-
taf Carlsund och byggdes pé 6rlogsvarvet i Karlskrona.
Angmaskinerna, som bestod av tvi balansmaskiner
om 50 histars kraft, hade i varje fall fér Odin konstru-
erats av Samuel Owen.>*

Inget av dessa fartyg blev sirskilt langlivat. Under
féorsommaren 1836 transporterade bade Odin och Gylfe

militdrer frin Kalmar infanteriregemente till och frin

Stockholm, dir de var med om en manéver. Odin gick
sedan till Géteborg med utrikesminister Gustaf af
Wetterstedt ombord och dirifrin till London. Detta
var forsta gingen ett svenskt angfartyg gick over
Nordsjon.

P aterfirden forliste Odin i besvirligt vider vid
Agers fiskelidge utanfor Jylland efter ett navigationsfel
som uppmirksammades mycket i pressen. Det klar-
gjordes dock att dngarens maskineri fungerat oklan-
derligt.>*s Nagra ar direfter totalhavererade dven Gylfe

vid Bjorn i Roslagen.

NORRKOPING
En andra dngare med namnet Norrkiping byggdes i

Norrkoping 1832. Den utrustades med tvd av Owens

angmaskiner om vardera 30 histars kraft. Angpannan
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Anton Gustaf Carlsunds skrov-
ritning till marinens Odin och

Gylfe.
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Owens ritning till maskineriet pa

Odin.
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togs frin England men visade sig fungera daligt och

ersattes 1836 av en svenskbyggd. Senare anvindes dng-
aren mest for bogseringar och togs ur drift 1843.

Arboga och Gottland

For att kunna fortsitta trafiken pa traden till Arboga
lit Samuel Owen ar 1836 bygga en ny dngare, som fick
namnet Arboga. Den sattes i trafik 20 juli, forst pd

olika lustturer och sedan i regelbunden trafik Stock-
holm-Stringnis-Arboga och Stockholm-String-
nis-Visteras. Ar 1837 6verlit Owen angaren Arboga
till ett nybildat bolag, Bruksigarnes Angbogserings-
Rederi for Transporter pd Milaren.>*S Initiativtagare
till detta bolag var troligen grosshandlaren Carl Fredrik
Liljevalch (1796-1870). Han hade varit ridgivare at
Karl XIV Johan och tog pé 1830-talet initiativ till olika
hjilpatgirder efter flera svira missvixtir i Norrbotten
och Visterbotten. Ett av hans initiativ var att ar 1834
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anligga ett skeppsvarv i Luled, dir man kunde bygga
skonerter, angbatar och primar med skrov av furu frin
de rika skogarna kring staden.>*

Owen beholl sjilv ett visst inflytande i det nya rede-
riet. Angaren Arboga hade ocksa fart fortsitta att gora
turer pa Milaren med eller utan bogserad pram, bland
annat till Visterds och Koping.>** Den doptes sedan
om till Dalarne och anvindes huvudsakligen som bog-
serare. Ar 1846 lir ingaren ha sjunkit vid Bergsunds
gjuteri.

Nigon mer trafik till Finland eller Libeck vigade
sig Samuel Owen inte pa efter turerna med Stockholm.
Han var diremot initiativtagare till den forsta regulji-
ra trafiken till Visby. I mars 1835 annonserade han i
Aftonblader och inbjod till aktieteckning i ett bolag
som skulle bygga ett stort dngfartyg for trafik pa tra-
den Stockholm-Visby-Vistervik.

Aktiekapitalet var satt till 40 ooo riksdaler banko,
och Owen lovade att sjilv sti for en fjirdedel. Skrovet
till dngaren, som doptes till Gorrland, byggdes i Vister-
vik. Angmaskinen med 70 nominella histars kraft till-
verkades vid Owens verkstad. Angaren gjorde en prov-
tur for aktieigarna den 14 november 1836 och forsta
ordinarie turen till Visby och Vistervik tvd dagar dir-
efter.>*® Gottland hade forst hand om posten till och
fran fastlandet men ersattes pd traden av Postverkets
egen Active. Hon gick sedan pa en trad lings ostkusten
fram till 1852, doptes senare om till Fulton och sildes

1856 till ett rederi i Abo och 1864 till S:t Petersburg.
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Prins Gustafs akvareller av dngarna Arboga och Gortland.

SKEPPSREDARE
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Prins Gustafs akvarell av &ngaren Thorshélla
Thorshilla.

Ar 1837 byggdes innu en ingare, som bade skulle
anvindas som passagerarbit och som bogserare. Den
fick namnet Thorshdlla och hade ett angmaskineri frain
Owens verkstad med 45 histars kraft. Den tillhorde for-
sta tiden Angbogseringsbolaget pa sodra sidan av Mila-
ren, men anvindes sedan i linjetrafik Stockholm-Tors-

halla till hésten 1864 och indrades sedan till prim.>°

Wikingen

Samma dr som Owen 6verlit sin dngare Arboga till
Bruksigarnes Angbogserings-Rederi tillkom i Arboga
ett lokalt rederi, som kallade sig Arboga Angfartygs och
Rederi Bolag. Detta foretag bestillde ett dngfartyg med
ett &ngmaskineri frin Owen pa 45 histars kraft. Det var
klart viren 1839. Angaren var byggd av ek och furu pa
kravell och fick det statliga namnet Wikingen men skulle
till stor del anvindas for att bogsera segeljakter upp till
Arboga. Ar 1847-1848 saldes Wikingen till Torshilla och
anvindes sedan i trafik till Stockholm fram till 1858.23

Westmanland

For Bruksigarnes Angbogserings-Rederi rickte det
inte att disponera dngaren Dalarne for sina bogsering-
ar, sirskilt inte sedan Carl Fredrik Liljevalch litit bygga
flera praimar som skulle anvindas for transporter pi
Milaren. P Liljevalchs varv i Luled, som kallades
Oscars varv, byggdes dirfor en ganska stor hjulingare
med skrov av furu och maskineri frin Owens verkstad.
Den levererades férsommaren 1838 och fick namnet
Westmanland. Ganska snart sattes den ocksi in i regul-
jar trafik mellan Stockholm och Visteris.

Angarens maskineri flyttades 1853-1854 till en
nybyggd dngare med samma namn, som forst var i tra-
fik pd Milaren och sedan mellan olika norrlindska

stider fram till borjan av 1870-talet.>s
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Angfartyg med jirnskrov

Under senare delen av 1820- och 1830-talet limnade
Owen in en rad patentansokningar. Bara en beviljades.

Ar 1829 sokte han tva patent pa forbittringar av
dngmaskiner for fartyg. Den ena gillde en dngpanna
av mindre format men lika stor angproduktion som de
tidigare. Den andra byggde pi de idéer han arbetat
med hos Arthur Woolf och gillde en dngmaskin med
bade hogtrycks- och lagtryckskraft.

Ar 1837 sokte Owen patent pa ett sitt att forbittra
hjuldrivna angares effektivitet genom en utvixling sa
att hjulen gjorde tva varv nir maskinen gjorde ett. Tva
ar senare ville Owen ha fem ars patent pa en metod att
kondensera dngan fran ett fartygs dngmaskin. Ar 1841
kom Owens sista patentansékan som gillde en flyt-
docka for reparation av fartyg.

Samuel Owens viktigaste patentansokningar under
1830-talet gillde sitt att bygga angfartyg med jirn-
skrov. Sidana fanns redan i England och hade visat sig
ha flera fordelar jaimfort med skrov av tri. En férdel var
att skroven blev littare och mer hillfasta. De kunde
ocksa byggas pa samma stille som dngmaskinen. Detta
var sirskilt viktigt for Owen eftersom han inte lingre
hade samma typ av teknisk och ekonomisk hjilp som
han tidigare fitt av Djurgdrdsvarvets John Burgman.

I december 1834 limnade Samuel Owen in en forsta
patentansokan pa angfartyg och batar av smidesjirn.
Han kompletterade i april 1835 sin ansdkan med en

ritning och beskrivning och fick i juni patent for viss

tid. I mars 1837 kom han ocksd med en patentansokan
pa en ny typ av angmaskin for sin forsta dngare med
jirnskrov. Den saknade balans och var dirfér mer
komprimerad 4n andra dngmaskiner genom att den
hade en vevstake pa var sida av pistongen, kopplad till
en utvixling sd att skovelhjulen gjorde tva varv for
varje slag av pistongen.>® I mars 1838 dterkom Owen
med en ansokan om tio ars forlingning av sitt patent
pa fartyg med jirnskrov. I april 6versinde han en for-
dndrad ritning och i november fick han dtta ars for-

lingning av sitt patent.

SAMUEL OWEN
I juni 1840 lag Owens forsta angare av jirn klar vid
hans verkstadstomt. Till sjosittningen hade Owen
inbjudit nordpolsfararen Sir John Ross som vid stapel-
avlopningen skulle utropa fartygets namn; det skulle
heta Oscar & Josefina. For att hjilpa till vid sjosittning-
en hade Owen engagerat dngaren Westmanland, som
han var andelsigare i. Den fick gora flera forsok innan det
rodmalade jirnfartyget gick i vattnet. John Ross utro-
pade da att dngaren istillet skulle heta Samuel Owen.>3
I september gjorde Samuel Owen en forsta proveur
till Visterds. Det gick inte sd bra. Den 24 september
tick angaren Thorshdlla bogsera Samuel Owen fran Vis-
terds till Stockholm for reparation. I oktober kunde
dock dngaren borja sina turer till Visteras tva ginger i
veckan.?ss Det komplicerade maskineriet fungerade
inte tillfredsstillande och ersattes redan 1842 av ett

nytt, med 8o histars kraft.>s*
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Samuel Owen slutade ate ga i trafik pd Milaren efter
Owens konkurs 1843. Angaren doptes hosten 1844 om
till det franskklingande namnet L ’Aigle, pa svenska
Ornen, och gick forst till Norrkoping och 1847 till tre
olika orter vid Milaren. Varen 1849 bérjade dngaren
under nya namnet Oresund trafik for Malmo Angbats-
bolag.>7

Den hyrdes samma dr in av danska krigsministeriet,
koptes aret dirpa och fick sitt namn indrat till Ore-
sund. Angaren anvindes som trupptransportfartyg
under det forsta Slesvigska kriget fram till 1851 och
sattes sedan in pa traden Kalundborg-Samso-Arhus.
Ar 1853 6vertogs Oresund av den danske skeppsredaren
Hans Peter Prior, byggdes om och fick trafikera olika
trader, forst under namnet Lille Belt och direfter
omdopt till Ceres.>s

I maj 1858 sildes denna forsta svenska angare med
jarnskrov till S:t Petersburg i Ryssland, byggdes dir
om och kan ha funnits kvar en lingre tid med namnen
Lastochka och Nevka.*»

GUSTAFSBERG
I november 1841 fick Samuel Owen bestillning pa ett

andra angfartyg med jirnskrov frin Gustavsbergs
Fabriks Intressenter.>#+

Enligt kontraktet skulle den nya ingaren, som
sedan oftast kallades for en angslup och doptes till
Gustafsberg, ha en maskin med 16 histars kraft och
kunna gora en fart om minst 8,5 knop pa turerna mel-

lan Gustavsbergs porslinsfabrik och Stockholm. Den

skulle vara 6o fot ling, 9 fot bred och ha ett djupgaen-
de av bara 3 fot, sa att den utan problem kunde passera
Baggensstiket och Farstasunden. Gustafsberg skulle
nimligen sittas in i reguljir trafik mellan Gustavsberg
och Stockholm som eftertridare till angslupen
Drottningholm. For passagerarna skulle det finnas till-
rickligt med binkar att sitta pa, och till varje bink
skulle det finnas tre lador dir fabriken kunde packa
ner det porslin som skulle siljas i Stockholm.

Priset for angaren var 10 ooo riksdaler banko och
leveransdagen sattes till april 1842. Den blev dock nigot
forsenad och levererades forst i juli. Det visade sig att
dngaren Gustafshergs dngpanna inte heller fungerade
som beriknat. Det hade uppstitt lickage i angpannan,
vilket sinkte farten betydligt. Vid en besiktning upp-
tickte besiktningsminnen dessutom att rorledningen
frin pannan var papperstunn. En total ombyggnad av
pannan blev dirfér nédvindig.

Gustafsberg togs ur trafik redan i november 1846.
Dess angmaskin var fortfarande i gott skick och sattes
dret ddrpa in i ett nytt dngfartyg med triskrov som

byggts i Nykoping och fick 6verta namnet Gustafsherg.>+

MALAREN
Samuel Owen borjade ar 1842 att bygga ett tredje ang-

fartyg med jirnskrov. Den skulle heta Orebro och sittas
in pa traden Orebro-Stockholm.>#* Rederiet valde
dock att kalla denna dngare for Mdlaren. Angmaskinen
hade 8o histars kraft. Owen hade lovat att den skulle

gora en fart pa tio knop, men det 16ftet holl inte.>#
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Pehr Wilhelm Cedergrens detal-
jerade utkast till en milning av

ingaren Mdlaren.
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Malaren gjorde sin forsta annonserade tur frin

Stockholm till Orebro i juni 1843, och under somma-
ren gick hon dit varje fredag. Pa tisdagarna avgick hon
pa den ndgot kortare turen till Arboga.

Angaren fortsatte sin trafik till Arboga och Orebro
fram till 1857. Mdlaren sildes pa en auktion i maj 1859
till handlanden Svanell i Orebro, gjordes om till praim
och anvindes som sidan till december 1863, di en
storm kastade upp den pd en av Sickladns strinder.
Skrovet inkdptes sedan av ingenjor William Lindberg.
Hur linge resterna av Owens sist byggda angfartyg

med jirnskrov fanns kvar ir okdnt.>#

Andra verkstider bygger jirningare

Samuel Owens verkstad var alltsd forst i Sverige att
bygga dngfartyg med jarnskrov, men ganska snart bor-
jade dven andra verkstider att félja efter. Nummer tvd
var Nykopings Faktori som 1841 byggde en jirningare
som skulle fa heta Upsala. Den gick av stapeln i juli
men visade sig vara for stor for farvattnet till Uppsala.
Fartyget skickades istillet till Ryssland med namnet
Experiment for att siljas dir. Faktoriet i Nykoping
byggde dr 1842 en ny Upsala. Den togs i trafik till Upp-
sala i maj 1843.>% Den tredje verkstaden som byggde
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dngfartyg med jarnskrov var Motala verkstad, vars for-
sta dngfartyg med skrov av jirnplit fick heta Scandia.
Angaren gjorde i augusti 1842 en forsta provtur pa
Vittern; till Stockholm kom den pé viren 1843. Det
var en stor prestation av Motala verkstad att kunna
bygga fartyg med jirnskrov. Att verkstaden senare i
olika skrifter pastatt att Scandia skulle ha varit Sveriges

forsta jirnangfartyg dr diremot oriktigt.

Kajen vid Riddarholmen

Angbitstrafiken frin Riddarholmen 6kade frin 1820-
talet och framdt. Hirifran gick nu trafik till en rad
stider vid Milaren och via Sédertilje kanal till kust-
stider soderut. Den korta kajstumpen blev i sjilva ver-
ket huvudstadens centrala kommunikationscentrum
inda till 1860-talet, da de forsta jarnvigslinjerna till
Stockholm 6ppnades.

I juni 1828 fick Stockholms 6verstithillare ett all-
varligt brev frin fyra personer som pitalade att kajen
pa Riddarholmen forfallit si mycket att den innebar
stor risk for passagerarna och begirde att kajen repare-
rades.** Tre av dem var befilhavare péd fartyg som
anlopte kajen, nimligen Albert Knorring pa Nyko-
pingsangaren Ellida, kapten Carl Eric Tharmouth pa
Yngwe-Frey och Olof Hammarsten pd Norrképings-
dngaren Ormen Ldnge. Den fjirde var Samuel Owen.

Overstithillaren tog drendet till Dritselkommissio-

nen, men den pipekade att Riddarholmshamnen var

en statlig angeligenhet. Det statliga Overintendents-
dmbetet hade ocksd varje ar frin 1817 lagt fram ett
forslag till en 460 alnar lang kaj i sten frin Sundhets-
kollegiets till Kammarrittens hus, men kostnaden
ansdgs for hog. Overstathillaren frigade Stockholms
stad hur mycket staden fick in pA hamnpenningarna
frin dngfartygen och begirde att stadsingenjoren skulle
ta fram forslag pa en riktig kaj, antingen en som var
murad av sten eller en som bara var pilad men hade en
skoning av tri.

Dritselkommissionen svarade att staden fatt in
omkring 110 riksdaler banko om aret fran de angfar-
tyg som anlopte Riddarholmen. Att bygga en kaj av
sten nedanfér Kammarrittens hus, dir dngfartygen
lade till, skulle kosta omkring 1 700 riksdaler. Om
man ocksa skulle ordna en kaj nedanfér Wrangelska
palatset skulle det tillkomma omkring 1 400 riksdaler.

Konflikten slutade med en kompromiss som inne-
bar att Stockholms stad tog 6ver ansvaret fér under-
hill av kajen nedanfér Kammarritten mot att man fick
ta ut dubbla hamnpenningar fér de angfartyg som lade
till dr.

[ mars 1829 borjade staden att bygga en kaj av sten
vid Riddarholmen. Man tog dit 500 lass grov gristen,
kopte en kran frin Samuel Owen och klidde sedan
kajen med tretums plankor.>#” Denna forsta riktiga kaj
nedanfor Kammarrittens hus strickte sig bara fram
till vedskjulet nedanfér Wrangelska palatset. P4 begi-
ran av befilhavaren pad dngaren Ellida byggdes dven

tribryggor runt detta vedskjul. Forst dr 1832 bérjade
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staden anligga en kaj ocksd norr om vedskjulet, fram

till Sundhetskollegiets hus.

Hamnpenning i Stockholm och hoga
statliga avgifter

Stockholms 6verstathallare hade den 15 juli 1812 utfir-
dat en bestimmelse att fartyg och bitar som fran inri-
kes orter anlinde till Stockholm skulle betala hamn-
penning till staden, oavsett om de kom frin Saltsjén
eller Milaren. For fartyg som kom in frin Saltsjén skul-
le hamnpenning betalas vid Blockhusuddens tull och
for fartyg frin Milaren vid Lingholmstullen.
Avgiftens storlek berodde pd hur stort tonnaget var, i
steg om fem laster som var ett métt pa lastférmagan. Det
enda undantaget var fartyg och bitar som hade ett ton-
nage pa mindre in fem lister. Alla fartyg borde dirfor ha
med ett officiellt mitbrev dir tonnaget angavs, annars
kunde befilhavaren tvingas gora en ny mitning.>+
Samuel Owen hade inte litit mita sina foérsta dng-
are. Nagon mitning hade inte heller skett av Yagwe-
Frey. Angaren Norrkiping hade diremot blivit mit i
Norrkoping. De 6vriga dngarnas befilhavare och reda-
re ansdg att de borde slippa betala hamnpenning.
Deras tilliggsplatser var statlig mark, och de anvinde
inte nigot kokhus eller andra av stadens anordningar
for sjofarande. Angarnas befilhavare styrde darfor inte
in till Lingholmens sj6tull nir de kom in till Stock-

holm frian Milaren.

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

Foljden blev att Langholmstullens inspektor i juli
1821 anmilde att kapten Carl Eric Tharmouth pa
Yngwe-Frey vigrat betala hamnpenning for sin dngare.
Anmilan togs upp i stadens dritselkommission som
forklarade att inte bara Yngwe-Frey utan alla andra
dngfartyg med ett tonnage pd minst fem lister skulle
betala samma hamnpenning som andra fartyg.>+

Det uppfattades som onodigt att behova g in till
Lingholmens sjotull pa varje resa bara for att betala en
hamnpenning. Befilhavarna anhéll i brev 1823 att fa
betala avgiften vid tilliggsplatsen pd Riddarholmen,
alternativt vid varje manads eller kvartals slut. Drit-
selkommissionen gick till slut med pid manadsvis
betalning, men den skulle avlimnas till inspektorn vid
Lingholmstullen.>s°

Utover de hamnpenningar som angfartygens redare
maste betala till Stockholms stad tillkom en avgift till
den statliga lots- och bikinrittningen enligt ett nytt
reglemente 1820. Liksom hamnpenningen togs denna
statliga avgift ut for varje resa, men den utgick frin farty-
gens djupgdende och inte efter deras lastformaga. Avgif-
ten drabbade dirfor dngfartyg hardare dn seglande far-
tyg, da de var tyngre och dirfér mer djupgiende.
Avgiften till lots- och bakinrittningen togs ut oavsett om
fartyget anvinde lots eller inte. For lotsning fick man
betala en sirskild avgift till lotsarna. Den forsta kritiken
mot detta taxesystem kom frin dngaren Norrkipings
rederi, men dven Samuel Owen skrev ett detaljerat brev
till Kungl. Maj:t mot taxesystemet i mars 1822. Han

foreslog ocksa en forindring av detta avgiftssystem.>s*
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Foér Owen var kostnaderna sarskilt betungande for
resorna med angaren Stockholm till Abo. For varje utre-
sa maste han betala nistan atta riksdaler, inklusive
tullklarering och birgningsavgift. Till detta kom fem
riksdaler for tvd pass fran slottskansliet for besittning-
en pa angaren, tva riksdaler for passens pateckning vid
Vaxholms fistning, vidare tre riksdaler for utgiende
tullvisitation i Stockholm och lika mycket i Furusund.

Vid dterfirden fick han betala en dnnu hogre avgift
till lots- och bakinrittningen, drygt tretton riksdaler.
Det gjordes nu en tullvisitation pa tre platser, vid
Furusund, Blockhusudden och inne i Stockholm, med
en kostnad av tre riksdaler pa varje stille. For passens
pateckning vid Vaxholms fistning var avgiften liksom
vid utresan tvé riksdaler. Vid Blockhusudden tog man
dven ut drygt en riksdaler for hamn- och kokhuspeng-
ar, och inne i Stockholm en riksdaler i hamnpenning.

Aven pa finska sidan tog myndigheterna ut héga

avgifter. Owen totala kostnader blev drygt 47 riksdaler
till de svenska myndigheterna och 33 riksdaler till de
finska, alltsd sammanlagt mer 4n 8o riksdaler for varje
resa dven om lots inte anvindes. Med lots tillkom 49
riksdaler per resa. Owen gjorde en kalkyl 6ver hur
mycket avgifterna borde minskas s att kostnaderna
for angaren Stockholm blev jamforbara med vad segel-
fartygen fick betala. Han kom fram till att han inte
borde betala mer dn en femtondel.>s*

Frigan om nedsittning av lots- och bakavgifterna
togs upp vid 1823 drs riksdag av Carl af Forsell.
Besvirs- och ekonomiutskottet foreslog att svenska
dngfartyg skulle befrias frin dessa avgifter under en
tiodrsperiod, for att stimulera en okad angbatstrafik.
Men riksdagen var inte enig och beslutet blev en hal-
vering av avgifterna for all framtid; ett beslut som

tridde i kraft i juli 1824.%3
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Den forsta svenska jarnbron, en bro éver Géta kanal vid Forsvik som
innu finns kvar. Den engelske teknikern Thomas Telford ritade bron
och ar 1813 gots den vid Stavsjo bruk. Gravyr av John Ericsson 1821.
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Brobyggaren

ETT AV OWENS verksamhetsomriden var att tillverka
broar av jirn. Flera sidana hade byggts i den del av
England dir han vixte upp, men i Sverige var tekniken
oprovad dnnu ett stycke in pd 1810-talet. En forsta
liten jirnbro gick over Géta kanal vid Forsvik. Den
ritades av den engelske teknikern Thomas Telford,
som var anlitad for kanalbygget, och byggdes 1813.

Bron finns fortfarande kvar.2+

Bro vid Manilla i Stockholm

Owen borjade planera sin forsta jirnbro kring 1813,
alltsi vid samma tid som bron vid Forsvik byggdes.
Owens bro var frimst avsedd for gdende men klarade
iven tyngre laster. Ar 1815 uppfordes den vid byggna-
den Manilla pa Djurgirden i Stockholm och gick éver
till den lilla holme som di fanns dir och som kallades
Manilla holme eller Tolvoresholmen. Manilla dgdes d
av protokollssekreteraren Borg.

Bron gjordes 13 alnar ling och 5,5 alnar bred i

svenskt matt dir en aln motsvarade 59,38 cm. Den var
uppbyggd med tre parallella bigar, som var 1,25 tum
tjocka och hopfista med tumstjocka jirntenar. Bigar-
nas dndstycken var gjutna jirnramar som vilade pa
pelare av sten. Sjilva brobanan bestod av grova plan-
kor. Totalt vigde bron 14 skeppund och kunde bira en
tyngd av 20 skeppund, vilket Samuel Owen hade tes-
tat. Ett skeppund motsvarar ungefir 170 kg. Borg
behovde inte betala mer dn 100 riksdaler banko for
denna bro, helt klart ett vinskapspris. I en virdering
for brandforsikring av Manilla 1817 bedomdes den
vara vird 310 riksdaler banko.

Bron vid Manilla uppmirksammades 1815 av en
korrespondent fran den 1814 nystartade Landtbruks-
Tidningen. Han tyckte den var ett exempel pd vad vi
borde satsa pa i Sverige sd att vi bittre kunde utnyttja
det tackjirn som producerades hir. Korrespondenten
pipekade att man i England hittat manga nya anvind-
ningssitt for jirn: elastiska jirnkedjor, som kunde
anvindas som ankartig for skepp, ihdliga skeppsmas-

ter av jirn, ja till och med ett helt fartyg med jarnskrov
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Ar 1813 borjade Owen planera att bygga en egen jirnbro. Den
uppfordes 1815 vid protokollssekreterare Borgs byggnad Manilla
pa Djurgirden i Stockholm och gick 6ver till den holme som da
fanns dir och som kallades Manilla holme eller Tolvoresholmen.

pa Tawistock-kanalen. Tidningen avslutade reportaget
frin Manilla med en férhoppning om att flera jirnbro-
ar snart skulle byggas, si att ”vara byggande Konstni-
rer” skulle fi “fingsla Svenska Floderna, i si litta som

prydliga Bojor”.>5s
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Forslag till hingbro vid Stocksund

Nista broprojekt drojde till hosten 1824. DA hade
Sverige och nirliggande linder drabbats av en stor
naturkatastrof. Vattennivan i norra delarna av Oster-
sjon steg hastigt mer dn sex alnar, cirka 3,5 meter, och
byggnader blev vattenskadade och strinderna over-
svimmade. Det uppstod ocksd andra problem och
svara skador. Den flottbro som ledde éver frin Norra
Djurgarden till Stocksund forstordes helt, och tre
histdragna fordon hamnade i vattnet. Greve Wirsén,
som just dessforinnan bekostat en upprustning av
bron, bad dirfor fyra kinda konstruktorer att rita for-
slag till en ny bro 6ver sundet. En av dessa var den
mest kinde konstruktdren av stora tribroar, Olof
Forsgren, en annan Baltzar von Platen, en tredje kap-
ten Gerss vid Lantbruksakademien och den fjirde
Samuel Owen.

De tre forstnimnda hade alla ritat forslag pa en bro
med stomme av tri. Samuel Owen hade diremot fore-
slagit en hingbro av jirn, som i sa fall skulle bli den
forsta i sitt slag i Sverige. Han hade begirt att fa 4 950
riksdaler banko for en sidan bro och lovade att vara
ansvarig for den i tio ars tid. De andra forslagen kosta-
de betydligt mer att bygga och underhalla.

Det blev Olof Forsgren som fick bygga den nya
bron. Ett skil var sikert att Baltzar von Platen skrivit
till greve Wirsén och papekat att Samuel Owens for-
slag om hingbro forefoll osikert, vilket 4ven Forsgren

instimde i.25¢

Hingbroprojekt mellan Norrmalm
och Gamla stan

Samuel Owen fick alltsd inte bygga en hingbro av jirn
vid Stocksund, men den 12 februari 1830 lanserade
han ett annat, dnnu storre hingbroprojekt i ett brev till
Stockholms overstathallare. Den skulle gd mellan
Norrmalm och Gamla stan som vid den hir tiden bara
forbands med Norrbro. Det gick visserligen ocksa
reguljira turer med roddbatar frin Rodbodtorget till
Riddarhusgrinden, men de kunde inte erbjuda nagon
bekvim overfart, i synnerhet inte vintertid.

Owen visade pa olika alternativ till dragning av en
sddan bro. For att hilla nere kostnaderna skulle den
vara dimensionerad enbart for giende och ha en bredd
av sex fot. Han sokte i forsta hand tillstind att bygga
bron mellan Rédbodtorget och Radhusgrind. En
nackdel med detta lige var att alla stora bitar med last
av kol, ved och rotsaker som brukade ligga till vid
Roda Bodarna lingst ner i Klaraomridet inte lingre
skulle kunna ligga till dir, men eftersom roddartrafi-
ken mellan Riddarhusgrind och Réda Bodarna blev
overflodig kunde de stora batarna istillet anvinda hela
kajstrickan fram till Tegelbacken. De mindre batar
som forslade mjolk, fisk och gronsaker med mera
kunde komma under den nya bron och anvinda kajen
inda fram till Rosenbad.

En alternativ strickning for bron var frin Rosen-
badskajen till Rddhusgrinden. Den blev di ungefir

100 alnar kortare och skulle inte stora nigra battrans-
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Alexander Clemens Wetterling
gjorde 1825-26 denna sepialave-

ring av roddarbitar i trafik 6ver

Norrstrom.
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porter, men den blev samtidigt inte lika prydlig, nyttig
och bekvim.

For att kunna genomféra detta projekt anholl
Samuel Owen om ett ldn frin Stockholms dritselkom-
mission med lag rinta och avbetalning under ling tid.
Om forsta alternativet valdes borde lanet vara pa
20 ooo riksdaler banko. Med det andra alternativet
behovde bara 10 ooo riksdaler banko. For att finansie-
ra projektet foreslog Owen att han och hans arvingar
skulle fa ta upp en gangpenning av de personer som
passerade bron. Hur stor denna avgift borde vara fick
overstithillaren bestimma. Efter en utsatt tid, som
Owen foreslog till 75 dr, skulle staden f ta 6ver hing-
bron.>s7 I ett tilligg nimnde Owen en tredje mojlighet
att dra bron, nimligen frin hérnet vid Bondeska huset
vid Rosenbad till Myntgrinden. Den skulle di gi
parallellt med Norrbro. Aven med detta alternativ
behovdes ett 1an pa 10 ooo riksdaler banko.>*

Owens idé var inte helt ny. I maj 1820 hade arkitek-
ten Fredrik Blom ansokt hos Stockholms dritselkom-
mission om ett lan pa 15 ooo riksdaler banko for en
gangbro mellan Tegelbacken och Riddarhusgrind.
Fredrik Blom hade inte skickat med nigon ritning, men
Dritselkommissionen diskuterade noga vilka for- och
nackdelar en sddan bro kunde ha. Kommissionen avslog
dock Bloms ansokan, eftersom det inte fanns nigon
fond ur vilken man kunde ta pengar till ett sidant ldn.>s*
Att Owen inte vinde sig till Dritselkommissionen utan
till 6verstithillaren kan ha berott pd att han kinde till

Fredrik Bloms ans6kan och varfor den hade avslagits.

Overstithallaren skickade Samuel Owens ansokan
vidare till Kungl. Maj:t. I en kommentar framholl han
att Owens forslag skulle innebira “en stor bitnad” och
fordel for staden. Han var ocksd overtygad om att
Stockholms dritselkommission skulle [imna Owen
det begirda lanet. Ett villkor borde vara att bron skul-
le vara firdigbyggd inom tva ar efter det att Kungl.
Maj:t hade limnat sitt tillstind.

Overstithillaren foreslog att avgiften for att passera
over bron skulle sittas till 6 runstycken banko per per-
son, i varje fall under de forsta 15 dren. Detta var nim-
ligen vad det kostade att gora en verresa med roddar-
madammernas bitar pi denna stricka. Den tid Owen
och hans arvingar skulle fa ta ut en sddan avgift borde
begrinsas till 65 dr.

Kungl. Maj:t ville inte utan vidare ta stillning till
Owens ansokan utan undrade om det inte kunde vara
bittre att ligga ut en stabilare pontonbrygga som idven
kunde anvindas av dkande. Overstathillaren lit dirfor
arbetschefen vid Stockholms bors-, bro och hamn-
byggnadskommitterade, oversteldjtnanten Fredric
August Lidstromer, ta fram en ritning med kostnads-
forslag for en sddan pontonbro. Han kom fram till att
den skulle kosta si mycket som 137 9o8 riksdaler
banko att bygga och att det arliga underhillet skulle
uppga till nagot 6ver 8 ooo riksdaler banko.>¢°

Dritselkommissionen ansdg att den inte hade
nigon mojlighet att ta pa sig sidana kostnader. En
pontonbro skulle ocksi gora det oméjligt att komma

fram med bart till slottet frin Milaren. En bro var
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ocksd viktigast for gdende personer.

Bide Dritselkommissionen och éverstithallaren
tyckte att Owen borde fa det begirda tillstindet men
lade till att bron skulle vara férsedd med en vindbryg-
ga, sd att vanliga milarfartyg kunde passera igenom
den. Si blev ocksa Kungl. Maj:ts beslut den 24 juli
1830.

Dritselkommissionen diskuterade ocksa villkoren
for det lin pd 10 ooo riksdaler banko som Owen
begirt. Man beslot bevilja ett sidant l[an, men Owen
skulle inte f4 nigon del av ldnet forrin bron var helt
fardigbyggd.>® I slutet av 1830 dterkom Owen och
berittade att brons strickning nu var bestimd att gi
mellan Rosenbad och Myntgrind. Samtidigt begirde
han att lanet skulle 6kas med 5 ooo riksdaler, men det
avvisade Dritselkommissionen.>6

Det dréjde innan Samuel Owen kunde borja site
broarbete, men i juni 1831 fick han tillstind av Drit-
selkommissionen att inhiigna ett omride i Myntgrind
for att uppfora en av hingbrons tva birande pelare
eller obelisker, som de kallades i den beskrivning med
teckning av bron som var inford i skriften Stockholm
forr och nu ar 1837.

Dir beskrivs att brons totala lingd skulle bli 306
alnar, att varje obelisk var 34 alnar itta tum hog och
att bron nu gjordes 3,75 alnar bred. Dess hojd 6ver vat-
tenytan skulle bli 4 alnar, och brons totala vikt blev
258 skeppund och 16 lispund. Bron skulle utan vidare
kunna bira 2 ooo personer innan ndgon strickning

av materialet uppstod.

For att kunna bygga bron anlade Owen ett stort
valsverk vid sin verkstad med en mumblingshammare
pa 26 skeppunds tyngd.>* Owen lyckades ocksa uppfo-
ra de birande pelarna for sin bro, men att fa bron fir-
dig till sommaren 1832 var omojligt. Han skrev darfor
i november till Dritselkommissionen och bad att fa
anstand till slutet av 1833. Kommissionen svarade att
detta var ett drende som den inte kunde ta stillning
dill.

Owen kontaktade dirfor Kungl. Maj:t och bad om
hjilp sa att han kunde fa ut ndgot av det utlovade linet
frin Stockholms stad. Svaret den 1 april 1834 blev att
lanet inte var en rittighet. Forst nir bygget var klart
skulle staden prova om den tinkte betala ut nagot.>%
Pa grund av detta besked stoppades brobygget.

I samband med Samuel Owens konkurs uppskatta-
de han virdet av den pabérjade men aldrig firdigbygg-
da hingbron vid Rosenbad till 33 coo riksdaler, ett
orimligt belopp. Ingen spekulant ville genomféra byg-
get av denna bro, dir det enda som gjorts firdigt var
de tva tackjirnskolonnerna vid landfistena. I februari
1844 sildes dessa for bara 1 701 riksdaler banko till

grosshandlaren Liljewalch.>%

Jarnbro vid Stromparterren
Arbetschefen Lidstromer vid Stockholms bors-, bro-

och hamnbyggnadskommitterade hade fitt i uppgift

att ta fram ett forslag till utformning av en promenad-
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Visionir bild av Owens planera-
de hingbro éver Norrstrom som
paborjades 1831 men inte firdig-
stilldes. Bilden av A. Hardh
infordes i artikeln ”Utsigt af
Stockholm” i boken Stockholm
forr och nu, utgiven 1837.
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Ritning till den bro som Owen plats pd den halvrunda platsen mitt i Stockholms
byggde vid Suwdmparterren 1832. o sr) Sster om Norrbro som senare fick heta Strom-
parterren. I den plan som han lade fram p3 véren 1831

ingick inte bara en kafébyggnad, en grusad plan och

olika planteringar. Han féreslog ocksi en jirnbro éver

den kanal som vid den hir tiden delade platsen mitt
itu och menade att Owen, dgaren till Akers styckebruk
von Wahrendorff och kanske nidgra andra borde erbju-
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das att limna anbud pa en sidan bro.>*

Trots forlingd tid fick man inte in nigra anbud forr-
in den 1 december. Owen erbjod sig di att bygga
denna bro for 1 100 riksdaler banko. Kammarherre
Virgin kom ocksd med ett forslag men ville ha 2 coo

riksdaler i ersittning, och von Wahrendorff ville forst

overligga med Lidstromer om mojliga indringar i pro-

jektet. Det blev Owen som fick bygga bron vid Strom-
parterren och den blev klar pd sensommaren 1832.
Denna Stockholms andra jirnbro, efter den vid
Manilla, fanns kvar till omkring 1870. D4 togs den
bort, och kanalen som delade Stromparterren ticktes

over med brider.>” Lingt senare fylldes den igen.
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Folkliv vid Strémparterrens
ingslupsbrygga pa 1860-talet, till
vinster Owens bro. Trisnitt av
G. Janet i Ny illustrerad Tidning
1866.
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Owens familjer i Sverige

NAR SAMUEL OWEN ir 1809 etablerade sin verkstad pa
Kungsholmen ingick i hans hushall den 32-driga hus-
hillerskan Elisabeth Renton som var dnka efter en sjo-
kapten, den 25-drige kontorsbetjinten J. M. Thrmark
och tridgirdsmistarinkan Greta Robertsson som var
52 ar och tjinstgjorde som piga.>*®* Owens fru Anne
Spen Toft och deras barn var kvar i England. Nir och
var han triffat hushéllerskan Elisabeth Renton ir inte

kint, men hon blev ritt snart Owens ilskarinna.

"Horsbrott” och skilsmissa

Den 29 juli 1816 anlinde Samuel Owens hustru Anne
Spen Toft till Dalar6 med ett segelfartyg frin London.
Hon hade fitt ett pass utfirdat av excellensen Eng-
strom i London och hade med sig de tvd yngsta barnen
Samuel Junior och dottern Mary Ann.>%

Anne Spen Toft hade nog forstitt att allt inte var
som det skulle i mannens hushall i Stockholm. Vad

som hinde det nirmast féljande aret ir till viss del

oklart. Elisabeth Renton reste genast till okind ort,
formodligen till England.

Den 2 maj 1817 laimnade Anne Spen Toft in en
stimning mot Samuel Owen f6ér "horsbrott”, som
hans dubbelliv di kallades, och begirde att fa skilsmis-
sa och bodelning. Hon kunde sjilv ingen svenska men
hade fatt hjilp med formuleringen av hovrittsnotarien
Johan Christian Thulin.?”° Stimningen ingavs till
Norra forstadens vistra kimnirsritt.

Parterna triffades den 13 maj i kimnirsrittens lokal
i Kastenhof. Samuel Owen forklarade att det for ling
tid sedan uppkommit oenighet i dktenskapet. Det var
darfor han valt att bege sig till Sverige och bositta sig
hir. Han erkinde atc han i flera dr fortroligt samman-
levt med Elisabeth Renton.

Notarien Thulin tyckte inte att det rickte med man-
nens erkidnnande utan bad att ritten skulle hora de tva
pigorna Ulrica Wanberg och Christina Schagerstrom
som vittnen. Ulrica Wanberg hade under 1815 tjinst-
gjort hos Owen och berittade att hon och alla andra i

hushillet trott att det ”fruntimmer” som skotte
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Owens hushill var hans fru och att de tvi i alla avseen-
den levat som ikta folk och om nitterna legat tillsam-
mans i samma sing. Christina Schagerstrom hade
varit i Owens tjinst som piga frin april till oktober
1816 och gav en alldeles lika berittelse.

Thulin lade dérefter fram en skriftlig 6verenskom-
melse mellan makarna. Den handlade om vilka rittig-
heter i boet som Anne Spen Toft skulle fi och om hur
barnens underhall och uppfostran skulle ordnas. Samu-
el Owen skulle ge hustrun 500 riksdaler banko att sjilv
disponera. Han skulle ocksd deponera 8 333 riksdaler
banko till en fond, av vilken hustrun fick den arliga rin-
tan sa linge hon levde. Efter hennes dod skulle detta
fondkapital delas mellan deras tvd dottrar. Barnen skul-
le underhallas och uppfostras av Samuel Owen, men om
de sjilva ville skulle de fa besoka sin mor Anne Spen
Toft och uppehilla sig hos henne om hon sjilv si 6nska-
de. Thulin yrkade att kimnirsritten skulle utdéma
dktenskapsskillnad mellan dem och papekade att bade
mannen och hustrun var av den reformerta liran.

Den 22 maj 1817 domde ritten makarna till dkten-
skapsskillnad. Samuel Owen skulle betala 26 riksdaler
32 skilling banko i boter och en riksdaler banko till
Ulrika Eleonora kyrka. Innan nigon av makarna fick
gifta om sig skulle deras 6nskemal provas av liraren i
reformerta forsamlingen i Stockholm. Det fanns dock
inte nigon engelsk reformert kyrka i Stockholm.

Anne Spen Toft fick ett bra underhall och blev inne-
boende hos sjokapten Nils Hamberg och hans hustru
Elisabeth Rundberg. Anne Spen Toft trivdes dock inte

i Stockholm, dir hon inte hade nigra bekanta och inte
kunde spriket. I juli 1819 intogs Anna Téft, som hon
nu kallades, pd Danviks Hospital. Hon hade de senaste
tva aren blivit "onaturligt korpulent” och drabbades
ocksd av depressioner, melankoli och ”galenskap”.
Hon vistades bara i knappt ett r pd Danviken och
avled den 26 april 1820 i "nervfeber”.>”

I borjan av april 1817 skrev Samuel Owen till
Kungsholms kyrkorid och meddelade att han donerat
ett staket av gjutjirn, lagom for att ricka till kyrkogar-
dens sodra sida. En forutsittning var att kyrkoradet
svarade for att det anlades en passande stenfot under
staketet. Kyrkoradet svarade med en "uppriktig och
livlig tacksamhet som en erkinsla for denna ddelmodi-
ga och kristliga uppoffring”.>”> Det ir oklart om det
finns kvar nigot av detta staket. En forlingning av sta-
ketet gjordes 1860 och en total ombyggnad genomfor-
des 1907, i samband med att att de nirliggande gator-
na breddades. Ett rykte siger att bakgrunden till
Owens donation var att han dngrade sitt och Elisabeth
Rentons samliv, men detta finns det inget beligg for.
Donationen skedde efter det att Anne Spen Toft kom-
mit till Stockholm men innan Samuel Owen stimdes
for sitt aktenskapsbrott.

Anne Spen Tofts och Samuel Owens ildsta barn
Wilhelm och Francis emigrerade omkring 1817 till
Finland. De tva yngsta barnen, den 16-arige Samuel
Owen Junior och den 13-driga dottern Mary Ann, vars
namn hir ofta forsvenskades till Mariana, bodde dir-

emot kvar hos fadern.>”

OWENS FAMILJER I SVERIGE

151



152

Nytt kortvarigt dktenskap

For att klara virdnaden om sina barn anstillde Samuel
Owen den 22-driga Brita Carolina Swedell som mam-
sell. Hon var f6dd den 3 oktober 1795 av Brita Magda-
lena Gullberg och Daniel Swedell, som da var krigs-
kommissarie i Stockholm. Efter kort tid blev Samuel
Owen och Brita Carolina Swedell ett par, men Owen
madste vinta en tid innan han fick ritt att ingd nytt
dktenskap. Det ordnades s att Brita Carolina Swedell
for en kort tid flyttade 6ver till ett motsvarande arbete
som mamsell hos fabrikéren Lars Fresk pd Lidingo.
Brita Carolina Swedell och Samuel Owen gifte sig
sedan i Lidingo kyrka den 31 november 1817.27 I sam-
band med Owens giftermal lit Lars Fresk bekosta det
kyrktorn av trd som fortfarande finns pa Lidingo kyrka.

De flyttade in i Owens hus pa Kungsholmen och
fick tvd barn, Ebba Theresia Carolina den 24 augusti
1819 och Alfred den 1 november 1820. Sonen Alfred
avled dock redan den 27 november samma ar. De f6l-
jande dren tjinstgjorde i tur och ordning tva av Brita
Carolinas yngre systrar, Inga Sophia Swedell och Regina
Swedell, som mamseller hos Owens.>7s

Den 30 augusti 1821 avled Brita Carolina i lungtu-
berkulos. Efter hennes dod gjordes en bouppteckning
med en detaljerad redovisning av hushillets alla till-
gangar och skulder (se dven s. 86). Den visar att hem-
met var mycket vilutrustat.’”® I singkammaren fanns
till exempel en ”tvimans sing” av betsat bresiljetri

med blatt draperi och fransar, tvd linstolar och tvi

andra stolar av samma trislag, en chiffonjé och en
kommod av mahogny samt en stor spegel. Pa golvet
lag en rodrutig matta, och framfér fonstren fanns tva
par vita nittelduksgardiner med bla draperier och tvd
roda sa kallade kamelottsgardiner.

I formaket fanns en divan av grenadilletrd med gron-
randigt 6verdrag, ett dussin stolar och sex taburetter av
samma trislag, tvd pelarbord av mahogny med mar-
morskivor, tva speglar med mahognyramar och en ljus-
krona. Aven hir fanns nittelduksgardiner, tre par som
var vita och ”broscherade” samt forsedda med roda dra-
perier och vita fransar, och tre réda kamelottsgardiner.

I salen stod ett piano av mahogny, tvd stora mat-
bord och ett mindre, ett dussin stolar och i taket hing-
de en ljuskrona. Ett litet kabinett var utrustat med ett
sybord, ett spelbord, fem tablder, en milad soffa med
rott overdrag, tva stolar och tva taburetter samt ett
pendylur. Hir fanns ocksd en nymodighet, en blaran-
dig rullgardin. Detta rum var troligen avsett for husets
tjanstekvinnor.

Sjilv disponerade Owen ett rum med skrivbord,
jordglob, chiffonjé och kommod av mahogny, en
malad soffa med gront divansticke, tre stolar och fyra
taburetter. Hir var fénstren forsedda med tvéd gulran-
diga rullgardiner. I huset fanns ocksa hans kontor
moblerat med en pulpet, ett storre skip, sex stolar med
lideréverdrag och tre andra stolar.

Barnkammaren var utrustad med liten sing, malad
soffa, en dragkista, en kommod, flera stolar av mahog-

ny, tva pallar och speglar. I fonstren rullgardiner. I
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huset fanns ocksa sju andra rum for olika indamal. I

tamburen lag tre mattor av hampa pi golvet.

Ingift i familjen Strindberg

Trots sorgen efter hustrun Brita Carolinas dod levde
Samuel Owen inte linge som inkeman. Ar 1822 lirde
han kidnna Zacharias Strindbergs och Anna Johanna
Neijbers dotter Johanna Magdalena Elisabeth, kallad
Lisette. Samuel Owen och Zacharias Strindberg hade
da under mer dn ett ar samarbetat. I Strindberg &
Sons kryddbod kunde man som nimnts kopa biljetter
till Owens dngbdtstrafik till Finland.

De tvi gifte sig den 21 april 1822 och firade bréllop
hos hennes forildrar i baron Hiertas hus vid Stora Vat-
tugrind. Samuel Owen var nu 48 ir gammal och
Lisette Strindberg bara 25. Deras dktenskap blev barn-
rikt, mellan 1823 och 1831 foddes nio barn: Edmund
1823, Ludvig 1824, Bolivar 1825, Johanna Mathilda
1826, Edward 1827, Alfred 1828, Theodor 1829,
Benjamin 1830 och Desideria Elisabeth 1831.277 Sam-
manlagt fick Owen sjutton barn med sina tre fruar,
varav tretton overlevde honom.

Samvaron mellan familjerna Strindberg och Owen

kretsade inte bara kring angbétstrafiken. En teckning

av Johan Holmbergsson visar en musikafton i Strind-

bergs hem, troligen 1825.>7

Det ir oklart om originalet till denna teckning finns
kvar, men en xylografi av den aterges i boken Gamla
Stockholm, som Claes Lundin och August Strindberg
gav ut.>”?

Detta ir den enda bild som finns av Samuel Owen i
vardagslivet. Maria Rohl gjorde 1832 en mer officiell
teckning av honom. Orsaken var nog att "bruksidka-
ren” Samuel Owen den 9 mars 1831 valts in i Kungl.
Vetenskapsakademiens tredje klass. Owen ir dir iférd

akademiens speciella frack.

OWENS FAMILJER I SVERIGE

Familjerna Strindberg och
Owen. I mitten av rummet sitter
Zacharias Strindberg och spelar
luta. I en dérréppning till vins-
ter star hans yngste son Carl
Oscar och till héger Johan Lud-
vig Strindberg. Lingre bak syns
Samuel Owen sittande pa ett
bord. Aven andra medlemmar av
Owens familj lir vara med, for-
modligen sonen Samuel Owen
Junior. I férgrunden Johan
Holmbergson med ryggen mot
iskadaren. Teckning av Johan
Holmbergsson.
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Arbete for ett sundare liv

REDAN PA Carl Michael Bellmans tid priglades folkli-
vet i Stockholm av superi och social misir, nigot som
forvirrades under 18c0-talets forsta drtionden och
uppmirksammades av flera oroade stockholmare. I sin
Arstadagbok berittar Mirta Helena Reenstierna upp-
rort: "Huru ir det di dnnu hir - moder, Callaser,
spectacler, tjufnader, fyllerier, mord, mordbrand och
horerier - Stockholm ir nu ett virkeligt Sodom!”2%
En ansvarskidnnande stockholmare som var mycket
bekymrad 6ver situationen var Carl af Forsell. Han

skildrade liget i en skrift 1830:

Den som ir fodd svensk och dlskar sitt fidernesland
miste med djup bedrovelse erkinna, att ett omirtligt
bruk av starka drycker under senare tider till den grad
tagit 6verhand, att nationen hotas med ett bade fysiskt
och moraliskt lidande av den mest vidstrickta och oro-
ande beskaffenhet. Missbruket har stricke sig till alla
samhiillsklasser, sd att det dr icke mera sillsynt att se

bide kvinnor och barn berusade.>®

Att Samuel Owen engagerade sig mot det omfattande
brinnvinsdrickandet i Stockholm kan verka nagot for-
vanande. Huvuduppgiften fér honom nir han kom hit
1804 var ju att installera &ngmaskiner vid tva krono-
brannerier. Detta skulle 6ka deras produktionsférmiga
och effektivitet, sa att de producerade mer och billigare
brinnvin.

Redan vid kronotaxeringen for ar 1815 hade Samuel
Owen dock meddelat att han avsagt sig bruket av bade
brinnvin och tobak. Detta hade en av hans frimsta
elever Charles Peilhart ockséd gjort. Det kan ocksa ha
varit ett sitt att slippa den brinnvinsskatt som staten
dé tog ut av alla andra medborgare.>*

Samuel Owen fick dven i sin verkstad mirka vad
briannvinssuperiet kunde leda till. Michael Hellstrom
hade borjat hos Owen som byggmistarlirling pi 1810-
talet och sedan blivit en fullfjidrad byggmistare, det
vill siga maskinmontér. Nir han i augusti 1827 skulle
fara upp till Furudals bruk for att installera ett vals-
verk, som brukspatronen Isaac Gustaf Clason bestillt

av Owen, kom Hellstrém inte ivig som planerat.
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Den 10 september tvingades Owen skriva till Clason
att "han kommer ej hirifrin utan ligger och super”.>
Hellstrom kallades sedan till poliskammaren och alades
resa frin Stockholm, sa att han kom ifrdn olimpligt
sillskap. En vecka direfter kunde Hellstrom skickas

upp till Furudal.

Nykterhetskimpen Peter Wieselgren

P3 1830-talet startade flera ansvarskinnande personer i
Sverige en kamp for en annan och nyktrare livsstil. En
av de ledande i detta arbete var Peter Jonasson Wiesel-
gren. Han var fodd i Spanhult i Smaland ar 1800 och
son till bonden Jonas Jonsson men tog sig efternamnet
Wieselgren efter sin mor.**+ Peter Wieselgren fick stu-
dera vid Vixjo liroverk dir hans talanger och initiativ-
formaga tidigt uppmirksammades. Han blev religiost
engagerad och borjade predika redan som 17-drig lek-
mannapredikant. Tvé ar senare bildade han och fem
skolkamrater ocksé en nykterhetsforening. Det var den
forsta i vart land men verkade i det tysta, utan upp-
mirksamhet.

Ar 1828 flyttade Peter Wieselgren till Skane och
blev bibliotekarie vid universitetsbiblioteket i Lund.
Han lit sedan pristviga sig dir och blev 1834 prost i
Visterstads och Ostraby pastorat. Dir fann Peter
Wieselgren till sin forskrickelse att minga av forsam-
lingsborna var ”foérsupna, utfattiga och okunniga”. Fér

att gora nagot it detta bildade han dven hir en nykter-

hetsforening, som snabbt férindrade situationen i
bygden. Peter Wieselgren borjade sedan resa runt i
landet som folktalare for nykterheten. Ar 1847 blev
Wieselgren kyrkoherde i Helsingborg och 1857 dom-

prost i Goteborg, dir han var verksam i tjugo ar.

Mittlighetssillskap

Aven i Stockholm hade ett seriést nykterhetsarbete
kommit igidng i borjan av 1830-talet. En av initiativta-
garna var Carl af Forsell, som hade flera kontakter
utomlands och visste att en ny metod mot 6verdrivna
dryckesseder borjat provas i USA. Forsoket inleddes i
Boston 1826, dir man bildade ett "Temperance Socie-
ty” (Matctlighetssillskap). Initiativtagarna vagade
nimligen inte foresld att medlemmarna helt skulle
sluta anvinda alkohol. Man skulle dricka mattliga
mingder.

Carl af Forsell gav 1830 anonymt ut en skrift om
arbetet for nykterhet i USA. Han hade den brittiske
forfattaren Alexander Popes motto ”from sounds to
things” pa omslaget. Denna skrift vickte stort intresse
och utkom redan samma ar i en ny upplaga.®s af For-
sell skrev att fattigunderstoden i Stockholm ér 1826
uppgick till det ”svindlande beloppet” 430 ooo riksda-
ler, till vilket kom de niddegivor som den kungliga
familjen och andra bidrog med. Han citerar dven vad
overstathdllaren skrev om Stockholm ar 1828, att hir

fanns
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ett 6verhandtagande begir for ett omattligt brinnvins-
supande, utbrett sjilvsvald, littja, sedeférdirv, néd och
tiggeri, som dnnu mera okats genom det stigande anta-
let av osedliga och littsinniga foreningar och samman-
flyttningar, utan dktenskap, konen emellan, varigenom
tillkommer en mingd oikta barn, vilka i deras spidaste
ilder sakna forildravard och tidigt vinjas vid alla slags

laster.

Metodistmissioniren Joseph Stephens

Nir Samuel Owen bérjade sitt engagemang mot det
omfattande superiet i Stockholm valde han att bade
verka sanerande och uppbyggande, det senare frimst
genom att ta hit missionirer frin Wesleyanska meto-
distrorelsen i England och introducera deras arbets-
former. Han hade nimligen upplevt vad denna utrit-
tat i engelska stider.

I sin biografi berittar Owen att han 1796 besokt ett
kapell i Birmingham som drevs av metodistrorelsen.
Han hade uppmanats till detta av en av sina arbets-
ledare som hette Dixon. I detta kapell holl just en pastor
Cooper sin avskedspredikan, och Samuel Owen greps
djupt av pastorns budskap.>*

Wesleyanska metodistrorelsen uppstod i England
pa 1730-talet kring pristerna John och Charles Wesley
och en grupp av deras studiekamrater i Oxford. De
ville skapa en levande kristendom som inte bara var en

formell lira utan tog vara pi religionens inneboende

kraft. De utvecklade en sirskild levnadsmetod som gav
rorelsen sitt namn: metodism. I den ingick fromhets-
ovningar, forsakelse och praktiskt arbete.

Efter flytten till Stockholm hade Owen inte fatt
nigot “andligt stod”. Hir fanns det ingen engelsk
kyrka och inte heller nigot gudfruktigt folk frin hans
eget land. Sirskilt efter skilsmissan frdn sin forsta fru
kinde han ett starkt behov av férindring. Under en
resa till England 1825 uppsokte Owen dirfor de wes-
leyanska metodisternas missionssekreterare i London,
Richard Watson, och diskuterade om det gick att fi
over en missionir frin detta samfund till Stockholm.>s”

Nir Owen kommit tillbaka till Stockholm under-
sokte han om det fanns nagra formella hinder. Det
visade sig da att svensk lag inte tilldt nigra missionirer
att komma hit for att predika evangelium. Diremot
tilldt lagen att man inbjod en predikant eller prist frin
sitt eget trossamfund, en regel som tillkommit pa
1700-talet for att tillita judar att utdva sin religion.
Owen ansag att denna speciella regel borde ricka. Han
skrev dirfor till den wesleyanska missionskommittén
och framforde att den borde sinda 6ver en pastor till
Stockholm. Efter drygt ett ar kunde missionskommit-
tén uppfylla hans 6nskemal; den unge pastorn Joseph
Rayner Stephens, 21 ir gammal, kom till Sverige.
Stephens togs emot av Samuel Owen och fick bo
hemma hos honom. Dir héll han ocksa en forsta pre-
dikan i november 1826.2%

Det visade sig finnas ett stort intresse for Owens

initiativ, inte bara frin de engelsksprikiga vid hans
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verkstad. Minga andra engelsmin i Stockholm hade
kint behov av att lyssna pa en predikant, bland dem
ambassadoren Lord Bloomfield, den engelske konsuln
George Foy, deras familjer och andra vid den engelska
legationen. Det behovdes en bra predikolokal och
Owen lyckades fa baron Carl De Geer att upplata trid-
gardspaviljongen vid sitt hus pd det som idag heter
Vistra Triadgardsgatan. Dir holls sedan en forsta guds-
tjanst den 3 december 1826.2%

Joseph Stephens predikade pa engelska vid bide
denna och de nirmast foljande gudstjinsterna. Han
lirde sig sedan si snabbt svenska att han adventsson-
dagen den 2 december 1827 forsta gingen kunde for-
ritta en gudstjinst pd svenska. For att uppfylla kravet
att gudstjinsterna skulle vara i ett eget trossamfund
bildade Joseph Stephens samma ér en miniférsamling
med sju medlemmar. Den forsta av dem var Samuel
Owen. De andra sex var Samuel Owen Junior, Frances
Peilhart, Mary Ann Owen, friherrinnan Martina von
Schwerin, Elizsabeth Hamberg och sjokapten Carl
Eric Tharmouth, som forde dngaren Yugwe-Frey.

Nigra i ledningen for Stockholms konsistorium
borjade snart kritisera Joseph Stephens for att han pre-
dikade pa svenska, nigot som inte stimde med vad de
ansdg tillitet. Han upphérde diarfér med detta pa
varen 1829. Joseph Stephens dtagande hir var slut i
november 1829. Han reste tillbaka till England och
arbetade dir aktivt i kampen mot den engelska stats-

kyrkan.

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

Predikanten George Scott

Samuel Owen och andra i Stockholm var angeligna
att fa hit en ny pastor. I juli 1830 utsig The Wesleyan
Methodist Missionary Society pastor George Scott att
fortsitta arbetet som missionir i Stockholm.>° Scott,
som var f6dd 1804, borjade i november 1827 fora
detaljerade dagbocker, som nu finns i Uppsala Univer-
sitetsbiblioteks samlingar. Liksom foretridaren fick
han bo i Samuel Owens hus, dir han fungerade som
informator. Liksom Joseph Stephens fick han ocksi
god kontakt med den engelske ambassadoren Lord
Bloomfield och andra engelsmin i Stockholm.>”

I september 1830 nybildade George Scott metodist-
forsamlingen genom att dela ut fem nya medlemskort.
Till férsamlingen riknade han édven tre personer fran
Stephens tid, men férsamlingen blev aldrig sirskilt
stor och hade som mest nitton medlemmar. Scott rik-
nade sig sjilv som en riktig forsamlingsprist och vigde
det foljande dret flera par, diribland i maj 1831 Samuel
Owen Junior och Elizabeth Adams, som var dotter till
en av Owens engelska verkmistare. Han dopte dven
barn, trots att han inte hade nigon formell ritc att
utfora sddana kyrkliga ceremonier.>

Liksom sin féretridare lirde sig Scott pa kort tid det
svenska spraket och kunde i november 1831 bérja pre-
dika pa svenska. Han samlade svenska dhorare till bide

predikningar, bibelforklaringar och boneméten.
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Nykterhetssillskap

Scott hade redan i England bérjat arbeta mot drycken-
skapen. Hir sammanférde Owen honom med Carl af
Forsell som inbjod en grupp om tretton kinda perso-
ner till ett mote for ate diskutera om man skulle bilda
nigon typ av nykterhetssillskap, med de amerikanska
Temperance Societies som modell. Bland dem fanns
justitieministern Mathias Rosenblad, statsriden C. A.
Lowenhjelm och Gustaf af Wetterstedt, justitierddet
Nils Vilhelm Strile, biskoparna Johan Olof Wallin och
Frans Mikael Franzén samt George Scott och Samuel
Owen.

En grupp om sju personer utsigs till att skriva ihop
ett forslag till reglemente. Pa forsta motet for denna
grupp ville de flesta tilldta ett mattligt supande, berit-
tar Owen, men sjilv opponerade han sig kraftigt och
fick en majoritet med sig. En ny sammankomst utlys-
tes, dir en tongivande prist ville tillata ett visst supan-
de. Denne fick nu flera med sig och i november 1830
holls ett mote dir man beslot bilda en Stockholms
mittlighetsforening med biskop Johan Olof Wallin
som ordforande.>”

Pa Samuel Owens initiativ bildades i februari 1831
ett sjalvstindigt sillskap, Kungsholms nykterhetsfor-
ening, for de personer som menade att helnykterhet
var det enda ritta. Inte mindre dn 6o personer anteck-
nade sig som medlemmar.>#

Owen arbetade aktivt for att virva medlemmar i

denna férening. Han delade ut subskriptionslistor

Ar 1830 gav Owen ut denna Hilsomditare fir drinkare och nyktra.
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Brinnvinsdraken blev en symbol
for alkoholens inflytande pa
minniskors beteende och hilsa.
P4 Owens tid var brinnvinet en
sjalvklar daglig dryck. Okind
konstnir.
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med olika avdelningar, en for husmodrar och ogifta
kvinnor, en for ungdomar och en for husfider och
husmédrar som lovade att se till att deras barn aldrig
skulle vinja sig vid starka drycker. Inom nagra mana-
der hade 1 400 personer anslutit sig till denna for-
ening. Mittlighetsféreningen blev diremot varken
stor eller langvarig.

Med George Scott som medhjilpare gav Samuel
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Owen 1830 ut tvd smatryck for att vertyga om virdet
av helnykterhet.>*s De fortsatte 1836 med den mer
resonerande skriften Hvad dr branvin?: en fraga stdlld till
forstandet och hjertat.>*° 1 denna skrift framfoérde den

anonyme forfattaren sitt bekymmer over liget:

Allt sedan min ankomst till detta, i minga avseenden

ilskvirda land, har jag med innerlig bedrévelse blivit
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varse den sorgliga sanning, att Sverige utmirkes framfor
alla andra europeiska linder av ett ymnigt och i dess
verkningar hogst skadligt bruk av spirituésa drycker.

Forgives soker man dolja det faktum att intet land i
virlden gives, dér i forhillande till folkmingden sa
mycket brannvin fortirs, intet land dir fyllerilasten med
dess otaliga foljeslagare av brott och elinde ir s allmin
och sa fordarvlig: pélitliga statistiska uppgifter iga rum,
som medelst obojliga siffror leda till den oomkullstotli-
ga, ehuru rysansvirda slutsats, att Sverige dr huvudorten
for spiritudsa dryckers tillverkning och fértiring, ja

dryckenskapens huvudort.

Kort direfter bildades Svenska nykterhetssillskapet, i
vars styrelse bide Samuel Owen och George Scott in-
gick, den senare som sekreterare for den utrikes brev-
vixlingen. Kungsholms nykterhetsférening bytte i
samband med detta namn till Svenska nykterhetssill-

skapets 1:a filialférening.>”

Smabarnsskolor

Carl af Forsell fick sommaren 1834 permission frin
sitt arbete i tvd manader for att resa till England och
ta del av de sociala insatser som dir gjordes pa olika
omriden. Hans anteckningar dirifrin, som ocksa
utgavs i bokform, handlade bland annat om landets
fattiglagar och fattigvird, om dess korrektionsinritt-

ningar, det vill siga fingelser, dess nykterhets-

foreningar och smibarnsskolor.>?® Efter sin dterkomst
till Sverige borjade han hosten 1834 planera for en
smabarnsskola for barn mellan tva och sex ar. Han
fick da stor hjilp av George Scott, som stillde upp
som organisator, lirare och liroboksforfattare. Det
drojde en tid innan nigon smébarnsskola blev verk-
lighet, men i januari 1836 borjade en sidan sin verk-
samhet pa Stockholms barnhus.

I maj samma ar bildades ett sillskap for inrittande
av smabarnsskolor, och 1837 gav af Forsell ut informa-
tionsskriften Om smdbarns-skolor. Den omarbetades
1841 och fick da heta Utkast till handbok for smabarns-sko-
lor.> Efter engelskt monster grundade af Forsell 1834
dven "Sillskapet for nyttiga kunskapers spridande”
som borjade ge ut tidskriften Ldsning for folket. Han tog
ocksa initiativ till en Fruntimmersskyddsférening i
Jakobs forsamling i Stockholm. Den bestod av 60

damer som atog sig att besoka fattiga i deras hem.

Engelsk kyrka i Stockholm

Den tridgardspaviljong dir metodisterna forst holl
sina predikningar blev snart alldeles for liten. George
Scott borjade dirfor planera att bygga en riktig kyrka.
Viren 1837 reste han till England och lyckades dir
samla ihop 1 550 pund till byggkostnaderna, som
beriknades bli sammanlagt 2 coo pund.>*®

Samuel Owen och George Scott hittade en limplig
plats for ett kyrkobygge pé en tridgirdstomt i hornet
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av Grytgjutaregrinden och Ostra Beridarebansgatan
nira Hotorget, vid nuvarande Sergelgatan. De skrev
sedan till Kungl. Maj:t och anholl att fa képa denna
tomt och dir uppfora ett kapell. Det krivdes nimligen
tillstind innan utlinningar kunde fa képa mark.>*

Innan Kungl. Maj:t kunde fatta beslut hirom bad
man Stockholms kyrkliga konsistorium att yttra sig.
Dir hade oron 6ver Scotts verksamhet vuxit; man ville
inte att det skulle fi forekomma méten som konkurre-
rade med den svenska statskyrkan. Konsistoriet begir-
de att predikningarna bara skulle fa hillas for engels-
min bosatta i Sverige, mojligen dven for svenskar
fodda i England, och enbart pa engelska spriket. Det
borde inte heller fi ordnas mer 4n en gudstjinst varje
sondag.3°>

Kungl. Maj:t menade att den kungérelse som utfir-
dats redan i januari 1781 medgav att ”frimmande reli-
gionsutovare” fick bygga egna kyrkor hir. I november
1838 fick den engelska forsamlingen rite att kopa tom-
ten och dir uppfora ett kapell, utan nagra fler tilliggs-
villkor dn att rikets lagar och férfattningar skulle
foljas.

George Scott kontaktade forst arkitekten Axel
Nystrom men blev inte n6jd med hans forslag och
vinde sig da till den skotske arkitekten Robert Black-
wood. Hans ritningar granskades av ¢verintendents-
imbetets chef Fredrik Blom som limnade ett forslag
som lig nira Blackwoods. Det blev detta som antogs
och Blackwood engagerades for att leda byggarbete-
na.’3 Denne flyttade 1840 till Stockholm och fick bur-

skap som byggmastare. I oktober 1840 kunde den nya
engelska kyrkan invigas.:°+

I den nybyggda kyrkans huvudlokal kunde 1 100
personer fa plats. Den hade fond- och sidoliktare, som
bars upp av elva jirnkolonner, antagligen frin Samuel
Owens gjuteri. Lokalen hade en talarstol lingst fram
men inte nagot altare. I 6verviningen fanns rum som
kunde upplitas at nirstdende foreningar.3°s

I kyrkan holls gudstjinster pd bidde engelska och
svenska. Det blev snart ett sd stort tryck i verksamhe-
ten att George Scott begirde att fi en engelsk medhjil-
pare. Direktionen for de wesleyanska metodisterna i
England ansig att det skulle vara bittre med en svensk
predikant. En sddan som Scott redan kinde var Carl
Olof Rosenius. Denne hade borjat studera teologi i
Uppsala 1838 men maste avbryta sina studier, delvis av
ckonomiska skil. Han hade sokt upp George Scott i
augusti 1839 for att fa hjilp med religisa tvivel. George
Scott fraigade Rosenius om han ville ta pa sig uppgiften
som medhjilpare och fick ett positivt svar. Rosenius
predikade i Engelska kyrkan forsta gdngen sondagen
efter jul 1840 och boérjade dirmed en méngarig verk-
samhet som lasarpredikant i denna kyrka.

For att samla in pengar till kyrkan och verksamhe-
ten gjorde Scott ndgra utlandsresor, bland annat till
England och Amerika 1841. Dir héll han ett tal om
missbruksliget i Stockholm men ocksd om vad som
gjorts for att forbittra detta. PA motet fanns i publiken
tva svenskar som i brev till Sverige beskrev hans tal pa

illvilligt site. En f6ljd av dessa brev var att flera tid-
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Tva forslag till utformning av Wesleyska kapellet. Den enklare utformningen till viinster var den som Samuel Owen och George Scott
foredrog och som ocksa godkindes.
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ningar borjade fortala pastor Scott och sprida illasin-
nade rykten om honom. Scotts motstandare satte nu
igdng en stor kampanj mot hans verksamhet. Pa sta-
dens gator sildes en lojevickande bild som jimforde
honom med jesuiterna.

P3 Palmsondagen 1842 dgde ett stort upplopp rum
utanfér Engelska kyrkan. I en rapport skrev George
Scott dagen dirpé att en mingd vildsinta personer
som hurrade och stampade hade stort den forsamlade
talrika och stilla forsamlingen si att predikanten
tvingades avbryta gudstjinsten. Han berittade ocksé
att han beslutat stilla in alla forriceningar pa svenska
till efter pésk, for att undvika storande upptriden.>

Scott hade tinkt hilla nista svenska gudstjinst i
kyrkan den 24 april 1842, men overstathillaren greve
Lewenhaupt utfirdade dessférinnan ett forbud mot all
vidare predikan pi svenska. Att ha predikningar bara
for de engelsksprikiga i Stockholm i en kyrka med
plats for 1 100 personer var helt meningslost. Mobb-
ningen fortsatte ocksa. Kyrkan stingdes, och Scott for
tillbaka till England.

Overstathillarens beslut 6verklagades, men Karl
XIV Johan beslot i januari 1843 att forbudet skulle
gilla. Som motiv angavs dels att det inte fanns nagon
metodistférsamling i Stockholm, dels att George Scott
inte kunnat visa att han fict tillstdnd att predika pa
svenska. Fortfarande fanns det ingen lag eller férord-
ning som krivde sidana tillstind.

Sommaren 1843 spreds ett rykte att Wesleyanska

metodistsamfundet 6vervigde att silja sin kyrka i

SAMUEL OWEN - TEKNIK-

Stockholm. For att hindra detta startades en protest-
aktion. Ett brev med manga namnunderskrifter skick-
ades till samfundet i augusti 1843 och vidjade att pla-
nerna pa forsiljning skulle uppskjutas. Brevskrivarna
hoppades att den tid snart skulle komma nir kyrkan
dterigen kunde tas i bruk och pastor Scott kunde dter-
komma eller eftertridas av nigon annan virdig lirare.>*”

Det blev inte heller nagon forsiljning, men det droj-
de nio ar innan Engelska kyrkan ater 6ppnades for all-
minheten. Forbudet mot predikan pa svenska i kyrkan
gillde fortfarande, men lektor Per Magnus Elmblad
borjade 1851 halla bibelférklaringar pa svenska dir,
vilket tydligen inte uppfattades som otillatet.

Samuel Owen fortsatte att ha nira kontakt med
Peter Wieselgren, och det var denne som tog initiativ
till att Owens liv skulle skildras i Biographiskt Lexicon
ofver namnkunnige svenska man. En del av deras brev-

kontakter har ocksi bevarats.3°®

Carl Olof Rosenius och Betlehemskyrkan

For nista steg att dter oppna kyrkan svarade Carl Olof
Rosenius. Han var lekmannapredikant och skriftstil-
lare, pristson frin Visterbotten, och en férgrundsge-
stalt nir Evangeliska Fosterlands-Stiftelsen grundades
1856. Han tog kontakt med Wesleyanska metodist-
samfundet som erbjod sig att 6verlita kyrkan mot en
summa av 24 ooo riksdaler banko. I januari 1854

skickade Rosenius tillsammans med bland annat greve
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Torsten Rudenschiold och teologie doktorn Peter

Fjellstedt ut inbjudan att teckna andelar i en forening
som skulle ta 6ver kyrkan. I september 1854 hade man
dock bara fatt ihop 3 150 riksdaler. Wesleyanerna i
England sinkte di kopesumman till 16 ooo riksdaler,
och atta engagerade personer lovade att betala dtersto-

den.

Ett kopekontrakt undertecknades i augusti 1854
mellan Wesleyanska metodistsamfundet i England
och den nybildade Foreningen for inkop av Engelska
kyrkan. I stadgarna ingick att kyrkan endast fick upp-
litas ”for Guds heliga ords forklaring och betraktande
eller annan andaktsutévning, dvensom meddelanden,

foredrag och overliggningar i full 6verensstimmelse
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kyrkan den 11 oktober 1953.
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Betlehemskyrkan infor rivning ar
1953.
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med den svenska kyrkans antagna bekiannelse”.
Kyrkan var alltsd inte lingre nagon frikyrka och fick
nu namnet Betlehemskyrkan.>** En som ofta predika-
de i kyrkan var Rosenius. Bland de ménga som lyssna-
de pa honom var August Strindberg. Han berittar i

Tjanstekvinnans son:

Rosenius sdg ut som friden och strilade av himmelsk
glidje. Han erkinde visserligen att han var en gammal
syndare, men Jesus hade honom renat och nu var han

lycklig.

Betlehemskyrkan fortsatte att drivas av en sirskild for-
ening som 1930 antog namnet Direktionen for Betle-
hemskyrkostiftelsen. Planerna pé en total omdaning
av nedre Norrmalm blev ett nytt hot mot kyrkan. Sta-
dens ledande planerare och politiker ansig inte att
kyrkan och de andra kulturbyggnaderna i omridet
kunde bevaras. Ar 1952 skrev Betlehemskyrkans direk-
tion till Stockholms stadsbyggnadsnimnd och begirde
att kyrkan skulle skyddas som kulturreservat, men
Betlehemskyrkan inlostes enligt Lex Norrmalm av
Stockholms fastighetskontor for att rivas, och den 11

oktober 1953 holls sista gudstjansten dir.3*

Alf Henriksson skrev di en minnesvers hirom i

Dagens Nyheter:3"

Sedan Samuel Owen hade byggt angbdten firdig, begyn-
te han dmma for passagerarnas sjil.

Och han inforskrev fran sitt hemland en god missio-
nir, en dugande metodist, George Scott vid namn, vil-
ken samlade offer i England bland de troende att bygga
Betlehemskyrkan i Stockholm for.

Och si, till utsocknes trosbroder yttrade denne att
svenskarna sop, de kyrkliga svenskarna sop. Folkvreden
steg likt en miktigt brusande vag som viltrade fram ur
alla smé krogar i Klara, och 6éverklassens fyllbultar bérja-
de ropa: Jesuit! Ett utlindskt hot mot den lutherska kyr-
kan!

En sondag om viren gick svearna man ur huse under
mustiga ord pa drans och hjiltarnas sprik mot den frim-
mande villoanden i Betlehemskyrkan. De kastade sten
till Herrens storre dra mot hans predikstol genom fonst-
ren och drev honom bort tills han flydde forskricke till
sitt land och kom aldrig tillbaka.

Och han tinkte helt visst nir han oskadd var hemma
igen att han hellre hade bort resa som Ordets férkunnare

till inre Basutoland.
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Owens konkurs och sista ar

DEN 16 JANUARI 1843 limnade Samuel Owen in en
begiran om konkurs. Det fanns sikert flera bakomlig-
gande orsaker. En huvudorsak var nog att den 69-
drige Samuel Owen fortfarande skotte det mesta av
verkstadens tekniska utveckling, produktion och eko-
nomi pa egen hand, utan ha att ndgon stab av kunniga
radgivare. Han hade ocksd under alla ar drivit verksta-
den, gjort nya investeringar och startat nya projekt
med dngbatar, jirnfartyg och broar, hela tiden med
dalig likviditet och utan nigot eget kapital som bas.3*?

I sin konkursansokan skrev Owen att han néigra
dagar tidigare hoppats slippa gé i konkurs, men dtskil-
liga fordringsigare hade visat en lika 6verdriven som
ovintad stringhet. Vilka dessa stringa fordringsigare
var angavs inte.

Konkursboets sammanlagda skulder uppgick till
126 930 riksdaler, men tillgingarna borde enligt
Owen vara virda 260 99o riksdaler banko. Han
bedémde att fastigheterna pda Kungsholmen var virda
57 ooo riksdaler, en inte orimlig uppskattning. Virdet

av faktoriet med tvd dngmaskiner, gjuteri, valsverk

och alla verkstider uppskattade Owen till 89 390 riks-
daler, virdet av ravaror till 8 coo riksdaler och virdet
av den pédborjade jirnbron vid Rosenbad till 33 coo
riksdaler. Dessa uppskattningar var diremot orimligt
hoga.

Samuel Owen ansdg vidare att hans 139 aktier i
jairndngfartyget Samuel Owen borde vara virda 34 550
riksdaler. Han hade ocksé fortfarande 89 aktier i det
andra stora jirningfartyget som var under byggnad
och som kunde virderas till 22 587 riksdaler. Owen
dgde dven sex aktier i Angfartyget Westmanlands rederi,
virda 6oo riksdaler, samt sex aktier i Bruksigarnas
Angbogserings-Rederi-bolag, virda 1 500 riksdaler.

Den som lanat ut det storsta beloppet till Owen var
grosshandlaren Adolf Fredholm som i juli 1842 linat
ut 27 ooo riksdaler banko mot en inteckning i Owens
fastigheter som sikerhet. Fredholm gav sedan Owen
tva lan pa tillsammans 11 ooo riksdaler med den under
byggnad varande tredje jirnidngaren som sikerhet.
Fran Manufakturdiskontfonden hade Owen ocksa ett

lan pd 20 ooo riksdaler banko.
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Broderna Bolinders verkstad
1845. Akvarell av en av verksta-
dens arbetare. Till vinster en
handdriven svarv som 6vertogs
frin Owens verkstad vid hans
konkurs, till hoger de tre broder-
na Jean, Carl Gerhard och Anton
Bolinder.
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Samuel Owen hade i augusti 1842 gjort ett desperat
forsok att 6ka sin likviditet. Han erbjod sig da att silja
sina 111 aktier i Jernangfartygs-Bolaget till detta bolag
for 25 530 riksdaler. Owen forband sig da ate firdig-
stilla dngaren eller om detta inte gick, betala tillbaka
samma belopp. Det verkar som om detta erbjudande

bara delvis antogs.

Ingen ville ta 6ver verkstad och projekt

Konkursforvaltarna grosshandlaren Adolf Fredholm
och Johan Ludvig Strindberg fann snabbt att ingen
ville ta 6ver och fortsitta driva Owens gjuteri och
mekaniska verkstad. Fastigheterna och all utrustning
saldes dirfor till Adolf Fredholm for 52 ooo riksdaler
banko. De 6vertogs sedan i mars 1847 av kronan som
senare flyttade dit Kungl. Myntet.3"

Ingen spekulant ville heller forsoka bygga fardigt
Owens hingbro vid Rosenbad. I februari 1844 sildes
dirfor de tva tackjirnskolonnerna som var klara och
dtminstone delvis uppsatta for bara 1 701 riksdaler
banko till grosshandlaren Liljewalch.3*# T september
1844 holl auktionsverket en stor auktion pa diverse
maskinerier frin Owens verkstad. Bland det som
utbjods fanns det stora valsverket, en dngmaskin med
35 och en med 10 histars kraft, pressar, hyvelmaskiner,
svarvstolar, diverse varvsredskap inklusive en upphal-
ningsbidd, en prim och tva batar, liksom hela Owens

modellsamling frin gjuteriet. Man lyckades dock bara

silja enstaka maskiner och verktyg for tillsammans
3 ooo riksdaler. Auktionen fortsatte 11 och 12 oktober,
men utan storre framging.3's

En som kopte verkstadsutrustning pa auktionen var
ingenjoren William Lindberg. Han uppgav i sina
memoarer att han tidigare hade tillfrigats av Martin
von Wahrendorff om han ville bli ny verkmistare pa
Akers styckebruk, men tackat nej. Lindberg fick 1844
ett erbjudande av skeppsbyggmistaren Johannes Weil-
bach att skota smedjan och verkstaden pa Stockholms
stora skeppsvarv vid Tegelviken. Han antog erbjudan-
det och behovde dirfor snabbrt olika typer av arbets-
verktyg.

Lindberg skrev i sina memoarer att Owens verktyg
var “av fasligt underordnad beskaffenhet”. Han maste
redan aret dirpi byta ut dem mot nya sedan verksta-
den utvidgats. Ar 1852 inkopte William Lindberg den
Liljewalchska egendomen 6ster om Tegelviken och
anlade dir nya maskin- och dngpanneverkstider.
Sedan Weilbach avlidit 1853 fick Lindberg svara for
driften av detta varv som kallades S6dra varvet.3

Tva andra tekniker som borjade egen verksamhet
med utrustning frin Owen var bréderna Jean och Carl
Gerhard Bolinder, som 1845 grundade Bolinders
mekaniska verkstad pd Kungsholmen. Bréderna hade
forst fate erbjudande att kopa Owens verkstadstomet,
men den var for dyr. De blev sedan intresserade av en
plats vid Skinnarviken pa andra sidan Riddarfjirden,
men den platsen knep Jacques Lamm foére dem och

anlade dir Ludvigsbergs gjuteri. Broderna Bolinder
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Verkstadsinterior frin Akers
styckebruk av Alexander

Clemens Wetterling 1839.

forvirvade istillet en fastighet intill Kaplansbackens
backe ner mot Barnhusviken, dir Edelcrantz springt
sten till grundarbetena for sin Eldkvarn och sedan
uppfort ett mekaniske linnespinneri. Carl Gerhard
Bolinder hade 1837 arbetat som snickarlirling hos
Samuel Owen och tjinstgjorde direfter forst som elev
vid Jernkontoret och sedan som verkmistare vid
Motala verkstad. Broderna Bolinder kopte sina forsta

tvd jarnsvarvar pa auktionen efter Owens konkurs.3*7

Till Akers styckebruk

Vid konkursens slut var Samuel Owen 7o dr. Han ville
dock fortsitta sitt yrkesverksamma liv och gav sig pa
en helt ny uppgift vid Linnis gard sdder om Vistervik
i Smaland. Ar 1844-45 satte han dir upp en dngdriven
anliggning for att drinera sjoar och mossar. Han
byggde idven ett troskverk for gardens behov.3**

I juni 1847 fick Samuel Owen ett erbjudande fran

Martin von Wahrendorff att bli ny verkmistare pa

OWENS KONKURS OCH SISTA AR
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Akers styckebruk i Sormland. Foretridaren August
Julius Hjortsberg hade nimligen hastigt avlidit, och
Wahrendorff visste att Samuel Owen trots sina 73 ar
var rask och kry. Han tog pa sig detta arbete med stor
glidje.3 Pd grund av sjuklighet slutade han denna
tjianst 1851 och genomgick en vattenkur i Sodertilje,
dir man 1849 inrittat en kuranstalt med vatten frin
Tores killa vid Torekillberget.’>* Det finns en uppgift

att Samuel Owen ar 1851 en sista gdng besokte sitt

gamla hemland for att ta del av de senaste tekniska
nyheterna pé den stora virldsutstillningen i Crystal

Palace i London.3*!

Utfattig och sjuk

Samuel Owen flyttade den 4 november 1853 frin
Sodertilje till Stockholm, tillsammans med sin hustru
och barnen Desideria Elisabeth och Johanna Mathilda.>*
Han fick en tillfillig bostad i kronouppbordskommis-
sarien Carl Molins hus pd Klarabergsgrinden 37, intill
Klara kyrka och den fastighet pa Klara Vistra Kyrko-
gata dir hans svager Carl Oscar Strindberg bodde med
sin familj.3 Samuel Owen var da utfattig och sjuk, fick
en kort tid behandling av fattiglikaren Gustaf Keyser.
Han avled den 15 februari 1854. Som dodsorsak

angavs ”sockersjukdom?”.3>+

Tidigt foto av kuranstalten vid
Torekillberget i Sodertilje.
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Samuel Owens efterlevande

BOUPPTECKNINGEN AVSLOJADE att Samuel Owen inte
efterlimnade mycket till sina arvingar, nistan bara
enklare husgerad, varav sex lufter nittelduksgardiner
som fanns kvar frin hans foregiende dktenskap samt
en del bocker och ritningar. Begravningskostnaden
svarade Carl Oscar Strindberg for.»s

Efter Samuel Owens dod flyttade hans dnka Lisette
till sin bror Carl Oscar Strindbergs hem. I Tjanstekvin-
nans son berittar August Strindberg om sin gamla fas-

ter, som levde som en fin dam inda till r 1880:

Faster hyrde tva rum av viningen. Hon var inka efter en
beromd engelsk uppfinnare och fabriksigare, som slutat
med ruin. Hon hade pension, pa vilken hon levde med
tva dottrar med fin uppfostran. Hon var aristokrat.
Hade haft ett lysande hem, hade umgatts med notabili-
teter. Hon hade élskat sin bror, icke gillat hans dkten-
skap, men tagit hans barn till sig under det stormen gick
over. Hon var klidd i spetsmossa, och kysstes pd hand.
Lirde brorsbarnen att sitta ritt pa stolen, hilsa vackert

och uttrycka sig vardat. Hennes rum buro spér av for-
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gangen lyx och talrika och férmogna vinner. En stoppad
jakarandamébel med virkade 6verdrag i engelska mons-
ter. Den avlidne mannens byst, klidd i vetenskapsakade-
miens frack och med vasaorden. Pa viggen ett stort olje-
portritt av fadren i borgerskapets majorsuniform. Detta
trodde alltid barnen att det var en kung, ty han hade sa
mycket ordnar, vilka senare befunnos vara Frimuraror-

dens insignier. Faster drack te och liste engelska bocker.

Aven om denna bok ir en roman ir det sannolikt att
beskrivningen stimde in pd Lisette Owen.3*¢

August Strindbergs systrar Anna von Philp och
Nora Hartzell har ockséd skildrat nigot om fastern

Lisette i boken Strindbergs systrar berdtta:

Hon var en nobel, men ganska amper gammal dam -
med ett férndmt och belevat sitt att fora sig. Faster
Owen intresserade sig mycket for oss brorsbarn, och ofta
hoérde man henne samsprika med de uppvixande gossar-

na for att instruera dem i skick och fina seder.3*”
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Fyra av Samuel Owens barn med Anne Spen Toft levde
till vuxen alder. De fick alla ett liv med anknytning till
faderns yrke, och tre av dem var med om att bygga upp
den expanderande finlindska verkstadsindustrin.

En bakgrund till deras kontakter med Finland var
att apotekaren John Julin frin Abo besokte Owens
verkstad i september 1815. John Julin dgde akademi-
apoteket i Abo men var ocksa intresserad av mekaniska
fragor. Det som vickte hans storsta intresse i Owens
verkstad var nog den angmaskin som drev olika arbets-
verktyg.3*

Nigra ar efter sin hemkomst till Abo borjade John
Julin planera att infora angbatstrafik i Finland. Ar
1820 kopte han andelar i Gamla skeppsvarvet i Abo.
Nir Fiskars bruk utbjods till salu 1822 6vertog John
Julin denna anliggning och limnade apoteksbanan.
Han borjade bygga ut Fiskars med ny utrustning for
att kunna tillverka olika typer av produkter.

De forsta av Owens barn som sokte sig dsterut var
Anne Spen Tofts och Samuel Owens tva dldsta barn,
William och Francis. De limnade hemmet i Stock-
holm ungefir samtidigt med forildrarnas skilsmissa
1817. William Owen, som en kort tid arbetat som
mekaniker vid faderns verkstad, flyttade till Abo dir
han fitt tjanst som bruksbokhallare. Nigra dr senare
arbetade han som maskintekniker i S:t Petersburg.
Francis Owen gifte sig med Charles Peilhart som ett
par dr varit elev hos Owen och sedan fatt en tjinst som
verkmistare vid Fiskars bruk. Paret flyttade till Fin-

land men Charles Peilhart avled redan 1825, och

Francis atervinde da till Stockholm. Dir triffade hon
David Cowie, en skotte som fitt arbete hos Owen.
Denne hade fru och tre barn, men detta iktenskap
upplostes snart och Francis och David Cowie gifte sig
1835.

I slutet av december samma dr kom Cowie 6verens
med en annan av Owens elever, Anders Thalus Ericson
fran Nya Kopparberget, att de bigge skulle flytta 6ver
till Finland. De triffade ett avtal med John Julin vid
Fiskars att denne skulle uppfora limpliga byggnader
for en ny verkstad och fick dven med sig flera andra
svenska arbetare. Viren 1837 reste Julin 6ver till Sverige
och lockade 6ver en hel liten koloni arbetare till Fiskars.
Han kopte dven en storre jirnsvarv frin Samuel Owen
och uppforde sedan ett stort gjuteri med mekanisk
verkstad i Fiskars.

Ericson och Cowie startade ar 1842 en egen verk-
stad i Abo som fick heta Ericson & Cowie. Verkstaden
gick bra och redan 1846 byggde de en forsta dngslup
med jarnskrov for trafik till fritidsomradet Runsala
utanfor Abo. Den fick ocksi heta Runsala.

Den yngste sonen i Owens forsta familj, Samuel
Owen Junior, stannade linge kvar i faderns tjinst som
elev. Han tjinstgjorde dven som maskinist, bland
annat pa angfartyget Stockholm. 1 borjan av 1830-talet
gifte han sig med Elizabeth Adams, en dotter till jirn-
arbetaren Lucas Adams, som fitt arbete hos Owen
1829. Efter faderns konkurs forsokte Samuel Owen
Junior forsorja sig pa olika sitt och var bland annat ar

1847 overmaskinist pa flottans angfartyg Nordstjer-
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nan3** Ar 1851 flyttade han med familjen till Abo, dir
han skulle bli maskinchef pa angfregatten Rurik som
holl pa att firdigstillas vid Ericson & Cowies verk-
stad.»°

Efter Krimkrigets utbrott 1854 fick Samuel Owen
Junior arbete vid det stora statliga verkstadsforetaget
vid Kolpino inte lingt frin S:t Petersburg. Det var
tack vare skotten William Crichton, som arbetat som
verkstadschef vid Ericson & Cowies fabrik i Abo och
var forlovad med Owen Juniors dotter Anne Owen.
William Crichton fick genom sliktingar en plats som
chefsingenjor i Kolpino-fabriken, och det var da han
ordnade arbete dven 4t Samuel Owen Junior. I novem-
ber 1854 gifte sig Anne Owen och William Crichton i
S:t Petersburg.

For Samuel Owen Junior och andra med engelsk
bakgrund blev tiden efter Krimkrigets utbrott mycket
sviar. Han fick ofta ta olika tillfilliga arbeten, och
under sina sista ir var han tillbaka i Abo och hjilpte da
Crichtons barn att lira sig engelska.

Pionjiren John Julin kdpte omkring 1860 den andel
i Ericson & Cowies verkstad i Abo som Anders Thalus
Ericson idgt. Han foreslog William Crichton att dverta
David Cowies andel sa att de tillsammans kunde for-
nya verkstaden. Den 6vertogs 1862 av William Crichton
och utvecklades till ett stort skeppsvarv.

Yngsta dottern i Samuel Owens forsta dktenskap
Mary Ann lirde kinna mekanisten Pehr Adolph
Serrander nir han dren 1820-24 arbetade som elev vid

Owens verkstad. Ar 1825 blev Serrander verkmistare

vid Akers styckebruk, men han fortsatte att ha kontakt
med Mary Ann Owen, och dr 1828 gifte de sig. Agaren
till Akers styckebruk, Martin von Wahrendorff, och
Pehr Adolph Serrander lir dock haft svart att sam-
arbeta, och redan 1829 avgick Serrander frin upp-
draget som verkmistare for att istillet arrendera von
Wahrendorffs gird Berga.

I iktenskapet med Brita Carolina Swedell hade
Samuel Owen fatt tva barn. Av dem 6verlevde bara
dottern Ebba Theresia Carolina till vuxen dlder. Hon
gifte sig 1844 med Ernst Wilhelm Sasse, som pa 1830-
talet arbetat som elev hos Owen och senare blev 16jt-
nant vid Flottans mekaniska kar.

I det tredje dktenskapet, med Johanna Magdalena
Elisabeth (Lisette) Strindberg, fick Samuel Owen nio
barn, varav itta 6verlevde till vuxen dlder. Den ildste
sonen Edmund Owen blev sjokapten och gifte sig 1851
med Ulrika Bergman. I bouppteckningen f6r Samuel
Owen 1854 angavs Edmund vara pa resa till Bahia i
Sydamerika. Bolivar Owen emigrerade till USA och
gifte sig dir 1853 med Marie Armantine Arthenoise
Guyol de Guironde. Nir fadern avled 1854 var Bolivar
Owen bokhallare i S:t Louis. Ar 1880 var han bank-
jinsteman i samma stad. Dottern Johanna Mathilda
(Thilda) Owen gifte sig 1874 med notarien i riksgélds-
kontoret August Emanuel Neijber, fodd 1820, i den-
nes andra gifte. Edward Owen fick arbete som bokhal-
lare vid Akers styckebruk och var 1880 anstilld som
bruksférvaltare vid The Gellivara Company Limited i
Luled. Han gifte sig 1860 med Mathilda Charlotta
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Zetterwall. Alfred Owen emigrerade liksom Bolivar
Owen till USA. Vid faderns bortging var Alfred Owen
mekaniker i New Jersey. Theodor Owen var 1854 lant-
mitare i Orebro och gifte sig 1873 med Edla Maria
Hallgren, f6dd 1850. De fick 1874 dottern Signe Maria
Elisabet, som gifte sig med Samuel (Sam) Jansson och
1906 fick sonen Anders Teodor Sam Owen Jansson

Han intresserade sig mycket fér Samuel Owens histo-

ria och sdg till att viktigt kidllmaterial togs tillvara.
Benjamin Owen var den tredje i brédraskaran som
emigrerade till USA. Han arbetade som musiker i New
York och gifte sig 1863 med Kate Osborne. Nir
modern avled 1880 var Benjamin Owen musikprofes-
sor i Chicago. Yngsta dottern Desideria Elisabeth for-
blev ogift.
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Samuel Owen. Byst i gips av bild-
huggaren Carl Eneas Sjostrand
1854. Runt halsen bir Owen rid-
dartecknet fér Vasaorden.




Eftermilen och minnen

REDAN UNDER Samuel Owens forsta verksamhetsar i
Sverige hade hans insatser hyllats av de flesta samtida
tekniker, som foljt hans arbete hir. I samband med
Owens konkurs skickade den framstiende bruksiga-
ren Per Adolf Tamm, 6vermasmistaren Carl David af
Uhr, kemisten Nils Gabriel Sefstrom och baron Carl
De Geer en skrivelse i april 1843 och berittade om
Owens insatser i Sverige. De ville klargora vilken stor
insats Samuel Owen gjort for hela det svenska nirings-
livet och erinrade bland annat om Owens forsok med
propellerdrift for dngfartyg 1816-17.3%

Samuel Owen skrev dven sjilv i detta sammanhang
och papekade att det var han och inte John Ericsson
som forst tillverkat en fungerande propellerdriven dng-
are. Den nya typ av dngmaskin med sektorsdrift, som
John Ericsson ocksa ansdg sig ha uppfunnit, var enligt
Owen dessutom precis den som Owen ar 1823 anvinde
i dngaren Josephine och som Owen da sokt patent pa, ett
patent som dock stoppades av Baltzar von Platen.’s

I samband med Samuel Owens dod 1854 hyllades

han iven i olika tidningar och tidskrifter, dven i min-

nesord frain Kungl. Vetenskapsakademien.’s3 Det var
sedan ritt tyst om honom inda till 4r 1874, da det gatt
100 ar sedan hans fodelse. Den 11 januari detta dr holls
ett mote i Slojdskolans mindre hérsal. Initiativtagare
var jarnvigspionjiren greve Adolf Eugéne von Rosen,
som enligt pressen fatt dit huvudstadens mest framsta-
ende industriidkare, kopmin, skeppsredare, veten-
skapsmin med flera.

von Rosen foreslog pa métet att det skulle skickas ut
insamlingslistor, i forsta hand si att en prydlig min-
nesvird over Samuel Owen kunde sittas upp pa hans
grav pd Norra begravningsplatsen i Solna. Nigra
menade att en bittre plats skulle vara pd den fastighet
pa Kungsholmen dir Owen utovat sin verksamhet,
men von Rosen pipekade att Kungl. Myntverket nu
disponerade denna fastighet. Han visade ocksi ett for-
slag till minnesvard som ritats av Fredrik Wilhelm
Scholander och i en nisch hade en bronsbyst av Owen,
gjord ar 1854 av bildhuggaren Carl Eneas Sjostrand.
Milet borde vara att en sidan minnesvard var klar till

hundrairsdagen av Owens fodelse den 12 maj.
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Ritning till Owens svarv vid
Akers styckebruk.
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Flera pd motet menade att det dven borde sittas upp
en minnestavla pa det si kallade Owenska huset vid
Hantverkargatan. Man beslét att ordna en insamling
med Otto Edvard Carlsund, Bror Johan Jonzon och
Jean Bolinder i ledningen. Eventuellt 6verskott skulle
doneras till Kungl. Teknologiska Institutet for att dir
bilda en Samuel Owens stipendiefond till behévande
elever. Rintan av fonden skulle férst ga till Samuel
Owens dnka under hennes aterstdende livstid. Det
visade sig att insamlingen gav sd mycket att det rickte
bade till minnesmirket pi Norra begravningsplatsen i
Stockholm, en minnestavla och den féreslagna fonden,
med ett belopp pi 14 100 kronor.

Minnesmirket finns kvar, likasd minnestavlan. Sti-

pendiefonden existerar ocksd fortfarande. Den férval-

tas pa samma sitt som andra stipendiefonder vid KTH
och omfattar ett betydande belopp. ”Owenska huset”
fanns kvar langt efter Owens tid men revs 192930 for
en breddning av Hantverkargatan. Planerna p4 riv-
ning vickte ett stort engagemang bland kulturperso-
ner och i media. En som agerade kraftigt for att for-
hindra denna rivning var riksantikvarien Gosta
Selling. Han skildrade byggnadens historia i en liten
skrift som kom ut ar 1927. Selling skrev dven om det
Owenska huset i boken Kungl. Myntet 1850-1950.33
Han ansdg att gatan kunde fi vara kvar i sitt smala
skick trots trafiksvdrigheterna, eftersom byggnaden
tillsammans med triden intill och pa kyrkogirden
mittemot och det gamla hyreshuset vid Kaplansbacken
bildade en sillsynt harmonisk och vacker gatubild.
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Supportsvarv konstruerad av Owen under hans tid som verk-

mistare vid Akers styckebruk. Den anvindes dir till 1941.
Svarven ir utstilld pd Tekniska museet.
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Maskinhus vid Ryds schakt i Héganis, den byggnad som uppférdes for Owens stora dangmaskin. Foto 1904.



Efter rivningen av Owenska huset och senare
ombyggnader blev minnestavlan uppsatt inne i en
byggnad vid Kungl. Myntet vid Hantverkargatan.
Den verkstadsbyggnad Owen 6vertog frin Apelquist
och forst anvinde for sitt gjuteri finns daremot kvar,
likasa den byggnad i Histe dir Owen holl till med sina
experiment med tackjirnsgjutning.

Den tidigare Glasbruksgrinden intill Samuel
Owens fastigheter omdéptes ocksd 1885 till Owen-
gatan. Efter begiran av Myntverket dndrades gatans
namn 1946 till Owengrind, eftersom namnet ibland
sammanblandats med Odengatan. I borjan av 1960-
talet fick gatan dter byta namn, nu till Samuel Owens
Gata. Den skulle nimligen vara en del av den projekte-
rade leden genom Serafimerlasarettet, frin Klara-
bergsgatan till Norr Milarstrand, som sedan aldrig
genomfordes. Da ansigs det futtigt att en del av pro-
jektet bara skulle vara en grind.»»

Det finns dven ndgra konkreta minnen av produk-
tionen och utrustningen vid Samuel Owens verkstad.
Den mest betydande ir den stora dngmaskin som han
byggde for Hoganis gruvor 1832 och som nu stir upp-
stilld i Tekniska museets maskinhall. I museets sam-
lingar finns ocksd bland annat en svarv frin Owens tid
vid Akers Styckebruk och ett par hyvlar frin hans
verkstad, liksom kopior i gips av den avbildning av
hans huvud som dr 1854 gjordes av bildhuggaren Carl
Eneas Sjostrand.

Den tvd meter linga sidenflagga som sattes upp pa

dngaren Samuel Owen vid dess sjosittning med namnet

Detalj av tva hyvlar av rédbok anvinda vid Owens verkstad och stimplade ”S.Owen”.

Minnestavlan som sattes upp 1874 pa det Owenska huset pd Hantverkargatan. Tavlan finns nu i en
byggnad vid Kungl. Myntet pd Kungsholmen.



Vimpel som skulle ha hissats pi
Owens forsta dngare med jirn-
skrov i juni 1840. Angaren doptes
istillet till Samuel Owen.
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Oscar & Josefina, som dngaren skulle ha burit, och den
détida unionsflaggan i 6vre hornet donerades 1881 av
svirsonen August Emanuel Neijber till Nordiska
museet tillsammans med den levnadsbeskrivning som
Samuel Owen dikterat for sin svdger Carl Oscar
Strindberg. Denna flagga stilldes ut vid ett jubileum
pa 1960-talet.

Det finns dock inget bevarat frin de angfartyg
Samuel Owen byggde och drev. Det har spekulerats att
nigot av skroven frin dem skulle ha sinkts utanfor

hans verkstadsomrade, pd den plats dir Norr Milar-

strand sedan drogs fram, men det finns inget sikert
stod for en sidan uppgift.

Det har ocksa formodats att det staket pd Kungs-
holms kyrkogards sodra sida lings Hantverkargatan
som Owen donerade 1817 skulle finnas kvar som en
del i kyrkogirdens nuvarande staket. Detta ir mojligt
men indd mycket osikert. En nytt staket pd ostra
sidan tillkom 1860, och ir 1908 omgirdades hela kyr-

kogérden av ett staket i samband med att gatorna dir

breddades.
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Vetenskapsakademiens minnes-
medalj 6ver Owen 1875, signerad
L. A., Lea Ahlborn. Till vinster
portritt i profil av Owen, till
héger ett dngfartyg med skovel-
hjul.

Gatuskylt vid Samuel Owens
Gata.
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Samuel Owens grav pa Norra
Begravningsplatsen i Solna.
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Forfattarens tack

Forsta grunden till mitt arbete med denna bok var att
jag for fem ar sedan dtog mig att beritta om de forsta
svenska dngbdtarna pa ett mote med sjofartsintresse-
rade. Forre stadsantikvarien Bjorn Hallerdt foreslog
da att jag borde skriva en bok om Samuel Owen och
hans insatser for utvecklingen av Stockholm som
industri- och sjofartsstad. Jag fick sedan klartecken
frin Kommittén for Stockholmsforskning och satte
igdng. Det blev mycket rotande i arkiv av olika slag,
och jag fick sirskild hjilp frin andra forskare. Nigra
av dessa dr Stefan Back, som gitt igenom minga
drgangar av stockholmstidningar och antecknat
annonser om détida dngbatsturer, arkivférestindaren
och mingsysslaren Evert Lidén i Akers styckebruk
samt forfattaren och sjofartsforskaren Ingvar Henric-
son i Givle, som hjilpt till ate fi fram mélningarna av
brigantinen Eleonora och den brinnande dngaren
Oscar. Jag tackar iven min kusin Per Oyen i Norberg,
som en vinterdag hittade och fotograferade Owens

mirkliga loft i Histe.
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Angbatarnas mitt

De flesta uppgifierna kommer fran Mdtberv for angfartyg
m.m. 1820-1845. Magistratens och Radhusrdttens arkiv,
SSA.

OWENS EGNA ANGBATAR

Forsoksfartyget ”Waterwitch”

I Bref om Ang-Bdtar uppgavs att Waterwitch hade en
lingd av 31 fot 9 tum i svenska matt, vilket motsvarar
ungefir nio meter, och dess bredd var 11,5 fot eller
ungefir tre meter.

I Olof J. Higgstroms ritning till en propellerdriven
dngskonert, som nimnts pa s. 92, dr dess lingd 6o fot i
lastlinjen, i nutida métt 17,8 m, dess bredd drygt 15 fot
eller i nutida matt 4,45 m och dess djup 7,25 fot eller i
nutida matt 2,15 m.

Denna ritning skulle alltsd kunna visa Waterwitch
men kanske mera troligt Owens nista fartygsbygge

Experiment.

Amphitrite

Det finns inget mitbrev for denna ingare, men dess
lingd har angetts vara 65 fot, i nutida mérct drygt 19
meter, och dess bredd over hjulhusen 22 fot, i nutida

mitt drygt sex meter.

Stockholm
Enligt det mitbrev som utfirdades 28 sep 1821 var dess
skrov byggt i Stockholm och hade lingden 80,8 fot eller
i nutida matt 23,99 m, bredden 18,65 fot eller i nutida
mitt 5,54 m och djupet 7,5 fot eller i nutida matt 2,27 m.
Angaren fick ir 1830 ett nytt utanpaliggande forskepp,
vilket enligt mitbrev fran augusti 1831 6kade dess lingd
till 19,3 fot eller i nutida matt 35,42 m, men samtidigt

minskade dess tonnage till 14,12 svira lister.

Upsala

Upsala, som byggdes pa Djurgirdsvarvet 1822, blev di

inte mitt och dess ursprungsmatt ir dirfor inte kinda.
Ar 1829 hade Upsala enligt mitbrev utfirdat ¢ juni

1829 en lingd av 77,4 fot eller i nutida métt 22,98 m,

en bredd av 14,15 fot eller i nutida méatt 4,20 m och ett

djupgiende av 5,25 fot eller i nutida matt 1,56 m. Dess

lastformaga var 7,17 svéra lister.

Josephine

Josephine hade enligt mitbrev av den 15 nov 1823 lingden
101,5 fot eller i nutida métt 30,14 m, bredden 22,5 fot
eller i nutida métt 6,68 m och djupet 6,0 fot eller i nuti-

da matt 1,78 m. Dess lastférméga var 19,01 svara lister.

Josephine

Den andra Josephine hade en lingd av 83 fot eller i nutida
mitt 24,6 m och en bredd av 16,35 fot eller i nutida matt
4,85 m och ett djupgiende av 3,5 fot eller i nutida mate

1,63 m. Dess lastférmaga var 11,8 svéra ldster.
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Arboga

Angaren hade enligt det mitbrev som utfirdades 12
juni 1836 lingden 78,7 fot eller i nutida mitt 23,36 m,
bredden 13,0 fot eller i nutida matt 3,86 m och djupga-
endet 7,25 fot eller i nutida métt 2,27 m. Dess lastfor-

madga var 6,07 svara lister.

ANGARE MED OWENS ANGMASKINER

Experiment

Enligt brev till Kungl. Maj:t 22 sep 1820 om férsoken
med angfartyget Experiment, i arkivet frin Forvalt-
ningen av sjodrendena, Kr A, var skrovet 55 fot 10
tum lingt i vattenlinjen, 16 fot 9,5 tum brett och 6 fot
8 tum djupgdende. Fartyget pd den ritning som
skeppsbyggmistaren Olof ] Higgstrom utférde 1816
hade en lingd av 60 fot i lastlinjen, en bredd av drygt
15 fot och ett djupgiende pi 7,25 fot.

Norrkoping
Mitbrev 16 juni 1820. Lingd 67 fot, bredd 19 fot,

djupgiende ¢ fot. Lastformaga 20,1 svara lister.

Yngwe-Frey

Skrovet uppges i bockerna om Transport-inrdttningen
emellan Stockholm och Giteborg ha haft lingden 83 fot,
bredden 17,5 fot och djupgiendet 4,75 fot. Vintern
1833 forbyggdes Yagwe-Frey och enligt mitbrev 7 maj
1833 var dess lingd 89,2 fot, bredden 19,2 fot och
djupgédendet 6,5 fot. Lastférméga 9,68 svara lister.

Braut-Anund
Mitbrev 25 juli 1823. Lingd 79,1 fot, bredd 14,46 fot,

djupgéende 6,25 fot. Lastformaga 9,6 svéra lister.

Carl Johan
Mitbrev 2 april 1822. Lingd 126,2 fot, bredd 24,25
fot, djupgdende ¢ fot. Lastformaga 59 svira lister.

FEoreningen
Matt enligt varvets ritning: lingd 9o fot, bredd 20
fot. Mitbrev 16 juli 1832. Lingd 92,2 fot, bredd 19,8

fot, djupgdende 6 fot. Lastformaga 11,91 svara lister.

Ormen Lange
Mitbrev 7 april 1826. Lingd 79,4 fot, bredd 12,5 fot,

djupgiende 5 fot. Lastformaga 5,24 svira lister.

Hercules
Mitbrev 6 aug 1831. Lingd 91,45 fot, bredd 18,33 for,
djupgédende 6,3 fot.

Ellida
Mitbrev 12 maj 1828. Lingd 90,6 fot, bredd 15,01 fot,

djupgédende 7 fot. Lastformaga 11,83 svira lister.
Oscar

Mitbrev 22 sep 1827. Lingd 104,9 fot, bredd 19,0 fot,
djupgiende 9,5 fot. Lastférmaga 16,89 svara lister.
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Norrkoping
Mitbrev 7 augusti 1832. Lingd 94,9 fot, bredd 15,25

fot, djupgiende 7 fot. Lastforméga 8,30 svara lister.

Gottland
Mitbrev 4 nov 1836. Lingd 97,7 fot, bredd 16,3 fot,

djupgaende 8,75 fot. Lastformaga 10,8 svira lister.

Thorshdlla
Mitbrev ¢ sep 1837. Lingd 78 fot, bredd 16 fot, djup-
giende 6,25 fot. Lastformaga 7,24 svara lister. For-

byggdes sedan till lingden 90,5 fot.

Wikingen
Mitbrev 13 maj 1839. Lingd 86,3 fot, bredd 17,4 fot,

djupgiende 35,1 fot. Lastformaga 7,54 svira lister.

Ornskéld
Mitbrev 5 juni 1839. Lingd av 120,4 fot, bredd 19,4
fot, djupgdende av 6,1 fot. Lastforméga 14,36 svira

lister.

Samuel Owen
Mitbrev 17 juni 1840. Lingd 114,4 fot, bredd 14,45
fot, djupgdende 5 fot. Lastformaga 7,45 svira lister.

Gustafsberg
Mitbrev 25 juni 1842. Lingd 60,3 fot, bredd 9,2 for,

djupgiende 3,0 fot. Lastférmaga 2,27 svara lister.

Milaren
Mitbrev 24 maj 1843. Lingd 102 fot, bredd 14,7 for,

djupgéiende 5 fot. Lastformaga 6,15 svara lister.
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Verkstadens personal och produktion

Uppgifter fran Forteckning dver arbetare i Owens verkstad samt

frdan Fabriksberdttelser till Hall- och Manufakturrditten.

1809 21 arbetare och tva lirlingar anstillda. For-
gjanst 710 rdr banko.

1811 21 arbetare, en bokhéllare, tvd "mekaniska ele-
ver” och tva lirlingar anstillda.

1813 En verkmistare och 16 diversearbetare anstill-
da. Produktion vird 25 600 rdr banko.

1814 17 anstillda. Produktion vird 50 coo rdr banko.

1815 En verkmistare, nio gjutare, 22 diversearbeta-
re och tre lirlingar anstillda.
Produktion vird 62 450 rdr banko, bland
annat tvd dngmaskiner, en for ett pumpverk
vid Ut6 gruvor en for valk- och spinnmaskiner
hos fabrikoren Tillander i Stockholm.

1816 84 arbetare, fyra lirlingar, en gesill, en verk-
mistare och tvd "mekaniska elever”. Intikter
102 037 rdr banko, varav 13 026 rdr banko for
ett valsverk och glodgningsugn for Skebo bruk,
9 600 rdr banko for en Angmaskin med pump-
verk for Atvidabergs kopparverk och Bersbo
gruva, 12 ooo rdr banko for tva par portar till
dockorna vid flottans varv i Karlskrona, vidare
13 500 rdr banko fran kopare av 44 troskmaski-
ner.

1817 44 anstillda varav sju gjutare, 16 jirnarbetare,

fyra smeder, tva tackjirnsputsare, och 15 diverse-

1818

1819

1820

1821

arbetare, 17 lirlingar och sju gesiller, varav sex
snickargesiller och en verkgesill. Produktio-
nens virde 108 881 rdr banko. En stor order
var maskiner till Tumba pappersbruk for 8 870
rdr, tvad order gillde maskiner till Norrtilje
gevirsfaktori for 6 500 rdr och en dngmaskin
med pumpar for en gruva for 6 6oo rdr. Owen
hade ocksa for forsta gingen exporterat pro-
dukter till andra linder. Av hans patenterade
troskmaskiner levererades 72 sméa och stora till
Vismar och Tallinn for tillsammans 20 400 rdr.
33 arbetare, 18 lirlingar, dtta gesiller. Produk-
tionsvirde 80 964 rdr, varav 39 troskmaskiner
gav 11 925 rdr banko i intikter.

41 arbetare, 25 lirlingar och 12 gesiller. Intik-
terna uppgick till 84 192 rdr, varav en dngma-
skin om 32 histars kraft, fyra par kvarnstenar,
en svarvstol, tvd troskverk, tva slipverk och en
gingkloppa som skickades till Rio de Janeiro i
Brasilien hade ett virde av 21 686 rdr banko.
En press och tre stora presskruvar till Helsing-
fors gav 2 600 rdr banko.

54 arbetare, 22 lirlingar och 14 gesiller. Pro-
duktionen var vird 102 241 rdr banko. For en
pumpinrittning for eldslickning i Operahuset
i Stockholm fick Owen 3 571 rdr banko.

44 arbetare, 17 lirlingar och 11 gesiller. Pro-
duktionen uppgick till 98 737 rdr banko, varav
tre stora angmaskiner som gav 41 750 rdr.

Verkstaden tillverkade ocksa bland annat en
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1822

1823

1824

1825

myntpress, en kanonborrmaskin, fem appara-
ter for potatisbrannerier och sex torkugnar.

36 arbetare, 20 larlingar och 14 gesiller. Intik-
terna var 77 568 rdr, varav tre stora dangmaski-
ner tillsammans gav 30 500 rdr. I 6vrigt ingick
bland annat 16 troskverk, fem torkugnar och
fem apparater for potatisbrinnerier.

29 diversearbetare, tre lirlingar och 19 gesil-
ler. Intdkter 121 613 rdr, varav dngmaskiner for
94 700 rdr.

Nio jirnarbetare, tva svarvare, tva timmermin,
fem daglénare, fem hantlangare, 16 lirlingar
varav fyra jirnarbetarlirlingar, en svarvarlir-
ling, en smedslirling, fyra snickarelirlingar, sju
gjutarelirlingar och sju gesiller varav en svar-
vargesill, en smedsgesill, en snickargesill. Pro-
duktionen fér externa kunder var vird 31 650
rdr.

Enligt férteckningen over arbetare 27 jirnar-
betare, nio gjuteriarbetare, fem svarvare, fem
timmermin, fem snickare, en missingsarbeta-
re, dtta daglonare. Enligt forteckningen 6ver
produktionen 45 arbetare, 5 lirlingar och 9
gesiller. Produktionen var vird 70 954 rdr
banko, varav 7 667 rdr for en ny angmaskin,
troligen till dngaren Ormen Lange. Verkstaden
kompletterade ocksd de angmaskiner och
kvarnverk som exporterats till Rio de Janeiro

och sélde tolv troskverk for 3 063 rdr.

1826 Enligt forteckningen 6ver arbetare 21 fil-

1827

1828

1829

1830

arbetare, 14 smedsarbetare, 13 gjuteriarbetare,
fem svarvare, 12 timmermin, sex snickare, fyra
kopparslagarearbetare, tvd murare, nio dagkar-
lar, tillsammans 86 arbetare. En samlad till-
verkning vird 8o 296 rdr. En dngmaskin med
uppfordringsverk foér 25 coo rdr och en ing-
maskin med mudderverk for 14 soo rdr levere-
rades till Hjilmare kanalverk.

Enligt forteckningen 6ver arbetare 38 jirnar-
betare, 12 gjuteriarbetare, dtta svarvare, dtta
timmermin, nio snickare, en murarbetare, fem
dagkarlar, tillsammmans 81 arbetare. Produk-
tionsvirde 118 743 rdr. Bland leveranserna
fanns tva stora, dubbla fartygsingmaskiner om
vardera 40 histars kraft.

Enligt forteckningen 6ver arbetare 31 jirnarbe-
tare, 10 gjuteriarbetare, fem jirnsvarvare, sex
timmermin, fyra snickare, en murarearbetare,
tre dagkarlar, tre dringar, tillsammans 63 arbe-
tare och produktionsvirde 8o 565 rdr.

Enligt forteckningen over arbetare tvd verk-
mistare (Gust. Forssberg och Leonard Gerry),
39 jirnarbetare, 13 gjutare, fyra jirnsvarvare,
30 snickare och timmermin, fem smeder, 6 sj6-
min, dessutom 10 timmermin fran Djurgér-
den, sju hantlangare eller s k dagkarlar, tillsam-
mans 116 anstillda, men produktionen for
externa kunder bara 46 165 rdr.

Enligt forteckningen 6ver arbetare tvd verk-

mistare (Gustaf Forsberg och Leonard Gerry),
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1831

1832

1833

1834

1835

66 jirnarbetare, 13 gjutare, tio jirnsvarvare, 46
snickare och timmermin, dessutom 17 tim-
mermin fran Djurgirden, 13 hantlangare, sex
sjomin, 20 dalkarlar, tillsammans 206 perso-
ner, varav 91 fast anstillda. Intikterna frin
externa kunder bara 62 723 rdr banko, men
Owen drev flera egna projekt.

Enligt forteckningen 6ver arbetare tio elever, 4
byggmaistare, 11 snickare, sju timmermansar-
betare, sju jirnsvarvare, 11 gjuteriarbetare, 49
jarnarbetare, 27 hantlangare, sex dahl-karlar,
tillsammans 103 fast anstillda arbetare och 31
ovriga. Externa intikter 148 084 rdr.
Forteckning 6ver arbetare saknas for detta ar.
Externa intikter 95 850 rdr.

Enligt forteckningen 6ver arbetare sju elever,
atta snickare, 16 timmermin, sex jirnsvarvare,
14 gjutare, 23 smeder, 13 filare, fyra kopparsla-
gare, dtta hantlangare, tvd milare, fyra murare,
sex sjomin, tvd dringar, tre bokhillare, till-
sammans 102 fast anstillda arbetare och 14
ovriga. Externa intikter 88 683 rdr.

Enligt forteckningen 6ver arbetare 13 elever,
itta snickare, nio timmermain, sex jirnsvarvare,
nio gjutare, 44 jarnarbetare, atta kopparslaga-
re, fem hantlangare, tillsammans 100 fast
anstillda arbetare och 2 6vriga. Externa intik-
ter 133 255 rdr.

Enligt forteckningen 6ver arbetare 12 elever,

11 snickare, dtta timmermain, sex svarvare, 17

1836

1837

1838

1839

1840

gjutare, 17 jirnarbetare, 29 filare, 12 kopparsla-
gare, en murare, fyra hantlangare, tillsammans
109 fast anstillda arbetare, 5 6vriga och tre
barn (gjutare). Externa intikter 121 150 rdr.
Enligt forteckningen 6ver arbetare nio elever,
fem snickare, tre timmermin, sex svarvare, 11
gjutare, 50 jarnarbetare, nio kopparslagare, en
murare, tre hantlangare, tillsammans 94 fast
anstillda arbetare och tre barn. Externa intik-
ter 103 884 rdr.

Enligt férteckningen over arbetare nio elever,
dtta snickare, tvd timmermain, fem svarvare, 16
gjutare, 46 jirnarbetare, itta kopparslagare, en
murare, tre hantlangare, tillsammans 95 fast
anstillda arbetare och tre barn. Externa intik-
ter 101 775 rdr.

Enligt forteckningen over arbetare 11 elever,
sex snickare, fyra timmermin, fem svarvare,
nio gjutare, 19 smeder, 25 filare, nio kopparsla-
gare, en murare, 11 hantlangare, sex gossar, tre
hustrur, tillsammans 119 arbetare. Externa
intikter 103 684 rdr.

Enligt forteckningen éver arbetare 10 elever,
sex snickare, tvd timmermin, tre svarvare, sju
gjutare, 34 jirnarbetare, atta pannmakare, en
hantlangare, tillsammans 71 arbetare. Externa
intikter 108 326 rdr.

Enligt forteckningen 6ver arbetare atta elever,
itta snickare, tvd svarvare, atta gjutare, 28 jirn-

arbetare, fyra pannmakare, tva hantlangare,
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BILAGA 2 tvd gossar, tillsammans 62 arbetare. Externa 1842 Enligt forteckningen 6ver arbetare sju elever,

intikter 82 243 rdr. sex snickare, tre svarvare, tvd timmermin, tio
1841 Enligt forteckningen 6ver arbetare sju elever, gjutare, tre svarvare, itta smeder, 20 jirnarbe-

tre snickare, tvd svarvare, 11 gjutare, 18 smeder, tare, fem kopparslagare, tvd hantlangare, en

14 filare, 11 kopparslagare, dtta hantlangare, murare, tvd hustrur, en gosse, tillsammans 67

tillsammans 84 arbetare. Externa intikter arbetare. Externa intikter 78 451 rdr.

92 752 rdr. 1843 Externa intikter 24 674 rdr.
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Mairtt och mynt

(I huvudsak enligt boken Vad kostade det? av Lars O. Lagerqvist och Ernst Nathorst-Bo6s)

aln, famn

fot

gallon
guineamynt
histars kraft
kanna
kubikfamn
kubikfot
kvadratfot
lispund

pound

pund

pund sterling
riksdaler banko
riksdaler hamburger banko
riksdaler riksgilds
riksdaler specie
runstycke
silverrubel
skeppund
skilling
skdlpund
tonnage

tum

watt

lingdmatt, motsvarar 59,4 cm.

lingdmitt. En svensk fot motsvarar 29,69 ¢cm, en engelsk fot (foot).
motsvarar 30,48 cm.

viktmatt, motsvarar 4,54 kg.

gammalt engelsk myntenhet, lika med virdet av 21 shilling.
effektmate, forst for angmaskiner.

rymdmatt, motsvarar 2,62 liter.

rymdmatt, motsvarar 5,7 kubikmeter.

rymdmatt, motsvarar 10 kannor eller 26,2 liter.

ytmatt, motsvarar 881 kvadratcentimeter.

viktmadtt, dven kallat pund, motsvarar 8,5 kg.

engelskt vikematt, motsvarar 453,6 g.

viktmitt, se lispund.

engelsk myntenhet, lika med virdet av 20 shilling.

myntenhet, lika med virdet av 1,5 riksdaler riksgilds.

myntenhet som anvindes i utlandsaffirer och omriknades arligen.
myntenhet, som motsvarar 3,5 riksdaler banko.

myntenhet, som motsvarar 1,6 riksdaler banko.

myntenhet, som motsvarar 1/12 skilling.

myntenhet, anvind i Ryssland.

viktmatt for jirn och koppar, motsvarar ungefir 170 kg.
myntenhet, motsvarar 1/48 riksdaler.

viktmatt, motsvarar 425 g.

mitt for fartygs storlek.

lingdmatt, dir en svensk verktum motsvarar 2,47 cm och en decimaltum
motsvarar 2,97 cm. En engelsk tum (inch) motsvarar 2,54 cm.

effekematt, forst for ingmaskiner och senare allmint anvint.
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PRISUTVECKLING FRAN OWENS TID TILL IDAG
(Enligt boken Vad kostade det? av Lars O. Lagerqvist och Ernst Nathorst-Bo6s.)

Levnadskostnaden exklusive direkta skatter och sociala formaner var ar 1809 35/1558 gnger ligre in den ar 2002. Lev-

nadskostnaden gick sedan ner s att den ar 1824 var 21/35 av den &r 1809 men 6kade ater sd att den ar 1843 var 26/35 av

den dr 1809.

Ordforklaringar

adjutant

allminna magasins-
direktionen
apreturvals

arméns flotta

bitrdde till chef i krigsmaket.

statlig forvaltning av spannmalsférrad och kronobrinnerier.
maskin for beredning av tyger.

svensk kustflotta, inrittad 1756.

auskultant oavlonat bitride.

avvigningar lantmiteriarbete.

bandjirn remsa av kraftigt jarn.

bergsproberare gidnsteman inom bergskollegiet.

bessemerprocessen stalframstillningsprocess dir kolhalten i smilt jirn minskas genom oxidation.
bresiljetrd trislag frin Brasilien, vars ved ocksa anvinds som firgimne.

broschering vivnadstyp med inslag av bland annat guld- och silvertradar.

brukssocieteten foretridare f6r de bruk, som hade andelar i Jernkontoret.

brumairekuppen den statskupp 9-10 november 1799, dd Napoleon tog makten som forste konsul i Frankrike.
bakinrittning sjomirken uppsatta pd mindre 6ar och skir.

charlatan bedragare, kvacksalvare.

chiffonjé kladskép, hog byra.

cylinder del av 4ngmaskin i vilken en kolv rér sig av dngans kraft.

dekret pabud, forordning frin myndighet.

djiknar elever i gymnasiet.

dritselkommissionen organ som i Stockholm svarade for finansférvaltningen.
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eld- och luftmaskin

encyklopedi

enskifte

fabrikssocietet
faktori

filning
flamugn
fortepiano
forvagn

fregatt
frimurarorden
forbyggnad
fortenning
forvaltningen av
sjddarendena
geschworner
gesill
glodgningsugn
grenadilletri,
grope
giangkloppa
hall- och

manufakturritten

hamnpenning
hattstofferare
horsbrott

hirdar och hamrar

tidig benimning for angmaskin.

bokverk som har ambitionen att sammanfatta allt vetande i allminhet eller inom ett visst
omride.

det skiftessystem for jord som borjade genomféras i Sverige i slutet av 1700-talet och bérjan
av 18oo0-talet.

samverkande grupp av fabriksigare.

storre fabrikskomplex.

bearbetning av gjutgods sa att 6nskade matt uppfylls.

ugn dir jirn uppvirmdes med flammor frin en eldstad.

ildre namn pa instrumentet piano.

tidigare vagn for lingre resor.

litt och snabbt krigsfartyg.

ordenssillskap med hemliga métesprocedurer.

ombyggnad av fartyg, sa att skrovet férlingdes eller byggdes om pd annat sitt.

ytbehandling av metaller med ett tunt tennskift.

svensk myndighet for civil och militir sjofart.
stillféretridare for bergmistaren inom varje bergslag.
utbildad arbetare inom hantverket eller vid en verkstad.
ugn for att hetta upp jarnstycken till glodande tillstand.
hirt trislag fran tropiska Afrika.

grovmalen sid.

verktyg for att forse skruvar, muttrar m.m. med gingor.

kommunal myndighet som pa 1700- och férsta delen av 1800-talet skotte tillsynen 6ver
fabriker och manufakturer.

avgift for fartyg som lade till vid allmin hamn.

person som tillverkar damhattar, dldre beteckning f6r modist.

samlag mellan gift och ogift person, nigot som straffades hart i dldre tider.

anlidggningar for bearbetning av rajirn.
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insiduos
Jernkontoret
jarnbleck

jirnvag

kabinett

kamlott

kaolin

kardning
kofferdivarv
kommerskollegium
kompoundingmaskin
kondensering av dnga
konspireration
kontinentalsystemet
konvoj
korrespondentredare
krigskommissariat
kronobrinneri
kurhus

kimnarsritt
landsloge

linbrikning

lots- och bikinrittningen

lotsmannafarvatten
lirling
last

mamsell

manufakturdiskontfonden

masugn

forsatlig.

finansinrittning for att stoda svensk jirnhantering med lan och bidrag.
tunn jirnplat.

upplagsplats dir jarnvaror vigdes och granskades infor utskeppning.

litet rum i ligenhet.

tjocke, glittat ylletyg.

vattenhaltigt aluminiumsilikat.

bearbetning av ull och bomullsfibrer s att de lite kan spinnas.

skeppsvarv som byggde civila handelsfartyg.

imbetsverk som foljde handel, sjofart, industrier och bergshantering.
sammansatt angmaskin med tvd cylindrar, en for dnga med hogre tryck och en for ligre tryck.
omvandling av vatteninga till vatten.

sammansvarjning.

det regelverk som Napoleon inforde for att stoppa handel med England.
grupp av handelsfartyg, skyddade av krigsfartyg.

medhjilpare till fartygsredare, som skotte kontorsarbete.

myndighet som skétte avloning och mat till armén i krig.

statlig spritfabrik.

forr benimning pé sjukhus for patienter med sexuellt 6verforda sjukdomar.
domstol i stiderna for enklare mal.

central del av frimurarorden.

metod att ta bort de yttre delarna av linets stjilkar frin de inre tigorna.
foregangare till Lotsverket, som svarade for uppsittning och skotsel av sjomirken och fyrar
samt ordnandet av lotsar.

ett sjo- eller havsomride dir fartyg kunde fa lotsning.

elev vid liten eller stor industri.

matt pa fartygs lastformaga.

ogift kvinna.

linefond for dgare till liten industri.

inrittning dir jirnmalm omvandlas till tackjirn.
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mechanicus
memorial
metallfabrik
metodistforsamling
modellvind
mudderverk
mumblingshammare
mitbrev

nya Kungsholmsbron
nittelduk

oboist

oscillerande

papier maché

paternosterverk

pistong
planterjirn
pontonbro
porfyr
puddelugn
puddling
reformert
regale
reglemente
resepermission
reverberugn
roddarmadam
skrubbmaskin

skrisystem

hantverkare, i flertal mechanici.

betinkande eller skriftlig ansokan.

fabrik som tillverkade varor av koppar eller andra metaller.

religios forsamling inom metodistrorelsen.

plats dir gjutmodeller for tillverkning av jirnforemal férvarades.

maskin avsedd for grivning, muddring, under vatten.

grovt verktyg fér hopslagning av jarnsmaltor.

dokument dar ett fartygs mact och lastférmaga angavs

bro frin Klara till Kungsholmen vid Hantverkargatans borjan.

tyg som vivdes av stjilkar frin brinnissla, senare dven en 16st vivd bomullsmuslin.
musikant som spelar blsinstrumentet oboe.

dngmaskin vars cylinder pendlar fram och tillbaka pi en ihilig axel, genom vilken dngan
slapps in och ut.

pappersmassa, utrord med limdamne, som kan formas till olika figurer.

anordning i bl.a. ett mudderverk med ett dndlost band pé vilket sitter
transportkorgar som for material fran en ldgre till en hogre niva.

del av en dngmaskin, dven kallad kolv eller kanna.

ett tradgdrdsverktyg.

bro 6ver ett vattendrag som vilar pa utlagda pontoner.

hird stenart, vanligen réd eller rodbrun.

ugn dir smiilt jirn bearbetades med puddling.

metod att framstilla smidbart jirn frin tackjirn, inford av engelsmannen Henry Cort.
kyrkoinriktning som bygger pa kalvinistisk grund.

rite for kungen att infora speciell avgift utan ate behova soka riksdagens tillstind.
overgripande foreskrifter.

tillstdnd att limna arbetsplats for sirskild resa.

flamugn med drag.

oknamn pé rodderska med tillstind att forsla resande enligt bestimd taxa.

maskin for kardning av ull och bomull.

indelning av olika yrken i organiserad form, som 1846 ersattes av hantverksforeningar.

BILAGA 3

207

BILAGA 3



BILAGA 3

208

slidventil
statskontoret
styckgjuteri

svar last

siteri

tackjirn
tillskyndare
tysksmide
valkmaskin
valsverksstolar
vidimera

villugn

villjarn

dlderman
angskonert

assja

overhettare
overintendentsimbetet
overmasmastare
overskiraremaskin

overstiathallare

ventil i en dangmaskin, som styr inflodet av dnga i cylindern.

centralt imbetsverk for uppfoljning av statens inkomster och utgifter.
fabrik for tillverkning av artillerimateriel.

ett matt for fartygs lastférmédga som angavs i mitbrev.

lantegedom dgd och bebodd av en adelsman och befriad fran allminna skatter pi jord.
kolrikt jirn, framstillt i masugn eller annan smiltugn och gjutet till tackor.
supporter.

gammal smidesmetod fér hantering av jirnsmalta.

maskin i textilindustri for att jimna ut tyg.

stillning som héller uppe valsverkets rorliga delar.

godkinna riktighet av handling.

ugn for bearbetning av jirnstycken.

smidbart jirn med ldg halt av kol och andra legeringar.

hogste ansvarig i ett skra, vanligen den ildste och mest erfarne.

tvimastat angfartyg.

ugn foér upphettning av arbetsstycke som skall smidas.

anordning for att héja temperaturen pa dnga.

ildre myndighet ansvarade f6r utformning av statliga byggnader.

hégste ansvarig inom ett bergslag.

maskin i textilfabrik som tar bort ojimnheter frin nya tygstycken.

motsvarighet i Stockholms stad till de landshévdingar som fanns i andra lan.
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Killor till brev och skriftliga dokument

ARKIV OCH MUSEER I SVERIGE

RIKSARKIVET (RA)

Arkivet frin Brinneri- m. fl. direktioner.
Kungl. brev 1803-04.
Beslut av Gustav IV Adolf den 5 september 1803 om att bevilja
Abraham Niclas Edelcrantz 700 pund Sterling fér inkép av
eld- och luftmachin till kronobrinnerierna i Stockholm.

Huvudarkivet, Inkomna skrivelser.
Diarier f6r Ladugardslands Brinneri.
Skrivelse frin Isberg den 27 september 1804 om platsen for eld
och luftmaschin, den 6 december 1805 om betjining vid eld
och luftmachinen, den 6 februari 1806 om férhillandet mellan
svenska och engelska stenkol, den 26 januari 1807 om repara-
tion av angmachinen samt den 28 februari 1808 om dngmachi-
nen och dess kvarn.

Diarier for Kungsholmens brinneri.
Skrivelse frin Lindstrom den 15 september 1804 om eld och
luftmachin, den 27 september 1804 om lokal for d:o, den 8
oktober 1804 om grundgrivning for d:o, den 12 december
1805 om en jirnvev till eld och luftmachinen, den 20 januari
1806 om virden av eld och luftmachinen, den 31 mars 1806
om mjolnare for eld och luftmachinen, den 6 augusti 1807 om
bristfilligheter vid eld och luftmachinen.

Bergskollegiet.
Yttrande till Kungl. Maj:t den 27 augusti 1827 om Samuel
Owens ansokan om formaner vid anliggande av ett valsverk i
forening med en gjutstalsugn, avsedd att av skrotjirn mm till-
verka ankarkedjor for Flottans behov pd samma villkor som
assessor P Lagerhjelm fatt. Kollegiet foreslog stod for uppfo-
rande av anliggningen men inte fér den sokta forménen.
Svar pa ansokan av Samuel Owen den 30 januari 1836 att
tullfrite fa importera 4000 tunnor engelskt stenkol och 1000
tunnor koks for att kunna gora segt och starkt smidesjirn. Kol-
legiet tillstyrkte nedsatt tullavgift pa stenkol i tre dr, men
avgiften pd koks ir redan lag.

Biographica for John Burgman.

Biographica for Abraham Niclas Edelcrantz.

Brev fran enskilda personer till Gustav IV Adolf.

Redovisning av Abraham Niclas Edelcrantz i augusti 1805 frin
resan i Europa fram till 6verfirden till England.

Brev frin enskilda personer till Karl XIV Johan.

Brev frin J S Silfverstolpe 13 juni 1820 angdende den i Opera-
huset anbefallde Pump-inrittning.

Hjilmare Slussverk. Riksarkivets imnessamling 3A, vol 8. Upp-
gifter om det mudderverk som Samuel Owen byggde for sluss-
verket.

Inrikes civilexpedition. Konseljprotokoll juli-december 1801.
Protokoll 10 nov. 1801 att Kongl. Maj:t beviljade A. N.
Edelcrantz tillstind att resa utrikes pa ett drs tid. (Ansokan
inkom 9 november 1801.)

Jernkontorets arkiv.

Fullmiktiges betinkanden 1808 och 1811.

Memorial frin Gustaf Daniel Wilcke.

Fullmiktiges allmidnna protokoll och registratur 1831-1840.

Overenskommelse om avskrivning av lan till Samuel Owen 24
november 1829 mot att han tar emot elever, utsedda av Jern-
kontoret.

Prévning av forslag pé elever vid Owens verkstad, 1830-39.

Fullmiktiges registratur.

Brev frin Samuel Owen 30 maj 1836 om att puddelugnarna var
fardiga.

Intyg frin Samuel Owen 18 december 1837 om Carl Gerhard
Bolinders hedrande uppfoérande och flit.

Brev fran Carl Gerhard Bolinder 17 maj 1842 om hans tidigare
verksamhet.

Enskilda personers handlingar.

Direktoren Carl David af Uhr, brev 1821-47.

Ansokan av Samuel Owen den 8 februari 1809 om tillstind att i
Stockholm fi anligga ett jirngjuteri, med tillhérande remiss-
svar.

Fullmiktiges lanebok 1815-1829.

Beslut om lan till Samuel Owen med John Burgman som garant
1815-1822 samt 1826-1829, med bryggaren C Sellén och fabri-
kor Lars Fresk som garanter 1821, med fabrikor Lars Fresk och
stadsmajor Zacharias Strindberg som garanter 1822-1824 och
med stadsmajor Zacharias Strindberg och handlanden Johan
Ludvig Strindberg som garanter 1826-1829.

Kammarexpeditionen.

Statsrddsprotokoll november 1838.

Kammarkollegiet.

Skrivelse till Kungl. Maj:t 14 maj 1823 angdende vidan av de
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vid Riddarholmen placerade dngfartyg, med svar fran Direk-
tionen 6ver dngfartyget Yngwe-Frey och Samuel Owen.
Kanslitjinstemins koncept och mottagna skrivelser. 1.
Brev frin Abraham Niclas Edelcrantz till Mattias Rosenblad.
Kommerskollegium.
Brev frén Abraham Niclas Edelcrantz den 6 augusti 1804 med
anhéllan om privilegium att fi importera tre eld- och luftma-
chiner som han latit gora i Leeds och anhallan om tullfrihet
for dem.
Memorial frin Eric Ruuth 7 juni 1807 om tillatelse att infora
eld- och luftmaskin frin Leeds, med bifall frin Handels- och
manufakturdivisionen 15 juni 1807.
Patentansokningar frin Samuel Owen 1813-41.
Protokoll frin 21 april 1814 med utslaget i konflikten mellan
stadsfiskal Anders Salomonsson och Samuel Owen om dennes
skyldighet att betala till hall- och fabrikskassorna i Stockholm.
Ansékan av Samuel Owen 24 december 1813 att fi uppta lan i
Manufaktur Disconten och yttrande hirover till Kungl. Maj:t
18 januari 1814.
Ansékan av Samuel Owen december 1816 om lin av allméinna
medel, med tillhérande remissvar frin Handels- och manufak-
turdivisionen 18 mars 1817.
Protokoll frin Handels- och manufakturdivisionen 23 februari
1820. Kommerskollegium. RA.
Ansokan av brukspatron S. Owen 13 mars 1822 om nedsitt-
ning av lots- och bakavgifter for sitt ngfartyg Stockholm, med
tillhérande remissvar och avslag.
Vordsam Promemoria frin Baltzar von Platen 3 december 1823
om ansokan frin Owen om patent pa nya dngmaskiner och om
ckonomiskt stod.
Ansokan av Samuel Owen 16 mars 1824 att Kungl. Maj:t for
Kronans rikning later inképa Owens fabriksegendom, med
tillhérande remissvar och avslag.
Patentansokningar frin Anton Gustaf Carlsund 1828 och 1831,
med skrivelser till Kungl. Maj:t.
Kommitterade angdende Stromrensningarna i rikets norra pro-
vinser. A K 606.
Rapporter om arbetena med Viddoé Canal.
Skrivelse till Kungl. Maj:t 19 februari 1820 om kontrakt med
Samuel Owen om tillverkning av muddringsmaskin.
Carl Erik Lagerheims arkiv.
Brev fran A. N. Edelcrantz 25 augusti 1805 med forslag att
Lagerheim skulle lana ut 5 a 6 ooo riksdaler banko till honom

for anskaffning av dangmachin och quarn mot limplig sikerhet.

Brev frin Lars Fresk 10 juni 1806 till styrelsen fé6r Kommerskol-
legium med inbjudan att besoka hans kliadesfabrik pa Elfviks
gard.

Beslut av Gustav IV Adolf 18 december 1801 om kreditiv f6r den
beslutade resa till utrikes orter som Abraham Niclas
Edelcrantz skulle gora.

Beslut av Gustav IV Adolf 31 juli 1802 om utokat kreditiv for
fullbordandet av den resa till utrikes orter som Abraham Nic-
las Edelcrantz inlett.

Beslut av Gustav IV Adolf 3 juni 1803 om att bevilja Abraham
Niclas Edelcrantz 300 pund Sterling foér inkop av eld- och luft-
maschin och andra nyttiga modeller.

Inkomna skrivelser, serie 11, frin Abraham Niclas Edelcrantz.

Manufakturdiskontkontoret

Diskontutrikningslistor 1813-15.

Rikenskaper, Kamrerarens journal 1816-25.

Rikenskaper, Utskrivna repartitionslistor 1817-48.

Mattias Rosenblads samling. Brev frin Carl Erik Lagerheim
1796.

Myntverket.

Kungl. brev 1838-76.

Kontrakt mm 1848-1850 om ny- och ombyggnaderifd
Owenska fastigheten

Nordenskjoldska arkivet.

Brev frin Samuel Owen till C. R. Nordenskjold 1847 med 6énske-
mal om arbete vid Flottans mekaniska verkstider for dldste
sonen Samuel.

Sammansatta kollegier (Bergskollegiet och Kommerskollegiet).
Skrivelser till Kungl. Maj:t.

Sjoholmsarkivet, Nordinsamlingen.

Brev frin Samuel Owen till landshévding af Nordin 1807 med
planer fér hammare vid Forsbacka bruk.

Statskontorets kansli.

Diarier och register éver Kungliga brev 18c0-o01.

Stavsundsarkivet.

Brev frin Samuel Owen med flera till 6verstithallarimbetet om
det tilltagande forfallet hos kajen pd Riddarholmen.

Tekniska Hogskolan i Stockholm.

Kungliga brev 1826-28.

Matrikel 6ver ordinarie elever och studerande 1826-30.

Styrelsens protokoll 1827-30.

Overstathéllaren i Stockholm.
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Svar fran Directionen 6fver Angfartyget Yngve Freij 6 juni 1823
med anledning av kammarkollegiets skrivelse till Kungl. Maj:t
14 maj 1823 angdende vidan av de vid Riddarholmen placerade
dngfartyg. Svar frin Samuel Owen pa samma skrivelse.

Skrivelse till Kungl. Maj:t. 13 juni 1820 angdende den i Operahu-
set anbefallde pumpinrittning.

Skrivelser till Kungl. Maj:t. ar 1830.

Brev frin Samuel Owen till 6verstathallaren 12 februari 1830
med forslag till hingbro for giende 6ver Norrstrom. Anmilan
av Owens forslag 7 april 1830 med begiran om utredning om
inte en pontonbrygga, som ocksd kunde anvindas av dkande,
vore bittre.

Kostnadsforslag till pontonbrygga av F A Lidstromer den 6 maj
1830.

UPPSALA LANDSARKIV (ULA)

Bergmiistaren i Kopparbergs och Vistmanlands lin.

Handlingar angaende gruvor, hyttor och hamrar i Norberg.
1816-30.

Inteckningar av Histe Masugn 9 oktober 1810, 2 november 1811,
1 april 1814.

Overlitelsebrev mellan Samuel Owen och Falu Bergslags Intres-
senter av Owens hilft uti Histe

Masugn, hemmansdelarna i Histe och Ingolsbenning samt andel
i Nisbergs Blandstensgruva 11 april 1818, med tilltride 1 okto-
ber 1818.

Huvudbok for Samuel Owens verkstad 1832.

KRIGSARKIVET (KRA)
Forvaltningen av Sjodrendena
Skrivelser 1820 om dngmaskinsinrittningen vid Nya dockan i
Karlskrona och om angfartyget Experiment.
Lotsverkskontoret 1798-1832.
Utdrag ur Oregrunds lotsjournal.
Yttrande 20 mars 1824 6ver Samuel Owens ansokan om ned-
sittning av lots- och bikavgifter.
Generaladjutanten 6ver flottan.
Ankomna handlingar 1820.
Berittelser frin J Sibohm 3 juli och 17 juli 1820 om besikt-
ningar av angfartyget Experiment.
Kungl. brev 23 juli 1816.
Kungl. brev 29 juni 1820.
Skrivelse till statssekreteraren for krigsidrendena 28 juni 1820 om

planerna pd en resa till Christiania.

Brev till Kungl. Maj:t 22 sep 1820 om férsoken med dngfartyget
Experiment.

Ankomna handlingar 1836.
Skrivelser om turerna med angfartyget Odin och dess haveri 9
augusti 1836.

Stockholms station.
Kammar-, sjomilitie- och varvskontoret. Fartygsmonsterrullor
for dngfartyget Oden 1834-1836.

KUNGLIGA BIBLIOTEKET (KB)

Brev frin Samuel Owen till E Arfvedson 28 maj 1819 om leve-
ranser frin Schebo Bruk, bland annat tre dngpannor till Brasi-
lien.

Reseberittelse av Abraham Niclas Edelcrantz.

Mathias Rosenblad, Sjilvbiografi med bilagor samt brev till och
frin honom.

Stadsmajoren och Handlanden Zacharias Strindbergs Lefnads
Historia, Skrifven af honom sjelf, Borjad den 27 Juni 1801.

KUNGLIGA VETENSKAPSAKADEMIENS ARKIV (KVA)

Kungliga brev.

Brev fran Karl XIV Johan mars 1819 om utfirdat privilegium att
tillverka och begagna slidar och vagnar som sittas i rorelse
med dngmachiner.

Skrivelser frin Vetenskapsakademien till Kungl. Maj:t 1800-21.

Yttranden om ansékningar av Samuel Owen om Privilegia Exclu-
sivum for dngmaskiner, tackjirnsslussar, angdrivna vagnar och
tryckpress driven av dnga.

GOTEBORGS UNIVERSITETSBIBLIOTEK (GUB)

Wieselgrenska samlingen.

Sjilvbiografi av Samuel Owen, maj 1844. Slutversion, 6versind
till Per Wieselgren av Lisette Owen.

Brev frin Owen till Per Wieselgren 6 maj 1844.

Brev frin Lisette Owen till Per Wieselgren om sjilvbiografin.

UPPSALA UNIVERSITETSBIBLIOTEK (UUB)
Brev frin Samuel Owen.

Brev till brukspatron Isaac Gustaf Clason 1820-1830.
Brev fridn Samuel Owen junior.

Brev till Jessie Scott 8 november 1881.
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Handlingar om George Scotts verksamhet.

Dagbok 1830-37.

Members in the Stockholm Methodist Society. 1834.
Religion in Sweden, foredrag. 1842.

NORDISKA MUSEETS ARKIV (NMA)

Intyg rérande Samuel Owens verksamhet, avgivet av Per Adolf
Tamm, Carl David af Uhr, Nils Gabriel Sefstréom och Carl De
Geer 8 april 1843.

Manuskript till Samuel Owens sjilvbiografi, dikterade for Carl
Oscar Strindberg i maj 1844, med nigra senare handgjorda
tilligg av okind person.

STOCKHOLMS STADSARKIV (SSA)

Auktionsverkets arkiv.

Fastighetsprotokoll 25 augusti 1817.

Stadsauktionslistor 1843-44.

Register ver veckorikningar 1836-47.

Fastighets inrop 17 juni och 20 juni 1844.

Veckorikningar 6ver forsald losegendom 1844.

Bouppteckningar. (BoU)

Bouppteckning for Anna Toft 1820.

Bouppteckning for Brita Carolina Svedell 1822.

Bouppteckning fér John Burgman 1833.

Bouppteckning for Gustaf Broling 1838.

Bouppteckning foér Samuel Owen 1854.

Bouppteckning for Johanna Magdalena Elisabeth Owen 1881.

Byggnings- och dmbetskollegiet.

Beslut om upplatelse av en sjo- och bergplats uti sjon Milaren till
Abraham Niclas Edelcrantz den 8 april 1806.

Tomtkarta f6r Eldkvarnen, Hieron. v. d. Burg 1816. 1 M 17:L 085.

Bors-, bro- och hamnbyggnadskommitterade.

Hyreskontrakter med flera 1776-1845.

Ritning och kontrakt for bron vid Stromparterren 1831, 1832.

Protokoll 1814-15.

Protokoll 1831 Om anliggande av promenadplats invid Norrbro
enligt Lidstromers forslag, med jirnbro 6éver kanalen, inkomna
offerter och avtal med Owen.

Protokoll 1832 Om byggandet av jirnbron.

Danviks Hospitals arkiv.

Remisser om intagningar 1819.

Danvik-Siklaé férsamling.

Dodbok 1820.

Dritselkommissionen.

Protokoll 12 maj, 28 juli, 4 augusti och 15 december 1830, 29 juni
1831, 28 november 1832.

Protokoll 1820-1832.

Hall- och Manufakturrittens arkiv.

Protokoll 1813 om konflikt mellan stadsfiskal Anders Salomons-
son och Samuel Owen om dennes skyldighet att betala till
Hall- och Fabrikskassorna.

Fabriksberittelser 1804-1846.

Diarium 6ver beviljade forlagsinteckningar 1776-1848.

Konkursakter.

Konkursakt nr 19 1845 for Samuel Owen med bland annat kon-
trake for Angfartyget Gustafsherg, aktieigare i Angfartygen
Samuel Owen och Orebro, nu mera Milaren kallat.

Jakob-Johannes forsamling. Vigselbok 1798.

Klara férsamlings arkiv.

Inflyttningslingd 1853.

Dédbok 1854.

Kronotaxeringslingder.

Kronotaxeringslingd for kv. Bryggaren pa Kungsholmen 1810,
1815 och 1825.

Kungsholms férsamlings arkiv.

Kyrkobocker 1810-1829.

Protokoll 13 och 30 april 1817.

Dédbok 1821.

Fodelsebocker 1830-1833.

Kyrkobocker 1837-1838.

Vigselbocker 1844-1845.

Liding6 Forsamlings arkiv.

Kyrkobok 1817.

Vigselbok 1817.

Avflyttningsbesked 1817.

Magistratens och Radhusrittens arkiv.

Attester till sjoexpeditioner 1819.

Skeppsmitarebdcker 1821-46.

Kvartersregister till inteckningsprotokoll.

Mantalslingder.

Mantalsuppgifter for kv. Klockstillet och Uggleborg i Klara
sodra 1854.

Mantalslingd for kv. Bryggaren pa Kungsholmen 1810, 1820,
1830, 1831-1840. Mantalsuppgifter for kv. Bryggaren pa
Kungsholmen 1841-1844.

Ambets- och byggningskollegiet.
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Handlingar 1805-06.
Myndighetens skrivelser 1783-1809.
Norra Forstadens Vistra Kimnirsritt.
Protokoll frin rittegidngar 13 och 22 maj 1817.
Stadskansliet, Bihang Nr 15 1928. Utredning om idganderitten
till fastigheter vid Norr Milarstrand.
Stockholms Hamns arkiv.
Hamnkaptenens handlingar.
Inkommande fartyg fran Finland 1821-1826.
Inkommande fartyg fran inrikes orter 1825-31.
Sodertilje Kanalverks arkiv. 1.
Handlingar rérande kanalbyggnationen 1805-1828.
Slussjournaler 1821-1827.
OA:s ildre kansli.
Forteckningar éver utlinningar i Stockholm 1788-1830.
Skrivelser till Kungl. Maj:t 1803.
Passliggare (Utlindske resande) 1814-16.
Passprotokoll 1813-1818.
Inkomna utlindske resande 1817-1819.
Forteckning éver utlinningar anlinda 1828-1830.
Register 6ver utlindske resande 1828-1833.
Passjournal 1832.

BERNADOTTESKA ARKIVET
Brev frin Samuel Owen till kronprins Karl Johan, enligt uppgift
skrivet 1817.

BRANDKONTORETS ARKIV

Forsikringsavtal och verifikationer for kvarteret Bryggaren 1, 2
och 8 (Tidigare Bryggaren 41, 41% och 42) 1781, 1812, 1816,
1822, 1834, 1842, 1851.

HOGANAS BRUKS ARKIV
Thomas Stawfords dagbok 1796-1807 och 1810-1820.

TEKNISKA MUSEETS ARKIV (TMA)

Gustaf Daniel Wilcke. Sjilvbiografi intill ir 1828.

Handlingar frin Sam Owen Jansson om Owens leveranser till
Rio de Janeiro 1819.

Nigra ord angdende de s kallade Eriksons Propeller. Handskrift
i tvd sidor av Samuel Owen 1843.

Promemoria av Samuel Owen 1830 angdende ”nyaste” Angma-
skiner for gruvpumpning, som han sett under en resa till Eng-

land och Skottland 1829.

Samuel Owens arkiv, Protokoll vid utlyst sasmmantride i friga
om resande af en Minnesvird 4t Samuel Owen, héllet den 11
januari 1874.

Brev fran styrelsen f6r Kongl. Teknologiska Institutet till Besty-
relsen f6r uppresande af en minnesvird 6fver Samuel Owen
den 15 september 1874.

AKERS STYCKEBRUKS ARKIV (ASA)

Forteckning 6ver bestillningar och requisitioner frin Samuel
Owen 1810 och 1811.

Inventarieférteckning, kapitalbok m.m. for dngfartyget Delphin
1829 och 1830.

Allminna regler fér passagerare pa dngfartyget Delphin.

Brev och detaljerad rikning frin Samuel Owen till Martin von
Wahrendorff 1829.

Brev fran Anton Gustaf Carlsund till Martin von Wahrendorff 2
och 16 juli 1829.

Forteckning éver Brukets forvaltare & afléning.

ARNE SUNDSTROMS SAMLINGAR

Brev frin Karin Strindberg, Beddingestrand

Brev frin Soren Thorsee, Allerod, Danmark

Uppgifter per e-mejl frin Martti Myllyld, Helsingfors och Andreas
von Mach, Markt Indersdorf, Tyskland.

ARKIV I FINLAND

FINLANDS RIKSARKIV

Lotsnings Dagbok fér Jungfrusund, med uppgift om angskoner-
ten Stockholms passage pa resa frin Stockholm till S:t Peters-
burg med passagerare 27 juli 1824. Journal frin Helsingfors
lotsplats om dngskonerten Stockholms passage fran Lovisa till
Helsingfors med passagerare 29 juli 1824.

Journal frin Helsingfors lotsplats om dngskonerten Stockholms
passage frin S:t Petersburg till Helsingfors med passagerare 23
augusti 1824. Journal frin Helsingfors lotsplats om dngskoner-
ten Stockholms passage frain Helsingfors till Stockholm med rag
och passagerare 24 augusti 1824. Lots- och fyrinrittningen.
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ARKIV I NORGE

NORSK SJOFARTSMUSEUM (NSM)
James Pedersen och Kristian Koren. Den @ldre norske damp-
skibsfart. Opublicerat manus frin 1910-16.

ARKIV I STORBRITANNIEN

BIRMINGHAM CENTRAL LIBRARY

Boulton and Wall records
Letter from Edelcrantz to Watt (27 januari 1804) [MS
3219/4/46]
Letter from Watt to Edelcrantz [MS 3219/4/119]
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Bildkillor

ARKIV OCH MUSEER I SVERIGE

GOTEBORGS KONSTMUSEUM (GK)
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5o nominella hk. A G Carlsund 3 augusti 1832. Avser Odin och
Gylfe, s. 129.

STATENS MARITIMA MUSEERS ARKIV VID

SJOHISTORISKA MUSEET I STOCKHOLM (SMM)
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Ulf Lundin, s. 42.

Omslag till Brolings ”Bref om Ang-Batar” frin 1816. Refoto Jens
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S. 557,
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Teckning med jarnbron vid Manilla, frin Ossian Edmund Borgs
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Esbjorn Eriksson, s. 142.
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Refoto Ulf Lundin, s. 146.

STOCKHOLMS STADSARKIV (SSA)

Ritning till bron vid Stromparterren, s. 148.
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ESKILSTUNA STADSARKIV (ESA)

Album af Angfartyg med 45 akvareller av si gott som alla dngbatar
som gick i trafik ar 1837 gjordes av den tiodrige prins Gustaf som
en gava till drottning Josefinas kammarfru Mathilda Lundmark
och tillhor sedan 1940 Eskilstuna Museer. Hir avbildas Yzgwe-
Frey, Upsala, Ormen Lange, Hercules, Josephine, Arboga, Gottland och
Thorshdlla, s. 105, 118, 122, 123,127, 131 och 132.

STOCKHOLM STADSMUSEUMS ARKIV (SSM)
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Malning av Carl Wilhelm Nordgren frin Sédra Riddarholms-
hamnen ca 1835, méjligen med angaren Josephine, omslagets
framsida och s. 128.

Teckning av G Janet med bron vid Strémparterren 1866, s 149.

Foton av ”Owenska huset” vid Hantverkargatan vid rivningen
1930, S. §5.

Foto av verkstadsbyggnaden vid Owens verkstad 1930, s. 52.

Foto 1930 av minnesskylt som 1874 sattes upp pd Samuel Owens
stora hus vid Hantverkargatan, s. 183.

Betlehemskyrkan 1953 kort fore rivningen. Foto Lennart af
Petersens, s. 166.

Sista gudstjinsten i Betlehemskyrkan 11 oktober 1953. Foto Len-
nart af Petersens, s. 165.

JERNKONTORETS ARKIV

Grosshandlaren Gustaf Daniel Wilcke. Kritteckning av Aug.
Mattsson, s. 47.

Gruvschakt vid Dannemora. Efter akvarell av Elias Martin, s. 39.

Skebo bruk frin NV. Tusch- och sepiateckning gjord av 6verste-
l6jtnant Ulrik Thersner 1825, s. 68.

Landshévding Johan Magnus af Nordin (1746-1825), dgare till
Forsbacka bruk, s. 48.

Miniatyrmélning av brukspatron Anders Fredrik Rosenborg,
dgare till Klosters bruk i sédra Dalarna, s. 53.

Klosters bruk. Akvarell och tusch omkring 1800, s. 49.

Overmasmistare Erik Thomas Swedenstierna (1765-1825). Gra-
vyr av K. L. Felsing, s. 51.

Isaac Gustaf Clason (1781-1856). Furudals bruks nydanare.
Miniatyr av Sparrgren, s. 73.

Furudals bruk 1797. Akvarell av Gustaf Silfverstrahle, dgare
Kungl. Konstakademien, s. 72.

Furudals bruk 1838. Blyertsteckning av Plagemann, dgare Lunds
universitet, s. 73.

Portritt av greve Baltzar Bogislaus von Platen (1766-1829), s. 77.

Bruksigaren Erik Adolf Zethelius (1781-1864). Jernkontoret, s. 82.

Verkstadsinterior fran Akers styckebruk, s. 171.

Patentbeskrvning pa dngdriven vagn, s. 71.

MALMO KONSTMUSEUM
Milning av kung Gustav IV Adolf ar 1808 av Per Krafft d.y.
Refoto Anders Nilsson/Malmé Museer/IBL Bildbyra, s. 31.

TEKNISKA MUSEETS ARKIV OCH FOREMALSSAMLING
(TMA)

For samtliga bilder: foto och digital bearbetning Anna Gerdén.

Ritning till Angmaskinen i Dannemora, kopia utférd 1819 av C
G. Strom, s. 41.

Guido Balsamo Stellas bild av smedja med mumblingshammare,
s. 8o.

Promemoria av Owen 1830, s. 69.

Ritning till svarv vid Akers styckebruk. Uppmitningsritning
1933 av den svarv som Owen konstruerat, s. 180.

Plakett av Gustaf Broling, s. 33.

Ritning av Samuel Owen till mudderverk for Viddo kanal, s. 66.

Ritning av sparvalsverk vid Furudals bruk, konstruerat och leve-
rerat av Samuel Owen &r 1827, s. 74.

Ritning av Valsverk frin Owens verkstad, s. 81.

Owens patentritning till dngfartyg med jirnskrov. I artikel av
Erik Holmberg i Svensk Sjifartstidning nr 48, 1940, s. 134.

Foto av dngmaskin for linspumpning i Ryds schakt vid Hoganis
stenkolsgruvor byggd av Samuel Owen och levererad dit 1832,
omslagets baksida och s. 78.

Maskinhus vid Ryds schakt vid Héganis stenkolsgruvor. Foto
1904, s. 182.

Sida ur rikenskapshandling 1829-1831. ”Brukspatronen och Rid-
daren Sam: Owen. Debet”, s. 85.

Arbetsbetyg for filaren Henrick Hanson, utfirdat av Owen ar
1836, s. 84.

Jarnbro 6ver Gota kanal vid Forsvik. Bron ritades av den
engelska teknikern Thomas Telford och géts vid Stavsjo bruk
1813, 5. 140

Interiorbild fran Bolinders mekaniska verkstad i Stockholm
omkring 1845, s. 168.

Skiss av Owens forsoksingare gjord av Samuel Owen J:r 1874
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och inférd i Ny Illustrerad Tidning. Refoto Jens Gustafsson,
$. 93.

Triewalds forsta angmaskin i Dannemora, s. 13.

Nothyvlar frin Owens verkstad, s. 183.

Supportsvary konstruerad av Owen under hans tid vid Akers
Styckebruk och anvind dir till 1941, s. 181.

Medalj i silver 6ver Samuel Owen. Slagen av Vetenskapsakade-
mien 1875; signerad L.A. (Lea Ahlborn). Atisdan: Portritt
vinsterprofil av Owen. Fransidan Ett dngfartyg med sko-
velhjul, s. 185.

Bildhuggaren Carl Eneas Sjostrands byst av Owen 1854, s. 178.

Nigra ord om de sa kallade Eriksons Propeller, s. 94.

SODERTALJE KOMMUN/TOREKALLBERGETS MUSEUM
Kuranstalten vid Torekillberget, s. 172-173.

NORDISKA MUSEET
Vimpel Oscar & Josefina, s. 184.

NATIONALMUSEUM/SVENSKA PORTRATTARKIVET
Milning av Abraham Niclas Edelcrantz. Portritt tillskrivet Lars
Hansen (1813-1872), s. 32.

BERNADOTTESKA ARKIVET
Owens brev till kronprins Karl Johan, s. go.

AKERS STYCKEBRUKS ARKIV (ASA)
Sidovy av dngaren Stockholm, s. 104.

ARKIV I NORGE

BERGENS SJOFARTSMUSEUM (BSM)
Teckning av angaren Oscar i Kristiansand 1828, s. 124.

INTERNET-BILDER
Firgfoto av The Iron Bridge i Shropshire i England, s. 24.
Mailning av James Watt, s. 26.

BILDER FRAN TRYCK

Bilder av Matthew Murray och hans industri, frin boken Mart-
hew Murray, Pioneer Engineer, records from 1765 to 1826 med
Scott, E. Kilburn, som editor, s. 27 och 28.

BILDER OCH FOTON I ENSKILD AGO

Malning av brigantinen Eleonora, gjord av Egidius Filati i Anco-
na. Finns nu hos Saloma Fisher i Kalifornien i USA, en dttling
till den férste skepparen. Kopia 6versind av Ingvar Henric-
son, Givle, s. 35.

Christian Bergers milning av den brinnande dngaren Oscar vid
Slottstrappan 16 juni 1834, s. 125.

Foton av ”Owenska loftet” vid Histe bruk tagna av Per Oyen i
april 2009, s. 59.
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(Fartygsnamn ir kursiva, bildhinvisningar i fetstil.)

Active 131

Adams, Elizabeth (gift med Samuel Owen Jr) 158, 175
Adams, Jacob 87

Adams, Lucas 87,175

Ahlborn, Lea 185

Albers, A.]. 105

Aleksandr Nikolajevit? (f.d. Stockholm) 104

Alexander, tsar 31

Almgyvist, Carl Jonas Love 106, 110

Almgqpvist, Sven 57

Althin, Torsten 22

Amphitrite 16, 22, 97-99, 109, 118

Anna Henriette (£.d. Foreningen/Carlskrona Angbit) 118
Apelquist, Charles 36, 37, 54, 55, 183

Arboga 130,131, 131

Arfwedson, Carl 69

Asplund, Daniel 38, 46

Bagge, Jonas 57

Belanger, Louis 45

Bellman, Carl Michael 155

Berger, Christian 125, 126

Bergman, Ulrika (gift med Edmund Owen) 176

Bernadotte, Charles Jean Baptiste (sedermera Karl XIV
Johan) 56

Bjurberg, Anton Gustaf 72

Blackwood, Robert 162

Blom, Fredrik 144, 162

lord Bloomfield, ambassadér 158

Bolinder, Anton 168, 169

Bolinder, Carl Gerhard 18, 168, 169-171

Bolinder, Jean 17, 168, 169, 170, 180

Bonaparte, Napoleon 21, 30, 56, 58

Borg, protokollssekreterare 141, 142

Borgvik (f.d. Yngwe-Frey) 110

Boulton, Matthew 25, 26, 28

Boulton, Matthew Robinson 28

Braut-Anund 17,110, 111, 113, 126

Broling, Gustaf 17, 33, 33, 58, 69, 83, 91, 95, 97

Buchanan, Robertson 95

Burgman, John 19, 61-63, 61, 63, 70, 96
Bickstrom, Erik 67
Bickstrom, Magnus 38

Caledonia 111

Carl Johan 113

Carlskrona Angbt (se iven Fioreningen) 114, 115, 114-117

Carlsund, Anton Gustaf 127, 129

Carlsund, Otto Edvard 180

Cederborgh, Fredrik 98

Cedergren, Pehr Wilhelm 136

Ceres (f.d. Lille Belt, f.d Oresund, £.d. L Aigle, f.d. Samuel
Owen) 135

Clason, Isaac Gustaf 19, 73, 73, 155, 156

Constitutionen 118, 127

Cooper, pastor 157

Cort, Henry 14, 58

Cowie, David 175

Crichton, William 176

Dahlstrom, Carl Gustaf 83
Dalarne (f.d. Arboga) 131
De Geer, Carl 158,179
Delphin 126

Edelcrantz, Abraham Niclas 11, 12, 22, 29, 31-34, 32, 36,
38, 40, 43, 45, 46, 50, 70, 171

Edelcreutz, Daniel 109, 119

Eleonora 3

Ellida 123,127,137

Elmblad, Per Magnus 164

Engstrom, excellens 150

Erdmann, Joachim Friedrich Ehregott 46

Ericson, Anders Thalus 77, 175, 176

Ericsson, John 16, 91, 94, 140, 179

Experiment 16, 84, 92, 94-96

Experiment [2] (byggd av Nykopings faktori) 136

Felsing, K.L. 51
Fenton, David 28

Filati, Egidius 35

Fjellstedt, Peter 165

Fletcher, John 86

Fletcher, John (d.y.) 87

von Forestier, G. 104

af Forsell, Carl 109, 110, 113, 139, 155, 156, 159, 161

Forsell, Jacob 108-111

Forsgren, Olof 143

Foss, Herman 123

Foy, George 158

Franzén, Frans Mikael 159

Fraser, Daniel 64,77, 126, 127

Fredholm, Adolf 61, 169, 170

Fredholm, Bengt 61

Fresk, Lars 11, 19, 34, 36, 46, 50, 152

Frithiof (f.d. Braut-Anund) 113

Fulton (f.d. Gottland) 131

Fulton, Robert 16, 32

Fireningen (se iven Carlskrona Angbit) 86,114, 115,
114-117

Gerry, Leonard 86

Gerss, kapten 143

Gottland 17,130, 131,131

Gravier de Vergennes, Charles 29

Gullberg, Brita Magdalena (mor till Brita Carolina
Swedell) 152

Gustaf IV Adolf 21, 29

Gustaf Wasa 127

Gustaf, prins 105, 118, 122, 123, 127, 131, 132

Gustafsherg 135

Gustav IIT 29, 30

Gustav IV Adolf (f.d. kronprins Gustav Adolf) 30, 31, 31,
34

Guyol de Gironde, Marie Armantine Arthenoise (gm
Bolivar Owen) 176

Gylfe 16, 80, 129, 129

Gothe, professor 82

Hall, Alexander 12
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Hallgren, Edla Maria (gift med Theodor Owen) 177
Hamberg, Elisabeth (f6dd Rundberg) 158
Hamberg, Nils 151

Hammarsten, Olof 122,137

Hanson Henrick 84

Hartzell, Nora 174

Hausen, Lars 32

Hedborg, Anders 99

Hedstrém, Johan 76

Hellstedt, Erik 47, 50

Hellstrom, Michael 155, 156

Henriksson, Alf 167

Hercules 123, 123

Hierta, baron 153

Hjortsberg, August Julius 172

Hollstrém, Hans Christian 37
Holmbergsson, Johan 153

Holz, Henrik 18

Hardh, A. 147

Higgstrom, Olof J. 92

Thrmark, J.M. 150
Isberg, Eric 36

Janet, G. 148

Jansson, Gabriel 59

Owen Jansson, Anders Teodor Sam 72, 177
Jonsson, Jonas 156

Jonzon, Bror Johan 180

Josephine 94,104,122, 127,179

Josephine (d.y.) 127,127,128

Julin, John 175, 176

Karl August, dansk prins 56

Karl XI1I (f.d. hertig Karl) 21, 22, 30, 54, 56, 59

Karl XIV Johan (som kronprins Karl Johan) 58, 59, 72,
75, 89, 90, 95, 96, 99, 104, 109, 113, 126, 130, 164

Keyser, Gustaf 172

Klingberg, Peter 61

Knorring, Albert 137

Krafft, Per d.y. 31

L’Aigle (f.d. Samuel Owen) 135
Lagerblad, kassor 98
Lagerheim, Carl Erik 30, 46
Lagerheim, Gustaf Adolf 109

Lamm, Jacques 170

Lastochka (f.d. Ceres, f.d. Lille Belt, f.d Oresund, f.d. L 'Aigle,
f.d. Samuel Owen) 135

Lewenhaupt, greve 164

Lewin, Gustaf 83, 84

Lewis, Thomas 13,38

Lidstromer, Fredric August 144, 147, 148

Liljevalch, Carl Fredrik 130, 132, 147, 170

Lille Belt (f.d Oresund, f.d. L Aigle, f.d. Samuel Owen) 135

Lindberg, William 136, 170

Lindman, Marten 38

Lindstréom, Martin 36

Lund, Eilert 123

Lundin, Claes 153

Lowenhjelm, C.A. 159

Maclean, Rutger 11
Madeley, Catherine 23
Malmstréom, Johan 46
Marshall, John 27

Martin, Elias 39

Mattsson, August 47
Meijer, J.G. 37

Meikle, Andrew 12

Minnet 111

Molin, Carl 172

Motala 127

Miiller, herr 104
Muncketell, Johan Fredric 83
Munketell, Theofron 17, 83
Murdock, William 28
Murray, Matthew 27-29, 27, 34, 36, 42, 43, 45, 120
Malaren 17,135,136, 136

Neijber, Anna Johanna 153
Neijber, August Emanuel 184
Nelson, Horatio 30, 31

Nevka (f.d. Ceres, £.d. Lille Belt, f.d Oresund, f.d. L Aigle, f.d.

Samuel Owen) 135
Norberg, Johan Erik 88
Nordgren, Carl Wilhelm 128
af Nordin, Johan 47, 48, 48
Nordqvist, Pehr 154
Nordstjernan 175
Norrkiping 105, 115, 138
Norrkiping (d.y.) 129

Nystrom, Axel 162
Nystrom, Zacharias 77

Odin 16,17, 80, 129, 129, 130

Ormen Lange 122,123,137

Osborne, Kate (gift med Benjamin Owen) 177

Oscar, prins 122

Oscar 73,123-1206, 124,125

Oscar & Josefina 184, 184

Owen, Alfred () 152

Owen, Alfred 153,177

Owen, Anne (gift med William Crichton) 176

Owen, Benjamin 153, 177

Owen, Bolivar 153,176

Owen, Desideria Elisabeth 153, 172, 177

Owen, Ebba Theresia Carolina (gift med Ernst Wilhelm
Sasse) 152,176

Owen, Edmund 153, 176

Owen, Edward 153, 176

Owen, Frances (gift med Charles Peilhart; sedan gift med
David Cowie) 25, 151, 175

Owen, George 23

Owen, Johanna Magdalena Elisabeth (Lisette) (f6dd
Strindberg) 57, 57, 153, 172, 174, 176

Owen, Johanna Mathilda (Thilda) (gift med August Ema-
nuel Neijber) 153, 172, 176

Owen, Ludvig 153

Owen, Martha 25

Owen, Mary Anne (Mariana) (gift med Pehr Adolf Ser-
rander) 25,126, 151, 158, 176

Owen, Samuel 20-29, 36, 40, 42-43, 46—48, 51, 53 ff

Owen, Samuel Jr 92, 93, 151, 153, 158, 175, 176

Owen, Sarah 25

Owen, Signe Maria Elisabet 177

Owen, Theodor 153,177

Owen, William (Wilhelm) 25, 151, 175

Paul I, tsar 31

Peilhart, Charles 84, 155, 175

Peilhart, Frances (fodd Owen) 158, 175

Pettersson, Jan-Erik 22

von Philp, Anna 174

Plagemann, Carl 73

von Platen, Balzar Bogislaus 64, 77, 77, 109, 111, 126,
143,179

Pope, Alexander 156
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Posse, Arvid 79
Preussischer Adler 118
Princington 94

Prior, Hans Peter 135

Reenstierna, Mirta Helena 61, 155

Renton, Elisabeth 150, 151

Reuterholm, Gustav Adolf 30

Robertsson, Greta 150

Rogers, kapten 109

Ronjon 83

Ronjon, Gaspard 47, 50

Rosen 127

von Rosen, Adolf Eugéne 19, 179

Rosenblad, Mathias 30, 159

Rosenborg, Anders Fredrik 19, 33, 33, 47, 48, 50, 51, 58,
61, 69

Rosenius, Carl Olof 162,164, 167

Ross, sir John 133

Rossander, Pehr Adolf 126

Rudbeck, Johannes 118

Rudenschiold, Torsten 165

Rundberg, Elisabeth (gift med Nils Hamberg) 151, 158

Runsala 175

Rurik 176

Ruuth, Erik 45, 57

Rohl, Maria 20, 57, 153

Sahlin, Carl 22

Salomonsson, Anders 61

Samuel Owen (se dven Oscar & Josefina) 16, 133, 135, 169,
183, 184

Sasse, Ernst Wilhelm 176

Savannah 109

Savery, Thomas 27

Scandia 137

Schagerstrom, Christina 150, 151

Scholander, Fredrik Wilhelm 179

Schiitz, Fredrik 22

von Schwerin, Martina 158

Scott, George 158-164, 167

Sefstrém, Nils Gabriel 179

Selling, Gosta 180

Sergel, Johan Tobias 37

Serrander, Pehr Adolf 176

Silfverstolpe, Axel Gabriel 109

Silfverstrile, Gustaf 72

Sjostrand, Carl Eneas 178, 179, 183

Skoéldebrand, kammarherre 110

Smith, Francis Pettit 16

Sparrgren, Lorens Svensson 73

Spen Toft, Anne (gift med Samuel Owen) 25, 150, 151

Stawford, Thomas 111,126

Stella, Guido Balsamo 8o

Stephens, Joseph Rayner 157, 158

Stjernsvird, C.G. 12

Stockholm 17,73, 99-101, 104, 105, 102-104, 131, 139, 175

Stockholmshéixan, se Waterwitch

Storey, Abraham 26-28

Strindberg, August 153, 167, 174

Strindberg, Carl Oscar 153, 172, 174, 184

Strindberg, Johan Ludvig 98, 101, 153, 170

Strindberg, Johanna Magdalena Elisabeth (Lisette) (gift
med Samuel Owen) 176

Strindberg, Zacharias 98, 153, 153

Strile, Nils Vilhelm 159

Strom, C.G. 18, 40

Sundstrém, Johan Henric 58

Svanell, handlande 136

Svedenstierna, Eric Thomas 17, 33, 51, 51, 58

Svenska Lejonet, se Constitutionen

Swartz, John 127

Swedell, Brita Carolina (gift med Samuel Owen) 85, 86,
152,176

Swedell, Daniel (far till Brita Carolina Swedell) 152

Swedell, Inga Sophia 152

Swedell, Regina 152

Symington, William 16

Soderberg, grosshandlare 38

Tamm, Per Adolf 179

Teckenberg, kapten 122

Telford, Thomas 140, 141
Tharmouth, Carl Eric 137, 138, 158
The Witch of Stockholm, se Waterwitch
Thersner, Ulrik 68

Thorshélla 132,132, 133

Thulin, Johan Christian 150, 151
Tillander, fabrikoér 84

Trevithick, Richard 16
Triewald, Marten 13, 38

Taft, Anna (se Anne Spen Toft)

af Uhr, Carl David 69, 179
af Uhr, Gustaf 18, 19, 76
Upsala 118, 119

Upsala, se Experiment (2]

Virgin, kammarherre 148

Wadman, Johan L. 77

von Wahrendorff, Martin 147, 148, 149, 170-172, 176
Wallin, Johan Olof 159

Wanberg, Ulrica 150

Waterwitch 16, 91, 92, 92, 93, 94

Watson, Richard 157

Watt, Gregory 28

Watt, James 25-28, 26, 32, 34, 38, 42, 63

Watt, James Jr 28

Wegelin, grosshandlare 38

Weilbach, Johannes 170

Wesley, Charles 157

Wesley, John 157

Westmanland 132,133, 169

Wetterling, Alexander Clemens 60, 113, 144, 171
af Wetterstedt, Gustaf 129, 159

Wieselgren, Peter Jonasson 19, 156, 164
Wikingen 132

Wilcke, Gustaf Daniel 46-48, 47, 50, 51, 53, 54, 59
Wilde, William 13

Wirsén, greve 143

Witch, se Waterwitch

Wood, David 28

Woolf, Arthur 42, 43, 48, 133

Waulcan 122

Yngwe-Frey 17,104, 105, 105-108, 110, 113, 118-120, 137,
138, 158

Zethelius, Erik Adolf 15,18, 19, 80, 82, 82

Zetterwall, Mathilda Charlotta (gift med Edward Owen)
176, 177

Zuckau, grosshandlare 38

Oresund (f.d. L Aigle, f.d Samuel Owen) 135
Ornen (f.d Frithiof, f.d. Braut-Anund) 113
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e

Engelsmannen Samuel Owen kom till Sverige forsta gdngen
1804 for att installera dngmaskiner som kanslirddet Abraham
Niclas Edelcrantz kopt in frin England. Efter ett andra besok i
Sverige blev han kvar, forst som verkmistare vid Bergsunds gju-
teri i Stockholm och frin 1809 som egen foretagare med verk-
stad pd Kungsholmen. Under de foljande aren blev Owen en
ledande férnyare av gjuteriteknik, mekanisk verkstadsindustri
och introduktér av dngmaskiner for gruvdrift, jordbruk och
framfor allt fartyg. Hans verkstad fick stor betydelse for den
tidiga industrialiseringen i Sverige, ocksd genom att den funge-
rade som plantskola for blivande tekniker och industrimin.
Owen var méngsidig och experimentlysten och hans produk-
tion spinde 6ver ett brett sortiment, men det dominerande blev
snart utvecklingen av dngkraften och dangmaskiner for fartyg.
Det hann bli 27 fartygsbyggen med Owen engagerad i olika rol-

ler som redare, leverantor och konstruktér av maskinerna.
Genom hans fartygsbyggen utvecklades passagerartrafiken till
sjoss, fran trafiken pd Milaren och i Stockholms skirgard till
kusttrafik och internationella trader.

I sin samtid hade Owen ett gott anseende. Tekniker och

vetenskapsmiin prisade hans insatser, han valdes in i Veten-
skapsakademien och Lantbruksakademien och fick Vasaorden.
En rad av landets ledande foéretagare var hans vinner och ofta
borgensmin. Han blev i sitt tredje dktenskap ingift i familjen
Strindberg.
Arne Sundstrom har med sin monografi lyft fram en nistan
bortglomd pionjir inom teknik och dngsjofart. Han skildrar
ocksd Samuel Owens vixlingsrika privatliv och hans starka
engagemang i nykterhets- och trosfragor.
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