Angfartyg med jirnskrov

Under senare delen av 1820- och 1830-talet limnade
Owen in en rad patentansokningar. Bara en beviljades.

Ar 1829 sokte han tva patent pa forbittringar av
dngmaskiner for fartyg. Den ena gillde en dngpanna
av mindre format men lika stor angproduktion som de
tidigare. Den andra byggde pi de idéer han arbetat
med hos Arthur Woolf och gillde en dngmaskin med
bade hogtrycks- och lagtryckskraft.

Ar 1837 sokte Owen patent pa ett sitt att forbittra
hjuldrivna angares effektivitet genom en utvixling sa
att hjulen gjorde tva varv nir maskinen gjorde ett. Tva
ar senare ville Owen ha fem ars patent pa en metod att
kondensera dngan fran ett fartygs dngmaskin. Ar 1841
kom Owens sista patentansékan som gillde en flyt-
docka for reparation av fartyg.

Samuel Owens viktigaste patentansokningar under
1830-talet gillde sitt att bygga angfartyg med jirn-
skrov. Sidana fanns redan i England och hade visat sig
ha flera fordelar jaimfort med skrov av tri. En férdel var
att skroven blev littare och mer hillfasta. De kunde
ocksa byggas pa samma stille som dngmaskinen. Detta
var sirskilt viktigt for Owen eftersom han inte lingre
hade samma typ av teknisk och ekonomisk hjilp som
han tidigare fitt av Djurgdrdsvarvets John Burgman.

I december 1834 limnade Samuel Owen in en forsta
patentansokan pa angfartyg och batar av smidesjirn.
Han kompletterade i april 1835 sin ansdkan med en

ritning och beskrivning och fick i juni patent for viss

tid. I mars 1837 kom han ocksd med en patentansokan
pa en ny typ av angmaskin for sin forsta dngare med
jirnskrov. Den saknade balans och var dirfér mer
komprimerad 4n andra dngmaskiner genom att den
hade en vevstake pa var sida av pistongen, kopplad till
en utvixling sd att skovelhjulen gjorde tva varv for
varje slag av pistongen.>® I mars 1838 dterkom Owen
med en ansokan om tio ars forlingning av sitt patent
pa fartyg med jirnskrov. I april 6versinde han en for-
dndrad ritning och i november fick han dtta ars for-

lingning av sitt patent.

SAMUEL OWEN
I juni 1840 lag Owens forsta angare av jirn klar vid
hans verkstadstomt. Till sjosittningen hade Owen
inbjudit nordpolsfararen Sir John Ross som vid stapel-
avlopningen skulle utropa fartygets namn; det skulle
heta Oscar & Josefina. For att hjilpa till vid sjosittning-
en hade Owen engagerat dngaren Westmanland, som
han var andelsigare i. Den fick gora flera forsok innan det
rodmalade jirnfartyget gick i vattnet. John Ross utro-
pade da att dngaren istillet skulle heta Samuel Owen.>3
I september gjorde Samuel Owen en forsta proveur
till Visterds. Det gick inte sd bra. Den 24 september
tick angaren Thorshdlla bogsera Samuel Owen fran Vis-
terds till Stockholm for reparation. I oktober kunde
dock dngaren borja sina turer till Visteras tva ginger i
veckan.?ss Det komplicerade maskineriet fungerade
inte tillfredsstillande och ersattes redan 1842 av ett

nytt, med 8o histars kraft.>s*
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Samuel Owen slutade ate ga i trafik pd Milaren efter
Owens konkurs 1843. Angaren doptes hosten 1844 om
till det franskklingande namnet L ’Aigle, pa svenska
Ornen, och gick forst till Norrkoping och 1847 till tre
olika orter vid Milaren. Varen 1849 bérjade dngaren
under nya namnet Oresund trafik for Malmo Angbats-
bolag.>7

Den hyrdes samma dr in av danska krigsministeriet,
koptes aret dirpa och fick sitt namn indrat till Ore-
sund. Angaren anvindes som trupptransportfartyg
under det forsta Slesvigska kriget fram till 1851 och
sattes sedan in pa traden Kalundborg-Samso-Arhus.
Ar 1853 6vertogs Oresund av den danske skeppsredaren
Hans Peter Prior, byggdes om och fick trafikera olika
trader, forst under namnet Lille Belt och direfter
omdopt till Ceres.>s

I maj 1858 sildes denna forsta svenska angare med
jarnskrov till S:t Petersburg i Ryssland, byggdes dir
om och kan ha funnits kvar en lingre tid med namnen
Lastochka och Nevka.*»

GUSTAFSBERG
I november 1841 fick Samuel Owen bestillning pa ett

andra angfartyg med jirnskrov frin Gustavsbergs
Fabriks Intressenter.>#+

Enligt kontraktet skulle den nya ingaren, som
sedan oftast kallades for en angslup och doptes till
Gustafsberg, ha en maskin med 16 histars kraft och
kunna gora en fart om minst 8,5 knop pa turerna mel-

lan Gustavsbergs porslinsfabrik och Stockholm. Den

skulle vara 6o fot ling, 9 fot bred och ha ett djupgaen-
de av bara 3 fot, sa att den utan problem kunde passera
Baggensstiket och Farstasunden. Gustafsberg skulle
nimligen sittas in i reguljir trafik mellan Gustavsberg
och Stockholm som eftertridare till angslupen
Drottningholm. For passagerarna skulle det finnas till-
rickligt med binkar att sitta pa, och till varje bink
skulle det finnas tre lador dir fabriken kunde packa
ner det porslin som skulle siljas i Stockholm.

Priset for angaren var 10 ooo riksdaler banko och
leveransdagen sattes till april 1842. Den blev dock nigot
forsenad och levererades forst i juli. Det visade sig att
dngaren Gustafshergs dngpanna inte heller fungerade
som beriknat. Det hade uppstitt lickage i angpannan,
vilket sinkte farten betydligt. Vid en besiktning upp-
tickte besiktningsminnen dessutom att rorledningen
frin pannan var papperstunn. En total ombyggnad av
pannan blev dirfér nédvindig.

Gustafsberg togs ur trafik redan i november 1846.
Dess angmaskin var fortfarande i gott skick och sattes
dret ddrpa in i ett nytt dngfartyg med triskrov som

byggts i Nykoping och fick 6verta namnet Gustafsherg.>+

MALAREN
Samuel Owen borjade ar 1842 att bygga ett tredje ang-

fartyg med jirnskrov. Den skulle heta Orebro och sittas
in pa traden Orebro-Stockholm.>#* Rederiet valde
dock att kalla denna dngare for Mdlaren. Angmaskinen
hade 8o histars kraft. Owen hade lovat att den skulle

gora en fart pa tio knop, men det 16ftet holl inte.>#
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Owens patentritningar till ang-
fartyg med jirnskrov. Han sokte
patenten 1835 och 1837.
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Pehr Wilhelm Cedergrens detal-
jerade utkast till en milning av

ingaren Mdlaren.
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Malaren gjorde sin forsta annonserade tur frin

Stockholm till Orebro i juni 1843, och under somma-
ren gick hon dit varje fredag. Pa tisdagarna avgick hon
pa den ndgot kortare turen till Arboga.

Angaren fortsatte sin trafik till Arboga och Orebro
fram till 1857. Mdlaren sildes pa en auktion i maj 1859
till handlanden Svanell i Orebro, gjordes om till praim
och anvindes som sidan till december 1863, di en
storm kastade upp den pd en av Sickladns strinder.
Skrovet inkdptes sedan av ingenjor William Lindberg.
Hur linge resterna av Owens sist byggda angfartyg

med jirnskrov fanns kvar ir okdnt.>#

Andra verkstider bygger jirningare

Samuel Owens verkstad var alltsd forst i Sverige att
bygga dngfartyg med jarnskrov, men ganska snart bor-
jade dven andra verkstider att félja efter. Nummer tvd
var Nykopings Faktori som 1841 byggde en jirningare
som skulle fa heta Upsala. Den gick av stapeln i juli
men visade sig vara for stor for farvattnet till Uppsala.
Fartyget skickades istillet till Ryssland med namnet
Experiment for att siljas dir. Faktoriet i Nykoping
byggde dr 1842 en ny Upsala. Den togs i trafik till Upp-
sala i maj 1843.>% Den tredje verkstaden som byggde
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