Kullagret har spelat en viktig roll for tillverkningsin-
dustrin, och ir fortfarande oumbirligt i vir vardag,
Kullager finns i tvittmaskinen, bilen och dammsu-
garen och i minga andra apparater som skulle slitas
ut och sluta fungera om det inte var fér kullagren.

De forsta kullagren togs fram i Tyskland under
1800-talet, nir masstillverkningen bérjade vixa
fram. DA anvindes kullager frimst vid fabrikstill-
verkningen av cyklar och symaskiner.

1899 borjade ingenjoren Sven Wingquist arbeta
pd Gamlestadens viveri i Goteborg. Fabriken stod
pa instabil lermark och sittningar i marken paverka-
de bide fabriksbyggnaden och maskinerna. Maski-
nernas drivaxlar blev skeva, de slets ut, éverhettades
och arbetet fick avbrytas pd grund av brandrisken,
vilket var kostsamt for fabriken. Winquist dvertala-
de fabriksledningen att borja anvinda tyska kullager
for att avlasta drivaxlarna. Men de fungerade bara
hjilpligt, de slets snabbt ut och gick sonder. Wing-
quist borjade leta efter en egen losning. 1907 var han
klar med sin enkla konstruktion som bestod av tvi
ringar och dubbla kulrader. Hans anteckningsbock-
er med de forsta skisserna till det sfiriska kullagret
finns bevarade i Tekniska museets samlingar.

Det sfiriska kullagret lade grunden till Svenska
Kullagerfabriken, SKF, som startades 1907. Atta ar
efter grundandet hade foretaget fabriker i 27 linder
och 1920 salde SKF kullager for 53 miljoner kronor.
Idag finns SKF i 130 linder. Om man byter ut alla
virldens kullager mot friktionsfria frin SKF kan
man stinga 36 kiarnkraftverk.

Ett kullager ir en typ av rullningslager. Det bestér
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av en inre och en yttre ring. Mellan dem, bakom en
kant, finns rullkroppar, kulor, som héller isir ringar-
na. Lagrets funktion ir att férdela belastningen och
minska friktionen som maskinernas axlar utsitts
for. Kullagret styr och stodjer axlarna. Etc sfiriske
kullager har tvd kulrader. Den yttre ringen har en
sfarisk form, vilket innebir att den inre ringen kan
rora sig frict. Den hir typen av kullager kan anpassa
sig nir en axel bojer sig. Belastningen fordelas da
jaimnt mellan kulorna och kullagret, vilket gor att
det inte slits ut lika snabbt. Det sfiriska kullagret
har anvints mycket inom industrin och finns iven i
jordbruksmaskiner och fliktar.

Moderna kullager ska tila mycket hoga belast-
ningar och tillverkas i rent och sprickfritt vakuum-
behandlat kullagerstal. Idag finns lager i alla mojliga
former och storlekar, allt frin nigra millimeter till
flera meter i diameter, anpassade till olika dindamal.
Ett av de senaste stegen i utvecklingen ir sa kallade
hybridlager, vars rullkroppar ir gjorda av keramiskt
pulver som pressas ihop under hogt tryck. Rullkrop-
par i keramik ger ligre friktion och ir bide littare
och héirdare dn de som ir gjorda av stal. Hybridla-
ger finns i pumpar, elektriska motorer och inlines.
Lager dir bade rullkroppar och ringar ir tillverkade
av keramiskt material kan anvindas i jetmotorer,
eftersom de tal hoga temperaturer. Det finns ocksa
lager med inbyggda sensorer som kidnner av axelns
temperatur, position och hastighet. Vissa lager kan
iven mita belastningar och kan pa sa sitt komma
att oka kinsligheten och anpassningsformagan hos
maskiner av olika slag.

Kullagret har utvecklats for att passa bade stora och sma maskiner med rérliga delar.

Oavsett storlek, ska ett kullager tala stora belastningar.
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