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C. A. Wennberg.

Det torde finnas 4, om ens nagon bilfabrik i virlden, vars fore-
gangare kan foljas ndgra hundra Ar tillbaka i tiden. Tidaholms Bruks
historia kan till och med sparas inda in i medeltiden och det var pa
sin tid en av landets dldsta industrier.

Sa tidigt som 1403 horde till bruks- och sitesgirden Tidaholm
eller Angathorp, som dess namn 16d pa 1300-talet, en kvarn och ett
16 fots vattenfall, som bildades av Tidan. Ar 1630 saldes Holma-
garden, som bruksegendomen di benimndes, av filtmarskalk Jacob
de la Gardie och hans gemal Ebba Brahe till Johan Ducker Zu Wartz
for att sedermera Overga till dtterna von Mentzer, Rudbeck och von
Essen.

Till en borjan dgnades uppmiarksamheten at betydande jordbruks-
anldggningar och trihantering pa de till bruket hérande stora och
skogrika markerna. Tillgdngen av vattenkraft forstod man emeller-
tid snart att tillvarata for industriell verksamhet och tidigt under
1800-talet uppfordes stangjarns- och manufaktursmedja, angsagverk
och snickerifabrik av fornimligaste slag. Friherre Hans Henrik von
Essen kopte bruksanldggningarna 1846 och utrittade under sin lev-
nad mycket for Tidaholms industriella utveckling. von Essen betrak-
tas allmant som grundliggaren av det nutida samhillet Tidaholm.

Jarnbruksprivilegier hade erhallits redan 1799, och i april 1890
bildades Tidaholms Bruks Aktiebolag. Fyra r senare byggdes nya
dammar, snickerifabrik, valskvarn och egen kraftstation. Brukets dis-
ponent aren 1860—r1902 var den stringe och duktige affirsmannen
Carl August Wennberg, vilken for 6vrigt blev den siste, som tillver-
kade stangjdrn vid bruket. Stangjirnssmidet med tre hammare ned-
lades ndmligen 1884, och vid denna tid uppgick brukets arliga till-
verkningsvirde till omkring en kvarts miljon kronor.

Tillverkningsprogrammet, som vid sekelskiftet var mycket omfat-
tande, upptog bland annat mobler, jordbruks- och jarnvigsredskap,
specialinredningar f6r kyrkor och skolor, ja, till och med matnings-
burar for smafaglar till ett pris av tva kronor per styck. Men givetvis
ocksa sadana foregdngare till kommande bilfabrikation som den for
sin ldatta gang och sitt smickra utforande kinda, med guldmedalj be-
16nade, tidaholmskdirran, ett tva- eller fyrhjuligt histikdon med kul-
lagerforsedda hjul och utmarkt fjaderkonstruktion. Akdonet sildes i
tusentals exemplar till handelsresande och géstgivaregardar med flera
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och blev snart en stor exportartikel, som fann beldtna kopare 1dngt
ned i morkaste Afrika.

I det lilla samhillet Sandhem strax utanfér Tidaholm hade bro-
derna Gottfrid och David Lindstrém 1895 en verkstad, dir de till-
verkade cyklar av mirket Kronan. Efter ndgra ar trottnade emeller-
tid Gottfrid pd den féga lonande verksamheten och reste Sver till
USA f6r att personligen ta del av den begynnande amerikanska auto-
mobiltillverkningen. Han dtervinde ritt snart till hemlandet, full-
Jaddad med nya idéer och impulser.

Under tiden hade broderna Hallander vid Stallingens gjuteri 1901
borjat bygga en angbussbil med stdende angpanna, och kanske var
detta upptakten till att Tidaholms Bruk aret dirpa inkopte broderna
Lindstroms maskinella utrustning och dessutom anstillde dem, Gott-
frid som bilkonstruktor och David som verkmaistare 1 smedjan. Aven
den tredje brodern, Aron Lindstrom, arbetade en del ar vid bruket
och hans son, Allan, blev senare ocksa anstilld 1 bilfabriken.

Gottfrid Lindstrom var en arbetsminniska som fa och langt in pa
nitterna kunde man se honom i arbete vid ritbordet eller 1 full syssel-
sdttning 1 vagnverkstaden med att skapa den forsta tidaholmsauto-
mobilen. Alla delar tillverkades inom bruket, motorblock och kolvar
1 gjuteriet, ramen i smedjan, transmissionsdetaljer i maskinverkstaden,
trdarbetena i snickerifabriken, ja, praktiskt taget allt gjordes for hand
pa platsen, till och med forgasaren. Ivern och hetsen att sd snart som
mojligt f& »motorlastbilen» korklar tilltog ju nirmare man kom full-
bordandet.

En hostdag 1903 gjorde sig Gottfrid Lindstrom beredd att dntligen
gora forsta startforsoket. Det lyckades 6ver forviantan och for egen
maskin rullade den forsta » Tidaholmaren» ut ur vagnverkstaden un-
der arbetarnas jubel.

Vagnen kallades Tor I och motorn hade 4 cylindrar och presterade
ca 26 hk vid 800 varv/min. Gjutningen av cylinderblock och deckel
horde till de svarare uppgifterna, ty det gillde att samtidigt klara av
problemet med motorns kylning. Detta lostes genom att man tillver-
kade en vattenmantel av koppar, som omslot motorblocket. Kraft-
overforingen skedde medelst kedjor och de stalskodda triekerhjulen
var sex tum breda. Lastférmdgan var fem ton och bilens nettovikt
2,7 ton.

Bilens driftsikerhet och gedigna konstruktion inspirerade brukets
disponent Victor Johansson att under Lindstroms ledning sitta i gang

Gottfrid Lindstrém.
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tillverkningen av Tor II, vilken blev fardig 1905. For vara dagars
biligare kan det kanske vara av intresse, att denna vagn liksom sin
foregdngare hade rattvixel med tre vixlar framdt och en back.
Marschhastigheten med full belastning var r1o—1§ km/tim. och drift-
kostnaden per dag kronor 12: 35 »inklusive vagnforareafloning» (sex
timmars korning och fyra timmars lastning och lossning).

Tor II lastade fyra ton och kostade i utforsiljning 8 soo kronor
med stdlskodda hjul. Extra tilligg debiterades for massiva ringar,
vilka pa den tiden voro mycket dyrbara.

Vagnen deltog 1905 som demonstrationsvagn vid lantbruksutstill-
ningen i Skara. Det berittas att Gottfrid Lindstrom, som korde bilen
till utstillningen, i en kurva métte en gammal gumma, som vid asy-
nen av ckipaget flydde undan fran vigen i panik medan hon hog-
ljutt ropade: »Sote djivel, ta mej inte, ja ska aldri synda mer!»

Bilar voro ju inte sa vanliga pa den tiden.

Efter dessa bida lyckade forsoksvagnar forstod man pa bruket,
vad bilen skulle komma att betyda som framtida transportmedel. For
att 6ka produktionen beslot ledningen att importera motorerna och
till en borjan koptes tyska fyrcylindriga Fafnier pa 12 och 16 hk.
Direfter importerades en del tyska Argus-motorer, som man emeller-
tid beslot kopiera for att i storsta mojliga utstrickning ater bli sjdlv-
forsorjande som bilfabrikant.

Ungefir samtidigt som den forsta lastbilen blev fardig, anstélldes
frin Vulcans tindsticksfabrik i Tidaholm r15-drige Sven E. Lund-
berg. De forsta dagarna vid bruket fick han dgna sig at hantlangning,
men si sminingom avancerade han till fabrikens forste bilforsiljare
och resemontér. 1912 gjorde han sin forsta utlandsresa till Ryssland,
sedan Disponent Johansson ordnat inreseformaliteterna.

Direfter drojde det inte linge, forrin Lundberg tog upp ryska be-
stillningar pa vagnar, som levererades via Haparanda till St Peters-
burg. P& de ryska stepperna och inda ner i Kaukasien rullade inom
nigra ar tidaholmsbilar, men dven vdra nordiska grannlinder voro
kunder.

Disponent Victor Johansson, som arbetat i bruket sedan 1882, ver-
tog 1902 ledningen efter Disponent Wennberg. Samma ar blev bruket
leverantor av elektrisk energi till Tidaholms koping. Den 1 januari
1910 tillerkindes kdpingen stadsrittigheter, vilket till stor del var
Disponent Johanssons fortjanst.

Ar 1906 byggdes det forsta exemplaret av en ldtt, kombinerad per-
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son- och lastvagn med lingsgdende bankar. I en sadan vagn foretog
Kronprinsen (Gustav VI Adolf) den 14 november 1907 en resa ge-
nom vastgotabygden 1 sillskap med bland andra Landshévdingen
Friherre Fabian de Geer och med konstruktoren Gottfrid Lindstrom
vid ratten.

Sommaren 1908 levererades en liknande vagn, typ TB, till Konung
Gustaf V. Med nagra enkla handgrepp kunde den latt dndras till char
a banc for personbefordran. Priset var 7 ooo kronor inklusive massiva
gummiringar. Motorn hade fyra cylindrar och en effekt av 12 hk vid
I 400 varv/min. Vagnen vigde ca 8oo kg och lastade ett ton samt
kunde med full belastning uppna en hastighet av ca 30 km/tim. med
en brinsledtgdng av ca en liter bensin eller gasolja per mil. Om bilens
goda konstruktion vittnar foljande intyg:

»Den till Hans Maj:t Konungens hofstall af Eder sommaren 1908
tillverkade och levererade ’Kombinerad person- och lastautomobil typ
TB’ har visat sig synnerligen dndamalsenlig, lattskote och hallbar,
hvilket hirmed pa begiran meddelas. Stockholm den 24 mars 1909,
G. F. Gyldenstolpe, chef for Kungl. Hofstallet.»

Mellan den 7 och 12 juni 1909 hélls den forsta internationella last-
vagntavlingen i Sverige. KAK stod som arrangdr och av de 14 an-
mailda ekipagen startade 12, varav en tidaholmsbil. Den hade en mo-
tor pa fyra cylindrar och utvecklade 12—16 hk vid 1 coo—1 200
varv/min. Vagnarna fingo kora olika strickor och tidaholmsbilen
tillryggalade med 1 240 kg nyttig last 126 km dagligen pa sin bana
mellan Stockholm och Flottsund. Flera av deltagarna vagrade att ko-
ra tillbaka fran Flottsund forrdn en bro och en vigtrumma reparerats.
En av de utlindska forarna menade, »att blott pa Madagaskar och 1
nordliga Sibirien» hade han upplevt liknande vigforhallanden. Vi-
garna voro under all kritik och en nirvarande reporter meddelade,
att »vagtrummorna voro som diken, broarna skdlfde som asplof och
hela tillvaron 1ag svart som sotet bak i ljudddmparen».

Tidaholms Bruk tillverkade 1909 svenska arméns forsta ambulans-
bil, vilken gick utan driftstdrningar under faltmandvern i Norrland
pa hosten samma ar. Konungen, som nadrvar vid mandvern, uttryckte
sin erkinsla och beundran 6ver vagnen och dess enastiende backtag-
ningsformaga. Ett ringbyte tog tio minuter. En del »sarade» soldater,
som provakte ambulansen, vitsordade sdrskilt den goda fjadringen.

For stockholmsrepresentationen svarade vid denna tid AB A. Wi-
borghs Ingeniorsbyrd och Maskinaffir.

8.
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Kvaliteten pa bilarna var utomordentlig och fabriken kunde darfor
limna ett halvt ars garanti pa varje vagn. Daremot var det simre
stallt med datida forares korskicklighet och vid forsiljning ingick
undervisning i automobilens konstruktion, skdtsel och mandvrering,
eller som det hette: »Om sd Onskas stilles dven forsta tiden kunnig
forare till férfogande mot biljettkostnad samt kr 10: — per dag un-
der hela hans bortovaro.»

Vid tiden for AB Scania-Vabis bildande ar 1911 hade tillverkning-
en vid Tidaholms Bruk kommit s3 langt, att man borjade ligga upp
sma serier om ett halvdussin chassier. Man fortsatte emellertid att jim-
sides med bilfabrikationen tillverka mébler, inredningar for skolor,
lasarett, kaserner med mera och hemférde manga hoga utmarkelser
for gott arbete. Bland annat ir tridinredningsarbetena i Goteborgs cen-
tralstations vintsal utférda av bruket.

Men fabriken byggde alltjimt dven tidaholmskirran i olika utfo-
randen. Enbart arméns infanteri ingav vid ett tillfille pd en gang en
bestillning pd icke mindre dn 400 packvagnar for tringen. For pri-
vatbruk levererades akdonet i lackra fargkombinationer och av olika
typer, elegant excelsior-dogcart, norrlandsgigg, landa, ponnykirra
etc. Forst 1919 nedlades tillverkningen av de omtyckta akdonen.

Om den stora vistgotamandvern 1912 skriver General Norden-
skjold bland annat: »Med glidje kan hir konstateras huru svensk
foretagsamhet lyckats inom landet dstadkomma en sd god automobil-
fabrikation, att den utgor en heder for det svenska namnet och det
etablissement, som lyckats si vil i den nya branschen.» Och Greve
Hamilton tilligger att »tidaholmsbilarna hava pa ett sirdeles for-
tjanstfullt sitt, utan minsta fel eller anmirkning fungerat och full-
gjort alla de anstringande resor dag och natt dven under regn och
sn6 och 1 det miserablaste viglag under mandvern med transport av
varor och fornddenheter for trupperna, litta och starka som de dro.»

Order borjade stromma in fran olika hall och verkstiderna utoka-
des 50 %0 genom nybyggnader under 1912. Bland kundkretsen mark-
tes svenska armén, postverket och andra statliga verk, privatigda £6-
retag och enskilda personer. Fran Tidaholms station ledde egen nor-
mal- och smalspérig jarnvig till fabriksomradet och fran vattenfallen
utnyttjades ca 300 ind. hk. P2 Mister Samuelsgatan 38 i Stockholm
oppnades forsiljningsmagasin for brukets snickerialster och mobler.
Fabrikens forsiljningschef for biltillverkningen 1908—1910 var In-
genidr Josef Kastengren.
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Men orosmolnen hopade sig 6ver virlden. Forsta varldskriget stod
for dorren. P2 sitt och vis betydde kriget en temporir produktions-
okning, dd man dels tvingades att tillverka allting sjilv och dels fick
stalla om driften i forsvarets tjanst. Hellidens Vattenpassfabrik sam-
manslogs med bruket 1914, och dir framstilldes bland annat vatten-
pass och verktyg. Aven den 3 km fran bruket beldgna Baltaks Kraft-
station inférlivades.

Hosten 1914 bildade Ingenior Kastengren ett konsortium, som
kopte in aktiemajoriteten i bruket. Genom hans framsynthet och go-
da ledning foretogos manga nyanstillningar av kvalificerad personal,
vilket resulterade i att man fick fram nya vagnkonstruktioner med
avsevirda tekniska forbdttringar och nyheter. Det torde forresten
knappast vara ndgon overdrift att pasta, att tidaholmsforetaget var
den forsta svenska bilfabrik, som byggde moderna lastvagnar.

Till de nyanstillda 1915 horde tidaholmsbon Ingenior Samuel
Thurén, konstruktdr och sedermera verkstadschef. Aret dirpd fick
bruket en ny chef i Ingenior Frithiof Horlin, som tidigare varit vice
verkstillande direktor for Diesels Motorer 1 Stockholm. Civilingenior
Viktor Kellberg, som haft god inblick 1 bilfabrikationen hos Minervas
lastvagnsavdelning i Antwerpen, tillhorde ocksa de nyanstillda och
tillsammans med Ingeniér Thurén arbetade han med att konstruera
nya tunga last- och brandvagnar. Forut hade ramarna tillverkats av
valsade U-profiler, som voro mycket tunga, men nu pressades 1 stéllet
ramarna av plat.

Kraftoverforingen blev snart foremdl for de bada energiska kon-
struktorernas intresse. Kedjedrivningen fororsakade kraftforlust, och
damm och smuts bidrogo till att nedbringa kedjornas livslangd, ehuru
olika forsok gjordes med limpliga platskydd. Salunda ritades redan
1915 den forsta kardandrivna vagnen, men kedjedrivning forekom
ocks3 till 1919. Samtidigt som Ingenior Kellberg knots till Tidaholms
Bruk anstilldes som chefsassistent den kidnde tivlingsforaren, »tusen-
konstniren» och sedermera bilbesiktningsmannen i Géteborg, Civil-
ingenior Ake W. Eklund.

Personvagntillverkningen upphorde redan 1913, och fabriken in-
riktade sin produktion pa last- och brandbilar samt efter 1922 pa
specialbyggda omnibussar. Specialiseringen pa bilar medférde, att
brukets andra tillverkningsgrenar undan for undan forskotos for att
till sist helt liggas ned till f6rman {or bilfabrikationen.

Motorerna byggdes fyrcylindriga med en cylindervolym av 105X
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Nedgdngstiden.

A. l. Barthen.
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165 mm for lastvagnar och 135X 170 mm for brandvagnar. Bida
vagntyperna hade kardandrift och fyrvixlad segmentvixellida.

Ar 1917 hade bruket ca 200 anstillda och den 1 juni samma &r an-
stalldes Verkmaistare Karl S. Hedlund, som efter fabrikens avveck-
ling 1934 skulle komma att spela en betydande roll for de kvarvaran-
de tidaholmsbilarnas reservdelsférsorjning.

Verkmistare Hedlund arbetade hos AB Installatér i Stockholm
och svarade pd en platsannons frin Tidaholms Bruk, som efter en tid
meddelade, att han fatt anstdllningen. Det var da liksom nu stor brist
pa bostdder, men bruket ordnade med bade bostad och 2 liter nysilad
mjolk varje morgon pad farstubron.

Pa varen 1919 6vergick chefsskapet till Direktdr Gotthard Dieden.
Men efterdyningarna frin virldskriget gjorde sig allt mer mirkbara.
Personalinskrankningar foretogos och driften minskades till ett mi-
nimum. Samma var forhdllandet hos andra svenska bilfabriker och
verkstidder. For att hjilpa upp situationen lade Ingenior Kellberg
upp en serie traktorer, vilka tyvirr icke alls motsvarade de forhopp-
ningar man stillt pa dem, och liget blev annu mer prekirt. Arbetare,
kontorsanstdllda och personal i ledande stillning entledigades och re-
dan 1920 limnade dven Direktsr Dieden sin befattning for att en
kort tid bli spdrvigsdirektdr i Goteborg och direfter hamndirektor.

I Bergsingenior Anders Ivar Barthen fick nu bruket en ny verk-
stillande direktor, som var en god organisatér och en driftig arbets-
ledare. Barthen kom nirmast frdin AB Lantbruksmaskiner i Givle.
Antalet anstillda hade vid denna tid sjunkit till blott ett tiotal.

Att nagot maste goras och goras snart stod genast klart for honom
och han beslot dd kopa in timmer pa skogsauktionerna i trakten. Bru-
ket hade sedan liange tillbaka eget sdgverk, och vid dess bada ram-
sagar blev det nu full fart med tillverkning av en meter breda reve-
teringsmattor, sa kallade lats, som exporterades till norra Frankrike,
ddr dteruppbyggnadsarbetet efter kriget var i gdng. Vid sigverket
arbetades 1 tre skift och timret transporterades pa en i hast fardig-
stalld lastvagn.

Men nedgangsperioden ville inte slippa taget. P4 varen 1922 blev
Forradsforvaltare Einar Johansson uppkallad till Direktér Barthen,
som sade upp honom. Herr Johansson skulle just borja en annan plats
1 Goteborg nagon manad senare, dd Barthen plotsligt tog tillbaka
uppsagningen. Orsaken var att bruket i samma veva fatt bestillning
pa fem stycken brandvagnar till Jonkoping. Efter de otursamma ef-
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terkrigsaren borjade bilproduktionen nu 4ter sakta komma i ging,
dven om de ekonomiska svarigheterna voro lingt ifrdn dvervunna.

Genom energiskt och malmedvetet arbete utokades bilfabrikatio-
nen, som inom kort blev mycket omfattande. Tre ar fore Gottfrid
Lindstroms bortgdng 1923 fick dennes brorson, Ingeniér Allan Lind-
strom, anstillning i bilfabriken. Ingenior Lindstrom manifesterade
sig genast som en mycket intelligent och ambitios kraft och var till
driftnedlaggelsen en av fabrikens mest framstdende formagor.

Trots att arbetsloner och material stigit med nirmare 100 %0 sedan
fore kriget, voro lastvagnpriserna oférandrade. T-Forden gjorde som
bast sitt segertag 6ver varlden och den utlindska konkurrensen sag
till att hdlla de svenska bilpriserna i botten. I jamforelse med datidens
amerikanska 1,5-tons lastbilar voro tidaholmvagnarna mycket vil
dimensionerade, vilket var till fordel, enidr de ofta blevo foremal for
overbelastningar. Silunda funnos karosserifabriker, som byggde buss-
karosserier med plats for 20 passagerare pa 1,5-tons lastvagnschassier.

Ar 1912 importerades sju lastvagnar mot 2 437 ar 1920. Att denna
enorma import verkade himmande pd den svenska bilindustrin ar
sjalvklart. Det fanns knappast ndgot bilproducerande land i virlden,
som hade sa otillfredsstillande tullskydd for den egna bilproduktio-
nen som Sverige. Vi hade darfor ett overflod av utlindska fabrikat.

En stor bilutstillning med 76 utstillare igde rum sommaren 1923
1 Goteborg i samband med stadens 300-drsjubileum och invigdes av
Kung Gustaf V. Tidaholms Bruk visade bland annat en imponerande
brandvagn i »brandkarsrott» med en 1§ meters stege, som tilldrog sig
publikens stora uppmarksamhet, samt ett modernt serietillverkat last-
vagnschassi, vars smickra utformning till och med overtriffade
mangen europeisk personvagns. Motorn var fyrcylindrig och hade
hingande ventiler och 16sa, vata cylinderfoder samt lattmetallkolvar.
Chassiet var den forsta konstruktion, som utférdes av den tyske kon-
struktionschefen Ingeni6r Siegfried Scholl frin Nationale Automobil
Gesellschaft och hade typbeteckningen T 2 C.

Dir fanns ocksd en lastvagn med tippanordning, som automatiskt
hojde lastflaket och samtidigt 6ppnade bakgaveln. Bilen kunde med
full last ledigt prestera 35 km/tim. Utstillningen medférde en klar
publikframging for tidaholmsfabriken.

Brandvagnar byggdes vid denna tid fullt kompletta med upp till
70 hk motorstyrka och en kapacitet av 1 800 minutliter vid 9o meters
uppfordringshsjd. Dessutom utrustades brandbilarna allt efter 6ns-

Utstallningen 1923.
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kan med avbrostbar mekanisk eller automatisk brandstege, som regle-
rades genom motorn och som hade en storsta langd av 2§ meter. Bus-
sar tillverkades med motorer pa 40 respektive 5o hk och karosseri
med plats for 33 sittande passagerare.

Med fog kan man vaga pastd, att Tidaholms Bruk lag fore sin tid.
Fran 1923 och fram till fabrikens avveckling stodo dess tillverkningar
pa toppen av vad modern verkstadsteknik och skicklig arbetarstam
kunde dstadkomma. Alla delar utfordes efter ett toleranssystem, vil-
ket medgav att samtliga delar vid behov voro litt utbytbara. I mo-
torprovrummen provkordes motorerna dag och natt. Alla detaljer
kontrollerades med yttersta noggrannhet i avsynings- och kontroll-
rum, innan de limnades ut f6r montering.

Materialet underkastades noggranna undersokningar for att ut-
rona hallfasthet och tidnjbarhet. Sirskilda provningar utfordes till
exempel efter varje hirdning for att konstatera, att materialet fatt de
riatta egenskaperna.

En av de mest lyckade litta lastvagnstyperna var TSL (Tidaholm
Snabb Lastvagn), som forbittrades for varje ar. Redan 1923 byggdes
denna vagn med motorns cylinderblock och vevhusets 6verdel gjutna
i ett stycke, lamellkylare med vattenpump, axlar lagrade i kullager,
elektrisk startmotor etc. Som forsta vagn i landet levererades typ T 4L
tretons lastbil mot extrakostnad med trevdigstipp till bland annat
vigforvaltningarna landet runt. Lyftanordningarna skedde pa hyd-
raulisk vig med motorkraft och olja som tryckvitska.

En av de forsta dtgirderna som vidtogs av Ingenidr Scholl, vilken
anstillts av Direktor Barthen, var att 1924—25 borja ldgga upp 16-
pande serier om 30 chassier i varje. Verkmistare Hedlund bidrog
ocksa till att dessa arbeten lades upp sd rationellt som mojligt. Hela
verkstadsorganisationen ombildades och moderniserades genom ma-
skinella nyanskaffningar och samtidigt infordes hejarsmide.

Sveriges forsta yrkesskola i branschen tillkom vid denna tid under
verkmistare S. Glads ledning. Ett tiotal unga pojkar fick dér borja
lira sig yrket frin grunden. Genom detta lovvirda initiativ kunde
ocksa det egna behovet av kunnig arbetskraft tillgodoses, eftersom
larlingarna efter avslutad utbildningstid vanligen ville fortsitta i
yrket.

P3 varen 1923 utlystes en stor lastvagntivling. Tavlingen gick i
KAK:s regi och skulle vara 1 tio dagar. Tdvlingsledare var Direktor
Gunnar Andersson. Avsikten var att pa en ca 157 mil lang vagstric-
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ka i mellersta och sddra Sverige undersoka de tunga lastvagnarnas
dndamalsenlighet och framfér allt kontrollera brinsleforbrukningen.

Den 23 maj gick starten fran Stockholm sedan deltagarnas vagnar
vigts. Hogsta tilldtna hjultryck var 1 8oo kg. Lasten bestod av grovt
grus och smasten i sickar. Av de atta deltagande stillde Tidaholms
Bruk upp med tva vagnar. Den ena kordes av Verkmastare Hedlund
och den andra av Ingenior Scholl.

Tidaholmarna hade fyrcylindriga motorer med en cylindervolym
av 4,40 liter och en effekt av 36 hk. Hjultrycket var storsta tillitna
och bruttovikten uppgick till 2 350 kg per vagn. Egentligen voro de
avsedda for tva tons belastning, men under proven medfdrdes Sver
2 650 kg, av vilka 2 460 kg var nyttig last.

Nirmare 400 personer hade trots den tidiga morgontimmen for-
samlats for att se starten och klockan 06.00 gick startskottet pa Norr
Milarstrand. Forst korde en GMC, darefter en Reo med Erik Wes-
terberg vid ratten, en Berliet och tva Saurer-vagnar. Sedan kom tida-
holmarna och sist startade en engelsk Vulcan-buss.

Vigarna voro 1 uselt skick och besvirligheterna borjade redan pa
sodertdljevidgen, dar groparna voro nira nog bottenldsa. Pafrestning-
en pa vagnmaterialet var enorm. Vid flera tillfdllen fick Direktor
Andersson kora fore och kontrollera, om vigen holl.

Pa atervigen till malet i Stockholm rikade emellertid Hedlund
bli fast med sin vagn i en avgrundsgrop niara Vagnhirad och under
de fortvivlade forsoken att for egen maskin ta sig upp igen, forsvun-
no ett par kuggar ur kardandrevet, och vagnen var ur rikningen.

Ankomstdagen hade en stor folkmassa samlats pA Norr Milar-
strand. Genast efter framkomsten borjade kontrollvigningarna vid
Sankt Eriks Bryggeri. Scholls vagn uppvisade en sd hapnadsvickande
lag brinsleforbrukning, att till och med de nirvarande sakkunniga
tvivlade. Efter kontrollfyllningen visade det sig, att tidaholmaren
forbrukat endast 1,75 liter bensin per mil. Resultatet betecknades som
fenomenalt, och experter ifrdgasatte, om det inte dven var varlds-
rekord. Tidaholm erhdll guldplakett efter att totalt ha forbrukat
278,7 liter bensin eller 0,072 liter (51 gram) per tonkm nyttig last.

Lastvagntivlingen bidrog givetvis till stark popularisering av mir-
ket, vilket ocksd visade sig 1 den stegrade forsiljningen. I borjan av
1920-talet uppgick denna till ca 150 vagnar per ar. Under adress
Birger Jarlsgatan 32 blev 1923 AB Johannes Killander Tidaholms
Bruks stockholmsrepresentant.

Lastvagnsprovet
1923.

Tekniska nyheter.
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Driftekonomin hade alltid legat tidaholmskonstruktorerna varmt
om hjirtat. S3 tidigt som 1924 borjade man experimentera med an-
nat, billigare brinsle an bensin och snart hade fabrikens forsta gen-
gasdrivna bil sett dagens ljus. Gengasaggregatet fick vil isoleras och
placerades pd utrymmet nirmast foraren, varfor hytten endast av-
sags rymma foraren. Som brinsle anvindes trikol fran Perstorp.
Verkmistare Hedlund provkorde vagnen under en demonstrationstur
till Norrland och den gick perfekt utan driftstorningar. Likasa bygg-
des nigra gengasdrivna bussar for 20 passagerare, och dessa fordon
fungerade utan anmirkningar. Trots det villovliga syftet slog dock
aldrig gengasen igenom forran under andra virldskriget.

Under senare delen av 1920-talet fick busstrafiken ett hastigt upp-
sving. Bussen borjade bli en svar konkurrent till jirnvidgen och spar-
vigstrafiken. Hittills hade i allmanhet vanliga lastvagnar med ban-
kar pa flaket fatt tjina som kollektivt transportmedel f6r personbe-
fordran. Nu byggdes speciella busskarosserier pd forlingda ramar
med nedsinkt plattform for att underldtta pa- och avstigning. Moto-
rerna voro fyrcylindriga pd 40—s50 hk och bussarna levererades till
olika trafikforetag 6ver hela landet.

Forsta kontakten med Stockholms Sparvigar hade Tidaholms Bruk
vintern 1926, da fabriken levererade fem bussar med enkla bakhjul
och hégtrycksringar. Den fyrcylindriga motorn utvecklade 5o hk och
hade littmetallkolvar samt utbytbara, vata cylinderfoder. Bussarna
rymde 25 sittande passagerare och klddseln bestod av rott skinn fran
fabrikens eget sadelmakeri.

Direktor Barthen slutade 1926, dd han 6vergick till Munktells i
Eskilstuna, och eftertriddes av Direktor Otto E. F. Schmidt, som
nirmast tidigare varit vice verkstillande direktor vid Hissleholms
Mek. Verkstad. Med sitt trevliga sdtt och sin goda manniskokédnne-
dom skapade han en stark goodwill hos sivil de anstillda som kund-
kretsen.

Affirerna hade borjat g riktigt bra och tidaholmsforetaget lag
med god vind i seglen. Nist efter Vulcans Tandsticksfabrik var Ti-
daholms Bruk stadens storsta industri. Nybyggnader planerades och
arbetsstyrkan steg till ca 300 man. Den enda konkurrens som gjorde
sig gillande bjods av Scania-Vabis 1 Sodertilje.

Nigon uppseendevickande reklam behdvde dock sillan tillgripas,
dven om man i slutet av 1920-talet i reklamsyfte delade ut tindsticks-
askar med foljande text: »En vanlig *nubbe’ dr ju allmant bekant sa-




T'idabolms férsta last-
automobil, Tor I, far-
dig 1903. Vid rat-
ten bilens konstruktor
Gottfrid Lindstrom.

Kombinerad person- och lastautomo-
bil, typ TB, 1907 drs modell, 4-cyl. |
12 bk motor, lastformdga 1 ton.

Postbil, levererad omkring rorr till
postverket i Goteborg.
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vid Tidabolms Bruk.

Buss av 1924 drs modell. Aven karosseriet dr byggt
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Owan. En av de forsta bussleveranserna till Stockholms Spdrvigar dgde
rum 1927. Bussarna hade 4-cyl. 50 bk motor och tog 26 passagerare.
Nedan. Tidaholmsbuss frin 193o0.




Brandvagn frdn 1929 med so bk motor, byggd i ett block, och en maximal
hastighet av 6o—j70 km/tim.

P,

Treaxlad buss med drivning pd bada bakre hjulparen. Den tog 46 passage-
rare och levererades 1931 till Briannkyrka—Sédertorn Trafik AB.
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Rilsbussmotor frin 1933. Tidaholmsmotorerna priglades av
rena linjer och vil inkapslade aggregat.

A16118
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A

/i’r 1932 m/eopte Stoc /eholm; Sparvigar bussar med halvt fram-
flyttat forarsite och hesselmanmotor typ A s2—H pa 100 hk
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som ett mycket litet matt. Med motsvarande kvantitet bensin kan
man med en Tidaholm lastbil framforsla 1 ton last 1 km.»

I slutet av 1927 ritade Ingenior Runo Allard den forsta sexcylind-
riga motorn A-21, som var en toppcylindermotor pa 75 hk vid 1 800
varv/min. och med vata, utbytbara cylinderfoder. Cylindervolymen
var 6,1 liter.

Vid denna tid tillverkades for svenska arméns rakning en del ldtta
pansarvagnar med rorliga kulsprutetorn. De byggdes pa 1,5-tons
TSL-chassier och med fyrcylindriga motorer av typ A-17. Platbe-
kladnaden utfordes av flottans varv i Stockholm. Pansarvagnen var
mirklig stillvida, att ratt och mandverorgan voro placerade i fordo-
nets bada indar.

Fran 1928 arbetade man i tva skift for att hinna effektuera alla be-
stallningar. Ar 1929 inférdes manga stora tekniska forbattringar. D
lanserades till exempel en typ, som var den férsta svenskbyggda bilen
med hydraunliska fyrbjulsbromsar, vilket ur trafiksikerhetssynpunkt
blev en stor framgang.

En nyhet, for att icke siga sensation, var 1929 ars tidaholmbussar
med halvt framflyttad férare av sa kallad halvbulldogstyp, som snart
togs efter av andra bilfabrikanter. Foraren hade sin plats i en sarskild
hytt vid sidan om motorn och genom detta nya byggnadssitt hade
Tidaholms Bruk visat vigen till kommande, helt inbyggda bussar av
vara dagars utseende.

Vid arsskiftet 1929—30 konstruerade ingeniorerna Scholl och
Lindstrom den férsta sexcylindriga motorn enligt hesselmanprinci-
pen, typ A-42, med separata insprutningspumpar for varje cylinder
och en cylindervolym av §,6 liter.

Nagot av en revolution pd kraftoverforingens omrade blev ocksa
det av Ingenidr Allan Lindstrom 1930 konstruerade férsta svenska
treaxliga chassiet med bada bakhjulsparen drivande samt tre diffe-
rentialer. For bussarna var detta av stor betydelse, da det mojliggjor-
de storre passagerarutrymme och behagligare gang. Dessa konstruk-
tioner medgavo gynnsammare viktfordelning med lagre hjultryck
som f6ljd samt battre sikt at foraren.

Den férsta specialbyggda lingtradaren med sovhytt for reserv-
foraren tillverkade Tidaholms Bruk 1930. Lastvagnen hade 100 hk
motorstyrka och lastade sju ton med ett storsta hjultryck pa ca tva
ton. Aven den treaxlig med tva drivande bakaxlar. Aret dirpa intro-
ducerades samma vagn fast med halvt frambyggd forare.
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De ordernotor pa lastvagnar och bussar som efter 1929 inte hade
»Framflyttad forare» stimplades av en fyndig kontorsman med
»Normal forare».

Lagom till stockholmsutstillningen 1930 levererades 30 moderna
tvaaxliga tidaholmsbussar till Stockholms Sparvigar, vilka for &vrige
gingo 1 trafik tills gengasen gjorde come back under andra virlds-
kriget.

En tekniskt sett mycket avancerad bensinmotor blev firdig pd
hésten 1930, dd motorkonstruktsér Gotthard Osterberg fick fram sin
A-s0:a pa 6,6 liters cylindervolym med motorblock och &vre delen
av vevhuset gjutna i ett stycke.

Ar 1931 meddelade Stockholms-Dagblad i entusiastiska ordalag,
att Brannkyrka-Sodertorns Trafik AB insatt tvd av de elegantaste
bussar, som Stockholm ndgonsin skadat. Det var treaxliga tidaholms-
bussar med karosserier fran Svenska Jarnvigsverkstiderna. Enligt
tidningen voro dessa bussar absolut suverina pa de svenska vigarna.
Skribenten gick sd langt, att han ansdg, att bussarna gavo intryck av
rullande lustyachter! Genom drivaxelsystemet skonades ocksd vig-
banorna, dven om dalardvigen pd den tiden inte var mycket att
skona.

En annan nyhet pa bussfronten presenterade Tidaholms Bruk for-
sommaren 1931 med sina omnibustdg bestiende av treaxliga bussar
med dubbla personslipvagnar, vilka insattes pd SJ:s linjer pa Orust.
Motorvagnen rymde 37 passagerare och vardera slipvagnen 2 3. Slap-
vagnarna voro sjilvsparande, det vill siga under ging styrdes de au-
tomatiskt med hinsyn till motorvagnens avvikningsvinkel. Motor-
vagnen var utrustad med hydrauliska sexhjulsbromsar och Bosch-
Dewandre vacuumbromsar. Slipvagnarna hade trefaldig bromssi-
kerhet.

Ar 1932 konstruerade Ingenior Osterberg en hesselmanmotor, som
tack vare en lyckad 16sning av gaskanalernas utformning ansags vara
den bista 1 sitt slag som tillverkats. Motorn hade centralpump och
dubbeltindning. Den kallades A-52-H och var pa 7,45 liters cylin-
dervolym och utvecklade en effekt pa ca 100 hk vid 2 ooo varv/min.

Sommaren samma ar levererade tidaholmsfabriken Skandinaviens
storsta omnibus, vilken gick 1 trafik mellan Norrkoping och Linde.
Bussen rymde 72 passagerare och var 10,5 meter lang. Storsta hjul-
trycket var endast 2,5 ton till £6ljd av den treaxliga konstruktionen.
Den sexcylindriga toppventilmotorn presterade 115 hk vid 2 400
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varv/min. och hade en enastdende god driftsekonomi. Savil chassi
som karosseri byggdes av Tidaholms Bruk och till finesserna horde
sexhjuls hydrauliska servobromsar.

Men man tillverkade ocksd motorer for stationart bruk, till exem-
pel for rilsbussdrift. Dessa exporterades bland annat till Turkiet, men
dven SJ var stor kund. 1933 ars rilsbussmotorer stod pa toppen av
tekniskt framdtskridande med kompressor for bromssystemet, dub-
beltindning och lufthastighetsregulator inbyggd i forgasaren med me-
ra. Tidaholmsmotorerna priglades dessutom av en estetiskt tilltalande
exterior med sina rena linjer och inkapslade aggregat.

Tidaholms Bruks biltillverkningar hade av fackfolk fitt namn om
sig att vara gedigna och vil genomtinkta. Efterfrdgan var ocksa re-
lativt god. Men dven om alla tekniska problem 16stes pa »lopande
band», dterstodo likvil ekonomiska svarigheter, vilka i samband med
depressionstiden i bérjan av 1930-talet blevo 6vermaktiga.

Experiment och nykonstruktioner slukade stora pengar, ehuru pro-
duktionen nu var uppe i ungefir en buss, lastvagn eller brandbil per
dag. Ofta nodgades man silja vagnar pd ofordelaktiga betalnings-
villkor, vilket var sirskilt kiannbart, eftersom bilpriserna denna tid
voro hart pressade.

Under en resa i juli 1932 yttrade Overingenior Jakob Christensen
till Férvaltare Johansson, »att Ni far ett ar pa Er att soka efter annat
jobb, for driften kommer troligen snart att liggas ner pa grund av
finansiella svarigheter».

Denna forvarning visade sig dessvirre vara med sanningen 6verens-
stimmande. For att kunna fortsitta bilfabrikationen behévde nim-
ligen bruket ett rejilt penningtillskott. Naturligast till 13g hdrvidlag
foretagets bank, Sydsvenska Banken, vilken var huvudintressent och
forlagsgivare. Men denna ansdg sig emellertid icke kunna 6ka enga-
gementet och nir den bistra verkligheten stod klar, att Tidaholms
Bruk inte skulle komma att &verleva krisen utan ytterligare ekono-
miskt bistdnd, tvingades man avveckla fabriksforetaget.

Scania-Vabis kopte arbetsmaskiner, verktyg och verkstadsinven-
tarier med mera. Tidaholms stad forvirvade den fasta egendomen,
som 1 stort sett omfattade tomter och bostider, vattenfall och elektri-
citetsverk samt verkstadsbyggnader.

I december 1933 kom den mycket uppmarksammade nyheten om
driftnedliggelsen officiellt ut. Brukets avveckling dgde rum fran ef-
tersommaren 1934 till borjan av 1935.

Krisen.
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Arbetsstyrkan, som uppgick till ca 350 personer, skapade natur-
ligtvis sociala problem. Samtliga anstillda kunde dock anvisas andra
platser, bland annat av Direktér Schmidt personligen, och en del togs
om hand av Scania-Vabis. Direktér Schmidt tog avvecklingen och
hindelserna kring denna mycket hirt och avled endast ndgra mina-
der direfter.

Kreugerkraschen 1932 betydde nistan allmin arbetsloshet for in-
vanarna 1 Tidaholm, och strax fore brukets nedliggande minskades
ocksa arbetsstyrkan hogst visentligt hos Vulcans Tindsticksfabrik.
Framtidsutsikterna tedde sig mycket morka och i mitten av 1930-
talet sjonk invanarantalet i staden under 1912 rs befolkningssiffra.

Men det fanns dnnu hundratals tidaholmare, som rullade verallt
1 landet, vilkas dgare hyste bekymmer for den kommande reservdels-
anskaffningen. Efter sirskild uppgorelse 6vertogs emellertid fabri-
kens inneliggande lager av reservdelar, modeller och ritningar till
dessa av Verkmaistare Hedlund, som etablerade sig i Stockholm, dir
hans verkstad dven tillverkade delar pa bestillning. P2 detta sitt till-
forsikrades tidaholmsvagnarna god reservdelsservice till 1angt efter
andra virldskriget. An 1 dag finns det faktiskt kvar ndgra Tidaholm
brandvagnar i tjinst.

Om Tidaholms Bruk overlevt denna sista svara ekonomiska kris,
skulle mirket med storsta sannolikhet kunnat hivda sig inom svensk
och utldndsk bilproduktion med sin mer 4n trettiodriga erfarenhet av
tillverkning av tunga vagnar och specialfordon.

Mainga av de ildre tidaholmsborna torde knappast kunna undga
att med ett visst vemod dra sig till minnes den dag det stod klart, att
de aldrig mer skulle fa se ndgon tidaholmare rulla ut genom fabriks-
grindarna.




